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Promoter-hankkeen 
opintomatka Budapest, Unkari 11-13.03.2025 
PROMOTER-hankkeessa (PROMoting TERritorial strategies for sustainable mobility through green energy 
prosumer hubs) tarkastellaan paikallisen uusiutuvan energian tuotannon ja kestävän liikkumisen 
yhdistämistä. Hankkeen seitsemäs opintomatka suuntautui Budapestiin Unkarin pääkaupunki. Hankkeen 
aikana vertaisoppimisen kautta haetaan parhaimpia käytäntöjä, joita voidaan siirtää alueelta toiselle. 
 
Opintomatkan painopisteet olivat energiayhteisössä ja kaupungin liikennesuunnittelusta. Täällä oli aika 
mielenkiintoinen GP liikennesuunnittelusta, missä oli järjestetty mobilty station yhteiskäyttöautoille ja 
micromobily  station näille ebike, skuutit jne.  ja sijoitettuna hyvien palveluiden yhteyteen 
parkkipaikkoineen. Yhteiskäyttöautoilu hieman takkuaa täälläkin, julkisesta liikenteestä n. 70 % 
sähköistetty, jokunen dsl Bolt taksi vielä oli katukuvassa. Tämä menee täällä jatkoon. Latausinfrassa tällä 
hetkellä painopiste ollut henkilöautoissa, toki sähköbusseilla on omat pisteet terminaaleissa. Yllättävän 
siisti kaupunki tämä Budapest, oli Unkarin 2. vaurain kaupunki(kuten alustuksen yhteydessä mainittiin). 
Asukkaita 1.7  miljoonaa ( 17 -% koko maa populaatiosta) ja keskustan alueella 800 000 ja pinta-
alaltaan 525 km2 ja Tonava jakaa sen Buda ja Pestiin, monimutkainen kuntajärjestelmä; Budapestin 
kunta + 23 piirikuntaa.  
 
Opintomatka oli hienosti järjestetty ja käytimme pelkästään julkisia kulkuneuvoja; trameja, metroja ja 
busseja.  Opintomatkan painopiste oli myös hyvin organisoitu, ensin esitykset ja seuraavana päivänä 
kohde-esittelyt. 

Hyvät käytännöt 

GP 1: Complex e-bus developments in the town of Paks for the higher level, healthier and 
more environment friendly service to passenger- Paks transport 
 
Yrityksen perustamisen myötä tavoitteena oli organisoida ja tarjota laadukkaita paikallisia 
joukkoliikennepalveluja. Kaupunginhallitus oli yksimieleinen päätöksessään parantaa paikallisia 
joukkoliikennepalvelujen laatua sähköbussillakalustolla, sisällyttää aiemmin laiminlyötyjä kaupunginosia 
joukkoliikenneverkkoon ja lisätä palvelujen yleistä saatavuutta. Tätä tarkoitusta varten kaupunki tilasi 
tutkimuksen Liikenteen tutkimuslaitokselta Paks transport Oy’n tarjoaman palvelun kehittämiseen. 
Kampanja-ajan jälkeen Paksin transport aloitti liikenteenohjauksensa ja palvelurakennustoiminnan 
1.2.2021. Siitä päivästä alkaen kaikki paikallispalvelut kaupungissa liikennöi Paksin transport Oy, joka 
kuljettaa matkustajia omien aikataulujensa mukaan, ja bussilinjoja voi käyttää Paks Transporti Oyn  
myöntämillä lipuilla ja passeilla. Tämän seurauksena Paksin kaduilla kaikilla paikallisreiteillä kulkee 
nykyään vain täyssähköisiä, hiilidioksidipäästöttömiä busseja. Akkujen kapasiteetti 10 kpl Solaris e- linja-
autojen on 200–250 kWh riippuen linja-auton koosta. Teknologian vuoksi jokaisen linja-auton 
päivittäinen ajovaste on suunniteltava huolellisesti, koska kilometrimäärä ja akkukapasiteetti on 
rajallinen. On myös huomioida, että sähköbussien latausinfrastruktuuri on erotettu julkisesta 



 
 
 

 

helppokäyttöisestä latausinfrasta. Toisaalta tämä on tarpeen rahoituksen selvittämisen vuoksi, koska 
linja-autoille on oltava saatavilla lataus aina kun sitä tarvitaan, koska latausalue on yleensä yksityinen 
(eli Paksin transport Oy:n omaisuutta) ja  operoidaan Paksin tranport Oy:n omistamilla linja-autoilla. 
 
Ketkä voisivat hyötyä käytännöstä Keski-Suomessa: JKL kaupunki (liikennepalvelut) ja kuntien 
liikennesuunnittelu 
 

GP 2: Enhancing eletromobility and sustainability modes of transport within the Central 
Danude priority Area- Central denude Development Agency nonprofit Ltd. 
 
Tavoitteena on tukea talouskasvua mahdollisimman monilla välineillä ja alueen erityispiirteet ja tarpeet 
huomioon ottaen, varmistaa apurahojen saanti, innovatiivisten hankkeiden toteuttaminen ja toimivien 
yritysten jatkokehitysmahdollisuudet. Sekä laajentuvien infrastruktuurikapasiteetin pitkäjänteinen 
hyödyntäminen, kehitystulosten toimintojen ylläpitäminen ja uusien investointimahdollisuuksien 
houkutteleminen alueelle näkyvät kehittämisen kannalta pitkän tähtäimen tavoitteina. 
Mobipoints (micromobilty pisteet; pyörät, potkulaulat, skuutit ja lähettipyörät) tiheään asutuilla alueilla n. 
150 mm välein, ja Mobility points (yhteiskäyttöautot, sähköpyörät, -skootterit) tiheään asutuilla paikoilla 
n. 250 -300 m välein. 
 

 
 

Visio; 2030 kansalaiset ikäluokassa 8-80 v kävelevät, pyöräilevät tai käytävät jotakin mikroliikkuvuuden 
välineitä turvallisesti, suoraan ja mukavasti kaikkialla Budapestissä. 
 
Ketkä voisivat hyötyä käytännöstä Keski-Suomessa: Maakunnan kehittämiskeskukset, kunnat 
 
 
GP 3:  Establishment and operation of an energy community in District VII of Budapect, at 
Erzebetvaros – STRIA Nonprofit Ltd. 
 
Alueella ei ole varsinaista energiayhteisöä, mutta 20 pilottihanketta on käynnissä Unkarissa. 
Lainsäädäntö ei ole vielä valmiina, mikä hankaloittaa tilannetta. Paikallisesti tunnistetaan REC eli 
energiayhteisöt uusiutuvista energialähteistä (biomassa, maa-,kaukolämpö), sekä CEC ”citizen energy 



 
 
 

 

community”, mikä pohjautuu sähköntuotantoon voittoa tavoittelemattoman yhtiön toimesta. Ongelmia 
nähdään myös toiminnan lisensoinnissa. Unkarin energiakentän viranomaiset ajavat ”yhden luukun”- 
periaatetta luvitusten  sujuvoittamiseksi. Kansallinen tutkimus- ja innovaatiotoimisto testaa 
energiayhteisön toteutettavuutta Unkarin lainsäädännössä. Kyseessä on pilottihanke, jossa luodaan 
läpinäkyvästi ja omavaraisesti toimiva energiayhteisö. Hankkeessa hankitaan energiavarastoja, älykästä 
sähköverkkoa ohjaava järjestelmä, sekä energianhallintajärjestelmä. Tämän tarkoituksen on ohjata 
kuluttajia käyttökokemuksia ja joustavuutta energian käytössä. Hankkeen aikataulu on venynyt ja on 
edelleen aktiivisena (alkuperäinen suunnitelma oli 1.4.2021-31.3.2023), kokonaisbudjetti oli 528 980, 20 
€. 
Ketkä voisivat hyödyntää käytäntöä Keski-Suomessa: Julkiset laitokset, kuten koulut, virastot ja 
tutkimuslaitokset, kunnat.  

GP 4: Development of an e-public bicycle system in Pecs Phase I- Biokom Nonprofit Ltd. 
 
Sähköisen  pyöräilyjärjestelmän kehittäminen yhdistää käyttäjänsä muihin yksityisen ja julkisen 
liikenteen muotoihin Pecsin kaupungissa. Kyseessä on operatiivinen ja ympäristökeskeinen hanke. 
Liikenteen viherryttäminen voidaan saavuttaa useilla tavoilla; Pecsin keskustan pyöräilymielteinen 
kehittäminen, joka puitteissa #Pecs university# -pyöräverkon reitille otetaan käyttöön sähköinen 
yhteisöllinen polkupyörävuokrausjärjestelmä. Seitsemän asemaa ja 70 sähköavusteista pyörää palvelevat 
säännöllistä julista pyöräilyjärjestelmää päivittäin tai viikoittain. Tämän tarkoituksena on kerätä 
käyttäjäkokemuksia ja tehdä järjestelmää tutuksi. Ensimmäiset 30 min on ilmaista ja sen jälkeen pitää 
maksaa palvelusta, vuosittaisen kunnossapidon hoitaa palvelun tarjoaja. 
 
Ketkä voisivat hyödyntää käytäntöä Keski-Suomessa: K-S kaupungit (aluesuunnittelu) ja kuntien 
aluesuunnittelu 

GP 5: Introduction of the public transport in Budapest- Center for Budapest Transport 
 
Budabestin liikennejärjestelmä on varsin tiheä, ohessa seuraavat pääluvut;4500 km tieverkostoa, yli 
3300 km julkisen liikenteen verkostoa, yli 4600 julkisen liikenteen pysäkkiä, yli 3,3 miljoonaa 
matkustajamatkaa päivittäin, 1200 linja-autoa, 320 raitiovaunua, 110 johdinautoa, 75 metrojunaa sekä 
2260 MOL Bubi junaliikennettä. Sähköistymisen osuus julkisesta liikenteestä on 65 -% (trollybus- 7 -%, 
metro- 26-%, tram – 26-% ja suburban train-5-%). Kaupungin visiona on että vuoteen 2030 mennessä 
jokainen  kansalainen 8-80 v voi kävellä, pyöräillä tai käyttää muita micromobiiliajoneuvoja turvallisesti, 
suoraan ja mukavasti missä tahansa Budabestissa. 
 
Budabestin liikennekeskus BKK on integroitu liikkuvuuden hallinnoija, minkä päävastuualueet ovat; 
strategien suunnittelu, liikkuvuuden kehittäminen ja hallinnointi, julkisen tilan suunnittelu, tuotekehitys ja 
innovointi sekä paikallinen vaikuttaminen ja tietoisuuden lisääminen. Opintomatkalle osallistuneet 
pääsivät toteamaan nämä julkisen liikenteen palvelut henkilökohtaisesti liikkumiseen Budabestissa 
paikasta toiseen. 60 m Tonavan alapuolella oli varsin mielenkiintoinen pysäkki, samoin pätkä 
miehittämättömässä metrossa samalla tutustumiskäynnillä. 
 
Ketkä voisivat hyödyntää käytäntöä Keski-Suomessa: K-S kaupunkien liikennesuunnittelu 
 



 
 
 

 

GP 6: Budapest public utilities- the concept behind proving public supplier in the Capital – 
Public Utilities of Budapest 
 
 
Tässä käytännössä tutustuttiin savupiipputtomaan (”Chimney – Free Downtown”) keskustaan ja 
kaupunginpuiston alueelliseen 
jäähdytykseen. Budapestin kaukolämpö perustettiin vuonna 1960. Vuonna 2006 perustettiin Budapest 
District Heating Works Private Company, Limited by Shares, ja vuodesta 2021 lähtien tämä yhtiö on ollut 
osa 100 %:sti kunnan omistamaa julkisten laitosten holding-yhtiötä (BKM eli englanniksi: Budapest 
Public Utilities). Budapestin kaukolämmön keskeisiä lukuja ovat: sen asiakkaat tulevat 240 000 
lämmitetystä asunnosta ja lisäksi 7 000 muulta kuluttajalta. Budapestissa kaukolämpöä on saatavilla 
17:ssä pääkaupungin 23:sta kaupunginosasta, ja lämmitetyn tilan määrä on 36,6 miljoonaa m3. 
Asennettujen tuotantokapasiteettien osalta 25 laitoksen asennettu lämmöntuotantokapasiteetti on 2 220 
MWth (600 MWth omia lämpökattiloita). Asennettu yhteistuotantokapasiteetti on 650 Mwe, toisin sanoen 
1,5 TWh/v yhteistuotantosähköä ja primäärilämmöntuotanto on 11–12 PJ/v (3,1–3,3 TWh/v). 
 
"Savupiippuvapaan keskustan" ideana on kaupungin keskustan yhdistäminen kaukolämpöön Elisabetin 
sillan kautta ja ali. Samoin kaukolämpö tarjoaa tällä hetkellä kaukojäähdytystä viidelle kaupunginpuiston 
suurelle talviurheiluareenalle (Icepark), kun taas kolme muuta vastaavaa on vielä kytkemättä 
jäähdytysverkkoon. 
 
Ketkä voisivat hyödyntää käytäntöä Keski-Suomessa: K-S kaupungit, energiatoimittajat Alva, Loimua 

Lopuksi 

Promoter-hankkeen opintomatkoissa lähestytään jo loppua. Hankkeen teema, paikallisen 
energiatuotannon ja liikkumisen yhdistäminen on opintomatkojen myötä osoittautunut haastavaksi. 
Olemme nähneet paljon hyviä käytäntöjä liittyen uusiutuvan energian hyödyntämiseen tai 
energiatehokkuuteen sekä paljon hyviä käytäntöjä liittyen liikkumiseen. Nämä kaksi asiaa on kuitenkin 
varsin harvoin yhdistynyt yhdessä käytännössä.  
 
Keski-Suomen näkökulmasta opintomatka oli onnistunut; sopivasti yhdistettynä asiasisältöä ja kulttuuria 
eri muodoissa. Liikennesuunnittelun näkökulmasta saimme hyvää oppia, miten Budapestissä se oli 
toteutettu ja materiaali jaetaan myöhemmin kaupungin suunnittelijoiden käyttöön, samoin 
energiayhteisökäytäntö oli hyvä lisä matkan antiin. 
 
Mukana Budapestissa Keski-Suomesta oli allekirjoittaneen lisäksi sidosryhmäläisenä Jyväskylän 
ammattikorkeakoulusta (JAMK)  projektipäällikkö Kati Valve-Ojala sekä Keski-Suomen kylät 
projektipäällikkö Ritva-Leena Laakkonen.  
 
Palautteet sidosryhmäläisiltä; 
Kati ” Matka oli todella hyvin järjestetty, matkustaminen sinne ja takaisin sujuvaa ja paikan päällä ohjelma ja 

vierailukohteet mielenkiintoisia. 
Erityisesti jäi mieleen Budapestin toimiva joukkoliikenne, jota hyödynsimme aktiivisesti koko matkan ajan. GP:sta pieni 
energiayhteisö kokeilu vaikutti erityisen mielenkiintoiselta ja laajentamisen arvoiselta. 



 
 
 

 

Kiitos Pekka! ” 
 
Ritva-Leena ” Osallistuin Promoter-hankkeen 7. opintoretkelle (SV No7) Unkarin Budabestissa 10.-13.3.2025 Keski-

Suomen Liiton kutsumana ja hankkeen kustantamana. Aiheena oli energia ja -ratkaisut liikenteessä. Opintomatka oli 
intensiivinen ja antoisa; opin paljon uutta, ja vaikka nyt pääasiassa tarkasteltiin kaupunkiliikenteen ratkaisuja, on niistä 
hyötyä myös maaseudun tulevaisuuden liikennejärjestelyihin. Lisäksi keskustelut muiden maiden edustajien kanssa olivat 
hyvin mielenkiintoisia, ja – ikävä kyllä – maaseudun haasteet samoja.  
  
Ohjelma, matkajärjestelyt, majoitus, kokoustilat ja käyntikohteet oli valittu ja toteutettu erinomaisesti – erityskiitokset 
Pekalle!   

Kiitos kun pääsin mukaan tälle A+ matkalle 😊” 

 
     

 Sidosryhmäläiset matkassa; Kati ja Ritva-Leena 



 
 
 

 

  
 

Huawein akkuvarastot Kaluzal aukion kauppakeskuksen alakerrassa. 
 
 
Pekka Matilainen 
energia-asiantuntija 
pekka.matilainen@keskisuomi.fi 
050 3430758 


