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Promoter-hankkeen 
opintomatka Bystrice, Czech Republic SV No.4 9.–
12.9. 
PROMOTER-hankkeessa (PROMoting TERritorial strategies for sustainable mobility through green energy 
prosumer hubs) tarkastellaan paikallisen uusiutuvan energian tuotannon ja kestävän liikkumisen 
yhdistämistä. Hankkeen neljäs opintomatka järjestettiin Bystricessä, Tshekissä. Hankkeen aikana 
vertaisoppimisen kautta haetaan parhaimpia käytäntöjä, joita voidaan siirtää alueelta toiselle. 
 
Bystrice on vajaan 4630 asukkaan kaupunki, pinta-alaltaan 65 km2 ja asukastiheys 71 henkilöä/km2, eli 
noin puolet alueen asukkaista asuu Bystricen kaupungissa. Sijaitsee Prahan eteläpuolella noin 45 km 
päässä pääkaupungista, sekä keskeinen bussiliikenteen solmukohta.  Maakuntaa kuuluu kaikkiaan 26 
kuntaa, 10 kiinteistörekisterialuetta. Alueen ongelmat(&mahdollisuudet) keskittyvät laajaan alueeseen ja 
matalaan & harvaan asumistiheyteen, jätteen käsittelyyn sekä isoon määrään julkisia rakennuksia ja 
niiden korkeisiin energiakäyttö kustannuksiin. 2023 ovat aloittaneet energia hallintaohjelman, mitä tukee 
heidän strategiansa; paikallinen energiakonsepti, ja SECAP ( Kestävä energiatalous ja Ilmaston 
toimintasuunnitelma). Tätä suunnitelmaan tukemaan ovat aloittaneet energiakulutuksen seurannan, 
älykkäiden mittaroinnin asteittaisen käytön, julkisen valaistuksen muuttamisen LED valoihin sekä energia 
ostamisen verkosta(kiinteällä tai spotti hinnoittelulla). Irtautumisen fossiilista polttoaineista Bystrice  
kunta on hankkinut generaattoreita sähkön ja energian tuottamiseen sekä kaasulämmityksen 
lisäämiseen kunnan omistamissa rakennuksissa. Kestävän energian osalta kunta on myös ohjeistanut 
sähköistä liikkumista sekä aurinkovoiman käyttöä energiantuotannossa.  
 
Tulevaisuuden tavoitteena on rakentaa viisas verkko, älykkäät rakennukset, energia yhteisö sekä energia 
jakaminen esim verkkoon. 
 
Inspiration 1:  Pribysice biogas station 

- Sluzby Bystrice s.r.o omistaa täysin biokaasulaitoksen 
- heillä ei ole omaa keräilyä, vaan alueen muut toimijat toimittavat hajoavan jätteen 

biokaasulaitoksella, yhtiö hoitaa maakunnan jätehuollon ylläpidon ja hallinnoinnin 
- siellä toimii myös kierrätys, kompostointi ja keskuslämmityslaitos 
- 40 jätteen keräyspistettä, missä kerätään; muovi, paperi, lasi, metalli, keitto öljy ja 

juomapakkaukset 
- kuukausitasolle tyhjennetty astiat 4893 kpl/ 820410 dm3 
- alueella sijaitsee myös kierrätyskeskus  
- Jätemaksujärjestelmä: ennen vuotta 2023 kaikki asukkaat maksavat saman hinnan, 2023–2025 

siirtomaksu riippuu astian tilavuudesta ja keräystiheydestä, 2026 lähtien hinta muodostuu 
jätteen todellisen painon perusteella. 

- Jätteen koostumus: 
o 2022 n. 20 % kierrätettävää 



 
 
 

 

o 2023 n. 35 % kierrätettävää 
o 2024 n. 60 % kierrätettävää 

Inspiration 2: University Centre of Energy Efficient Buildings of the CTU (UCEEB) 
Yliopiston (CTU) Energiatehokkuuden tutkimuslaitos UCEEB keskittyy toiminnassaan 
rakennusmateriaalien kuten puurakenteet, eristemateriaalit  ja aurinkopaneelien tutkimiseen ja 
testaamiseen. Sen lisäksi heillä oli oma energiantuotanto kiinteistön Sähkön /lämmityksen 
aikaansaamiseksi pienpoltolla hyödyntäen kaikenlaista puuperäistä raaka-ainetta. Esityksessään 
teamvetäjä Vojtech Zavrel painotti ryhmänsä projektien läpileikkausta sähköverkon joustavuudesta ja 
kiinteistöjen modernin energiatehokkuuden alalta, ja mikä on myös olennainen tekijä CO2 tavoitteisiin 
pääsyn kannalta 2030. Sähkön kulutuksen arvellaan nousevan nykyisestä 60- % vuoteen 2030 
mennessä, mikä tarkoittaa, että verkon on oltava vielä enemmän digitalisotu, hajautettu ja joustava 
sisältäen miljoonia katolle sijoitettuja aurinkopaneeleja, lämpöpumppuja, paikallisia energiayhteisöjä, 
paljon sähköisiä ajoneuvoja sekä kasvavaa vedyn tuotantoa. 

Inspiration 3: Hydrogen buses for Central Bohemia region-idsk 
- Esa Eerola sidosryhmäläisenä oli juuri tämän takia mukana ja halusi verkostoitua heidän 

kanssaan mahdollisten tulevaisuuden yhteystyö hankkeiden takia, harmi että heillä oli esityksen 
pitäjä vaihtunut, mutta Esa sain kontaktipinnan heidän kanssaan 

- perustettu 2017, (laajin alue Tshekeissä 10928km2, 1.5 milj. asukasta, 1144 kuntaa) 
- IDSK operoi alueelle (bussit ja junat) ja PID (Prague integrated transport) operoi lähialueet 
- Yleinen liikennöitsijätaho Central Bohemia region, sekä junalinjoja (47), bussilinjoja (650) ja 

logistiikan (40) operaattoria 
- noin 16 000 yhteyttä ja 675 000 km päivittäin ajossa 
- ensimmäisenä alueena Tshekin alueella lanseeraavat laajan H2 projekti. 
- business partnerina toimi CEZ, Martin Uher Bus 
- Mnisek pod BRDy alue sopii parhaiten tämä kokeilun paikkakunnaksi ja sopimukset operaattorin 

ja bussin valmistajan sekä vedyn toimittajan kanssa tehty, koeajot alkavat 2025 loppuvuodesta. 
- 10 bussia Solaris Urbino 12, 12 m pitkiä, range 320 km tankkauksella, odotusarvot autojen 

kokonaiskilometreistä 550 000 km / vuosi, ja väritys samat kuin PIS operaattorilla. 
- Elektrolyyserit (Power 540 kW) toimittaa CEZ ESCO- suurin Tshekin vedyn toimittaja, 2 

säiliötankkia ja tankkauspiste. 

Inspiration 4: UCEEB- Energy Flexibility, Efficient building Management 
Kiinteistön  energiahallinnan järjestelmä (Building Management system-BMS tai vastaavasti BAS- building 
automation system) esiteltiin tässä osiossa yliopiston energia-alan tutkijan toimesta. Yleiskatselmus  
rakennuksen sähköisten laitteistojen ja anturoiden hallinnointiin ja käyttöön ja niiden hyödyntämiseen 
kustannusten alentamiseksi. Yleensä nämä järjestelmät ovat hyvin monimutkaisia, tehokkaita ja auttavat 
ratkaisemaan yhteiskunnan ongelmia; 

- vähentämään CO2 päästöjä 
- kasvattamaan energiatehokasta käyttöä 
- lisäämään turvallisuuta 
- ennakoivaa huoltoa 
- tarjoamaan dataa päätöstenteon tueksi 



 
 
 

 

Esimerkkeinä nostettiin Kiinteistöjen valaistuksen ja lämmityksen ohjaus voivat olla joko manuaalisesti 
tai automaattisesti ohjattuja ( teknologiat kuten , wifi, AI , Google assistant, OpenHab, LOXONE). Tai 
monimutkaisempi Ecosystem, mihin kuuluu anturit, järjestelmä, kiinteistöt ja energia. 
 

Hyvät käytännöt 

GP 1: Demand Digital Response Transport (DDRT) Citya and Benebus 
 
Vapaaehtoisyhdistykseen kuuluu Benesovin pirikunnan 110 kuntaa, jotka osallistuvat julkisen linja-auto 
ja junaliikenteen yhteisrahoitukseen. Vuosittainen maksu on 175 CZK asukasta kohti vuodessa ja 5 CZK 
kirjanpitokustannuksia (1 CZK = 0,040 €). Bystricen kaupungin osuus oli vuonna 20124 on 1283800 CZK 
(51 352 €). Kuntien lahjoituksia käytetään yhteisesti kaikkien yhdytyksen sisäisten reittien 
yhteisrahoitukseen, mikä tarkoittaa, että Bystricen rahoitusosuus ei koske vain kaupungin tiettyjä 
reittejä. 
 
Bystricen kaupunki on hajanainen niin laadukkaista liikennepalveluja, tarjotaan vain Bystricen 
keskiosassa pääasiassa linjaa 401 pitkin. Liikennepalvelujen saatavuudelle sijainnilla päätien varrella tai 
sen ulkopuolella on keskeinen merkitys palvelun saavutettavuudelle. Monille reuna-alueille ei ole lainkaan 
kuljetuspalveluita. 
 
Bystricen alueen skenaario olisi pääbussireitin liikennöiminen keskeisessä pohjois-etelä suunnassa jopa 
30 min välein ruuhka-aikoina. Alueelliset ja paikalliset reitit palvelevat ensisijaisesti kouluyhteyksiä. 
Lisälaajentuminen ei olisi kannattavaa taloudellisen tehokkuuden näkökulmasta. Paikallisten osien 
kattavat kuljetuspalvelut tulisi varmistaa käyttämällä Digitaalista kysynnän vasteeseen perustuvaa 
kuljetuspalvelua (DDRT). 
 
Ketkä voisivat hyötyä käytännöstä Keski-Suomessa:   
Liikennöitsijät, kuten Koiviston auto, sekä Jyväskylän liikennesuunnittelu, sekä toimijat maakunnan haja-
asutus alueilla.  
 

GP 2: ENERbank system-heat storage in geothermal bedrock 

Enerbank on tehokas arkkitehtuurin ja modernin teknologian ( aurinkoenergia, säteilyä, jäännöslämpöä 
varastoimalla esim. maaperään geotermisesti)hyödyntäjä rakennussuunnittelussa. Tätä energian 
varastointimenetelmää(maalämpö) voidaan hyödyntää uusien ja käytettyjen kohteiden toteutuksessa. 
  



 
 
 

 

 
 

 
 

Mahdolliset hyödyt; 
- 2–3 -kertainen korkeampi tehokkuus kuin std lämpöpumpulla toteutettuna 
- 4 kertaa tehokkaampi kuin tyypilliset kaupalliset lämmitysjärjestelmät 
- Investoinnin takaisinmaksu aika 4–8 vuoteen riippuen ratkaisusta 
- korkean tehokkuuden lämmitys / jäähdytys järjestelmä 

 
Ketkä voisivat hyötyä käytännöstä Keski-Suomessa:   
Rakennusyhtiöt, sekä yksityiset pientalo rakentajat, julkisten huoneistojen rakentajat kunnissa 

GP 3: Multimodal route planner-oict 
 
OICT on kuntayritys, joka hallitsee aikatauluja ja smart city hankkeita, ICT konsultointia ja hankkeiden 
toteuttamista kunnille. Yritykselle omat kehittäjät, data-analyytikot, innovaattorit, projekti päälliköt sekä 
muut alan asiantuntijat. Pääprojektina on (PID) henkilökorttien (Litacka city card) ylläpito ja 
kehittäminen, etuisuusohjelma turisteille, smart city projekti ja Golemio data-alusta. Syy miksi lähtivät 
kehittämään julkisen liikenteen lippujärjestelmää, oli menossa olevan liikennöitsijöiden integraatio, vanha 
lippujärjestelmä metroissa, jota ei voinut päivittää/ lukittu (vendor -lock järjestelmä) sekä saada 
kortteihin siru ominaisuus.  



 
 
 

 

 
- 2018 lanseerattiin PID Litacka 
- jatkuvaa kasvua kaikilla parametreillä 
- yli 1.2 miljoonaa rekisteröityä käyttäjää 
- 2024 saavuttivat 200 000 päivittäistä aktiivista käyttäjää 

 

 
 
Intermodal Route planner- Mobility As a service- MoaS. 



 
 
 

 

 
Intermodaalinen reittisuunnitelma; 

- 2018 julkisen liikenteen integraatio 
- Pysäköinnin integraatio 
- Kaiken liikenteen integraatio malli 
- Kaiken liikkumisen mallin integraatio 
- Intermodaalisen reittisuunnitelman implementointi 
- 2023 maksu ja rekisteröitymisen integraatio 
- Palvelun tarjoajien integraatio 
- Liikkumispolitiikka 

Ja miten kehitystyö sai alkunsa; 
- Tukea Eu Horizon projektista 
- markkinatutkimus 
- yksilöity liikennedata 50 eri lähteestä& analysointi& mitä puuttuu 
- neuvottelut mahdollisten toimittajien kanssa; modaaminen &parantaminen & avoin data 
- mitä puuttuu esim julkisen liikenteen mahdolliset myöhästymiset, informatiot asemien hisseistä, 

liukuportaista ja junien myöhästymisistä 
- eikä ollut mobiilisovellusta olemassa 

 
 

Mitä saavutimme; 
- avoimen databankin mitä muutkin käyttäjät voivat hyödyntää 
- muut toimijat seuraavat meidän esimerkkiämme, ja OICT käytetään verrokkina ja sovelluista 

helposti siirrettävänä muihin alueisiin. 



 
 
 

 

- loimme yhteisön 
 
Ketkä voisivat hyödyntää käytäntöä Keski-Suomessa: Alueen liikennöitsijät, JKL liikennepalvelut, 
Aluetaksit , alustan kehittäjät & Koodarit- Admicon, ruoka- ja tavaralähetit 

GP 4: Energy self-sufficient village Knezice- Energiaomavarainen Knezice 
 
Knezice mainosti itseään ensimmäiseksi energiaomavaraiseksi (lämmön ja sähkön tuottajana) kyläksi. 
Asukkaita kylässä oli 550. 2006 Knezice sai Euroopan yhteisön tukea Tshekin ympäristöministeriön 
tukemana kehittääkseen energiaitsenäisen yhteisön. Projekti piti sisällään alueen lämpövesijakelun ja 
biokaasun tuotannon sekä lämmönvaihtimen alueen käyttäjien keskuslämmitystarpeeseen. Jätekäsittely 
piti sisällään jätteet mm. maataloudesta, kotitalouksista ja muista lähteistä. Lämmön ja sähkön suhteen 
Knezice on omavarainen ensimmäisenä Tshekin tasavallassa. Paikallinen energia tuotanto käsittää 100 
% sähkön kulutuksesta, 96 % lämmityksestä, minkä takia CO2 päästöjen vähenemä on 2500 tons / 
vuodessa. Knezicen kunta omistaa energia tuotannon ja laitteet. Investoinnin suuruus oli luokkaa 5,63 
milj. € (avustus 3,47 milj. € + Tshekin Ympäristöministeriö 410 000 €) ja lisäkustannukset 12 500 € 
esitutkimuksesta & 4000 € energia auditoinnista. Juoksevat kulut vuositasolla 213 000 €, jotka 
käytännössä katetaan energian myynnillä yhteisölle (262 000 €/v sähkön myynnillä ja 123 000 € lämmön 
myynnillä). 
 
Ketkä voisivat hyödyntää käytäntöä Keski-Suomessa: Mustankorkea biokaasutuotanto on enemmän 
keskittynyt kaasun liikennekäyttöön. Esim. pohjoisen Keski- Suomen suunnalla on vastaavan tyylisiä 
hankkeita rakenteilla haja-asutusalueen maatalousyrittäjien toimesta esim. Saarijärven suunnalla. JAMK 
biotalouskampus varmaan olisi myös kiinnostunut vastaavanlaisesta toiminnasta. Pienomakotiyhteisöt 
jatkossa voisivat olla myös yksi varteenotettava taho. 

Matkustaminen 

Interreg-hankkeisiin liittyy paljon matkustamista, mikä on ilmaston kannalta – ainakin toistaiseksi – 
kestämätöntä. Tätä haastetta pystyttäisiin kampittamaan suosimalla maata pitkin kulkemista- jos se ei 
olisi niin aikaan vievää, esim. Unkarin tiimi (3 hlöä) tuli omalla autolla, mikä kesti vaivaiset 10 h. Meillä 
lentoajat JKL-HEL 0.40 h ja HEL-PRa 2 h.  
 
Paluumatkalla hankehenkilöstö pääsi myös tutustumaan Prahan vanhan kaupungin nähtävyyksiin, kuten 
Vltava joki, joka oli valtava, raatihuoneen astronominen kello, Kaaren silta, ja tietysti maittava lounas 
tshekkiläistä kotiruokaa ja mallasta.  

Lopuksi 

Hankkeen jokainen opintomatka onnistuu edellistä paremmin. Vaikka paikallisen energiantuotannon ja 
kestävän liikkumiseen yhteen kytkeytyminen ei kovin vahvasti ole Bystricen käytännöissä läsnä, tarkentui 
hankkeen fokus jälleen neljännellä opintomatkalla. Myös käytännön järjestelyissä toimiva konsepti 
hioutuu jokaisella opintomatkalla, täältä esimerkkinä Inspiration osiot.  
 



 
 
 

 

Keski-Suomen näkökulmasta opintomatka oli onnistunut ja hyvissä käytännöissä on elementtejä, joita 
voidaan viedä eteenpäin maakunnassamme. Täysin sellaisinaan käytännöt eivät ole siirrettävissä. 
Cefmofista Esa Eerola oli mukana stakeholderina. Tulevilla opintomatkoilla tulee huolehtia, että mukana 
on 2–3 stakeholderia. Onnistuneella osallistujien valinnalla pystytään myös paremmin hyödyntämään 
opintomatkoilta saatava informaatio maakunnan kehittämisessä.  
 

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 


