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Lausunnonantajan lausunto

1. Onko mielestdnne investointiohjelmassa kokonaisuutena onnistuttu vastaamaan sille asetettuihin
tavoitteisiin ja muuttuneeseen toimintaymparistoon?

Keski-Suomen liitto pitda investointiohjelman osalta tarkedna Iahtokohtana kehittamisinvestointien
priorisointia hankkeiden vaikuttavuuteen ja strategiseen tilannekuvaan pohjautuen seka vaylaverkon
palvelutason vahvistamiseen perustuen. Investointiohjelman hankkeiden priorisoinnissa on syyta
huomioida elinkeinoelaman kehittymisen tarpeet, alueiden valisen saavutettavuuden kehittaminen,
kestavan lilkkkumisen edellytysten vahvistaminen seka TEN-T-verkon tavoitetason saavuttaminen
aikataulussa.

Keski-Suomen osalta investointiohjelmaan on nostettu maantieverkon kehittamishankkeiksi vt 4
Vestonmaen kohta (prioriteettiluokka 2) seka vt 4 Vaajakosken kohta (prioriteettiluokka 2),
maantieverkon parantamishankkeiksi vt 23 parantaminen valilld Piilinjarvi-Petédjaisjarvi (Keuruu), kt
58 tie- ja liittymajarjestelyt (Keuruu) seka Mt 638 parantaminen Leppavesi-Tikkakoski (Jyvaskyla ja
Laukaa). Lisaksi on nelja pyoratieverkon kehittamishanketta, joista vt 9 Keljonkangas-Muurame on
prioriteettiluokassa 2 ja Vt 18 Ristonmaan etl-Kukkumaki, Vt 4 Jyvaskyla-Tikkakoski seka Mt 637
Jyvaskyla-Laukaa prioriteettiluokassa 3. Keski-Suomen liitto pitda investointiohjelmaan nostettuja
maantieverkon kehittdmishankkeita kannatettavina investointiohjelman tavoitteiden, hankkeiden
vaikuttavuuden ja muuttuneen toimintaympariston nakokulmasta. Maantieverkon
parantamishankkeilla parannetaan erityisesti elinkeinoelaman toimintaedellytyksia,
tydmatkaliikenteen tarpeita seka liikenneturvallisuuta. Seudullisen pyoratieverkon
kehittamishankkeilla edistetdan mm. kestavan lilkkkumisen tavoitteita Jyvaskylan kaupunkiseudulla.

Nykyisen geopoliittisen tilanteen valossa Keski-Suomen liitto pitda erittdin ansiokkaana sotilaallisen
liikkuvuuden nakokulman huomioimista investointiohjelmassa. Suomen liikenneverkon tulee olla
toimiva niin normaali- kuin mahdollisissa poikkeusoloissakin. Valtatie 4 on osa TEN-T-ydinverkkoa ja
Vaajakosken kohdalla osa tarkeda valtakunnallista ja kansainvalista paatieyhteytta. Valtatie 4 on
Suomen tarkein eteld-pohjoissuuntainen paavayla ja valtatien merkitys seka tavara- etta
henkil6liikenteen valittdjana on suuri. Keski-Suomen liitto toteaakin, ettd Vt 4 Vaajakosken kohdan
parantamisen tulee sisdltyd investointiohjelman prioriteettiluokkaan 1. TEN-T-verkon kehittamisen
rahoituksesta padosa kohdistetaan ydinverkolle, silld tavoitteena on saada ydinverkko valmiiksi
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vuoteen 2030 mennessa. Vaajakosken kohdan kehittamisessa tuleekin tarkastella myds EU:n CEF-
rahoitusohjelman tarjoamat mahdollisuudet (Military Mobility) hankkeen toteuttamiseksi.

Viime vuosina tasoristeysturvallisuutta on parannettu paamaaratietoisesti, mutta vdylaverkolla on
yha noin 2 600 tasoristeysta, joista noin 70 % on vartioimattomia. Tasoristeykset ja erityisesti
vartioimattomat tasoristeykset muodostavat merkittavan turvallisuusriskin liikenteessa. Keski-
Suomen liitto pitda tarkeana, ettd investointiohjelmassa on varauduttu tasoristeysohjelman
jatkamiseen.

2. Ovatko investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta tasapuoliset ja selkeat?

Keski-Suomen liitto pitaa tarkeana tietopohjaista liikkennejarjestelmasuunnittelua ja
liilkennepolitiikka. Vaikutusten arviointiin perustuva investointiohjelma on tarkea tyokalu tassa
kokonaisuudessa.

Vaikutusten arvioinnissa on hyddynnetty PRIO-tarkasteluita. Laajamittaiseen vaikutusten arviointiin
tarvitaan kuitenkin myos PRIO:sta puuttuvien vaikutusalueiden tarkastelua esimerkiksi hankkeiden
suunnittelun yhteydessa tuotetun vaikutustiedon avulla.

PRIO-tarkasteluiden perusteella Tampere-Jyvaskyla-rataosan kehittamisen tulisi olla mukana
investointiohjelmassa. Tarkasteluissa hanke on valikoitunut tehokkuus-, saavutettavuus-,
turvallisuus- ja julkistalouden kestavyys -koriin, minka lisdksi hanke on varasijalla seka kestavyys-
ettd CO2-koreissa. Hankkeen suurimmat hyodyt tulevat elinkeinoeldaman seka ty6- ja vapaa-ajan
matkojen edistamisesta. Liikkenneverkon strategisessa tilannekuvassa vali on tunnistettu
yhteysvaliksi, jolla on keskeisimpia valityskykyhaasteita. Rataosuuden suunnitteluun on osoitettu
huomattavasti resursseja (ml. CEF-rahoitusta), ja suunnitteluvalmius tulee mahdollistamaan
toimenpiteiden toteuttamisen investointiohjelman jalkimmaiselld puoliskolla. Rataosan
suunnittelukohteista Lahdenpera-Jamsa rataoikaisun ja kaksoisraiteen yleissuunnitelma on
hyvaksytty ja ratasuunnitelman laatiminen kdynnistynyt. Rataosuuden kehittaminen sisaltyy seka
maakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan ettd maakunnan edunvalvonnan
karkihankkeisiin.

Keski-Suomen liitto katsoo, ettd vaikutusten kautta arvioituna Tampere-Jyvaskyla-rataosan tulee
sisaltya vuosien 2025-2032 investointiohjelmaan. Rataosan kehittamiseksi tulee tarkastella ja
hyodyntda EU:n CEF-ohjelman tarjoamat rahoitusmahdollisuudet myds toteutuksen osalta.

3. Miten muuttaisitte investointiohjelmaa Liikenne 12 mukaisen liikennemuotokohtaisen talouskehyksen
puitteissa ja miten perustelette muutosten paremmat vaikutukset?

Lilkenne 12 -suunnitelma maarittelee investointiohjelman taloudellisen kehyksen.
Investointiohjelman uusiin kehittamisinvestointeihin on kaytettavissa noin 3 miljardia euroa. Tasta
rahoituksesta kohdistuu maanteille noin 1,2 miljardia euroa, rautateille noin 1,6 miljardia euroa ja
vesivaylille noin 0,2 miljardia euroa.

Keski-Suomen liitto pitda pddosin perusteltuna rahoituksen jakautumista eri lilkkennemuotojen
valilla. Erityisesti kotimaan tavaraliikenteessa maantiekuljetuksilla on keskeinen rooli.
Investointiohjelmalle asetettujen kestavyystavoitteiden vuoksi on perusteltua panostaa rautateiden
kehittamisinvestointeihin ja pyrkid ndin kasvattamaan raideliikenteen kuljetussuoritteita. Vesivaylilla
on tarkea merkitys ulkomaan tavarakuljetusten seka huoltovarmuuden kannalta.
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Investointiohjelma tuo selkeasti esiin sen, etta liikkenteen talouskehyksella ei kyeta vastaamaan
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteisiin. Lisdksi kustannustason nousu tuo
lisdhaasteita asetettuihin tavoitteisiin paasemiseksi. Keski-Suomen liitto muistuttaa liikenteen
merkittdvasta roolista talouden kokonaisuudessa ja elinkeinoelaman toimintaedellytysten
mahdollistajana. Rahoitustasoa tulee viela tarkastella tavoiteltujen vaikutusten, erityisesti
vientivetoisen teollisuuden tulevaisuuden tarpeiden tarkemman tarkastelun kautta. Riittava
investointitaso liikenteeseen on globaali kilpailukykytekija.

4. Miten kehittaisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen pdivittamista ja seurantaa?

Keski-Suomen liitto on padosin tyytyvainen investointiohjelman laadintaprosessiin, paivittamiseen
seka seurantaan.

5. Minka investointiohjelman ulkopuolisten kohteiden suunnittelua tulisi vaikuttavuuden perusteella
edistda lahivuosina?

Tampere-Jyvaskyla-rataosa on ollut investointiohjelman valmistelussa tarkasteltuna hankkeena
mukana (Investointiohjelman ulkopuolella olevat hankkeet, liitteet 4 ja 4b), mutta se ei sisally
varsinaiseen investointiohjelmaan.

Keski-Suomen liitto korostaa TEN-T kattavaan verkkoon kuuluvan Tampere-Jyvaskyla rataosuuden
merkitysta maakunnan raideliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattamisessa, alueiden valisessa
saavutettavuudessa ja elinkeinoelaman kilpailukykytekijana. Rataosuus on osa strategista
paaratakokokonaisuutta. Tampere-Jyvaskyla rataosuus on Keski-Suomen saavutettavuuden kannalta
merkittdavin parantamiskohde. Rataosan merkittavimmat kehittamistarpeet liittyvat
héairioherkkyyden vahentamiseen, tavaraliikenteen kulkumahdollisuuksiin seka henkil6liikenteen
nopeustasoon. Tampere-Jyvaskyla rataosuuden kehittdminen vahvistaa poikittaisyhteytta Turusta
Kuopioon ja Niiralaan.

Lahdenpera-Jamsa-valin kehittamistoimenpiteet mahdollistavat ei kaupallisten junakohtausten
poistamisen seka vakiorakenteisen tunnin vuorovalin henkildliikenteelle.

Keski-Suomen liitto muistuttaa myo6s toimivan alempiasteisen tieverkon keskeisesta merkityksesta
erityisesti elinkeinoelaman toimintaedellytysten nakdkulmasta. Paavaylaverkon lisaksi
vahaliikenteisen tieverkon yllapitoon tulee olla riittdva rahoitus. Huoltovarmuuden ja
elinkeinoelaman kannalta oleellisesta, parantamista vaativasta yhteydesta Keski-Suomen liitto tuo
esiin Jamsa-Halli valisen tieyhteyden (6031).

Tarkeimpia ja vaikuttavimpia investointiohjelmaan kuulumattomia maantiehankkeita, joiden
suunnittelua ja toteutusta tulee edistaa ovat strategisesti merkittavan valtatien 4 hanke valilla
Vehnis-Adnekoski. Hankkeella vahvistetaan maakunnan elinkeinoeldman kilpailukykya. Lisaksi
kehittamistoimenpiteiden suunnittelua ja toteutusta tulee edistaa paavayliin ja EU:n TEN-T-
kattavaan verkkoon kuuluvalla valtatielld 9, erityisesti valilla Jyvaskyla-Jamsa. Valtatie 9 muodostaa
Lansi- ja Ita-Suomen yhdistavan tarkeimman poikittaisvaylan ja yhteysvalilla Tampere-Jyvaskyla on
merkittavia lilkkenneturvallisuuspuutteita. Muista poikittaisyhteyksista ylimaakunnallista Jyvaskyla-
Vaasa yhteysvalin suunnitteluvalmiutta tulee parantaa niin raide- kuin maantieliikenteen
(Haapamaden rata ja valtatie 18) osalta.

Osana henkiléliikenteen siirtymaa kohti kestavampia kulkutapamuotoja, tulevina vuosina on
perusteltua tarkastella myds mahdollisuuksia lahijunaliikenteen edistamiseen Jyvaskylan seudulla.
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6. Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?

Keski-Suomen liitto pitaa tarkedna, etta tietopohjainen investointiohjelma ohjaa tehtavia
investointipaatoksia.

Paakki Valtteri
Keski-Suomen liitto
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