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Yleista

* Lansi-Suomen suuralueen kuusi maakuntaa pitdavat merkittavana saavutuksena parlamentaarisesti
valmisteltua 12 vuoden nakemysta lilkennejarjestelmastamme, eri liikennemuotojen suunnitelmallisesta
kehittamisesta ja rahoitustilanteen kuvaamisesta.

* Tulevien toimenpiteiden rakentamisessa kaytettavat ohjelmat ovat perusteltuja: liikenteen strateginen
tilannekuva, suunnitteluohjelma, investointiohjelma ja perusvaylanpidon ohjelma.

* Suunnitteluvalmiutta tulee kehittaa niin, etta suunnitelmia voidaan entistd helpommin yllapitaa niin
kehittamishankkeissa kuin pienissa ja keskisuurissa perusvaylanpidon hankkeissa. Suunnitelmia tulee
tarvittaessa voida uudistaa joustavasti ilman koko suunnitteluprosessin aloittamista uudelleen.

* Kestdvyyden ja saavutettavuuden tavoitteiden saavuttamiseksi rahoituksen taso ei ole suunnitelmassa
riittava. Sita osoittaa myds Vaylaviraston valmistelussa oleva investointiohjelma. Lisaksi LVM:n paaluokkaan
on vuodesta 2023 |dhtien tulossa huomattava maararahaleikkaus (110 me/v).

* Kokonaisuudessaan liikennejarjestelman rahoitus sailyy niukkana valtion budjetin osalta. Hankkeiden
toteutuksessa lasketaan paljon kuntien osarahoituksen varaan, mutta siita ei esiteta edes likimaaraisia
euromaaria. Myos EU -rahoituksen osalta puuttuvat maaralliset tavoitteet. Nama puutteet estavat
rahoituksen kokonaiskuvan arvioinnin.

* Suomen merkittavimmalld kasvukdytavalla sijaitseva Lansi-Suomen suuralue on valmistanut vuonna 2020
Khtelsen liikennestrategian, joka on linjassa valtakunnallisen suunnitelman 1a maakunnallisten suunnitelmien
anssa. Yhteisen liikennestrategian tarkempia sisaltdja laaditaan ja tarkastellaan parhaillaan.



Lilkkennel2:ssa oleva Lansi-Suomen suuralueen erityispiirteiden kuvaus
(tulevissa kalvoissa on jokaisesta viidesta kappaleesta yksi taydentava

Sivu)

”Verkottuneisuus ja kansainvdlisyys on ominaista Lansi-Suomelle. Alueella on merkittavid
vientiyrityksié niin kaupungeissa kuin maaseudulla. Tarve kansainvdéliseen kanssakdymiseen on
jatkuvaa. Lentoasemat ja satamat kytkevét maakunnat globaalisti. Toimiva lentoyhteyksienverkosto
on kansainvdliselle Lansi-Suomelle elinehto.

Ldnsi-Suomen pienempienkin paikkakuntien tiivis verkottuneisuus tyématkojen suhteen on alueelle
ominainen piirre. Yritystoiminta on verkottunutta yli kuntarajojen. Kuuden maakunnan keskindisen
kanssakdynnin lisdksi vuorovaikutus muualle Suomeen on vilkasta.

Pddtiet ja -radat yhdistdvat ldntisiG maakuntia sekad toisiinsa ettd muuhun Suomeen. Suomen
pddradalla liityntdyhteyksineen osana eurooppalaista TEN-T-ydinverkkokdytdvéa on keskeinen rooli
koko alueen kannalta. Pédrata halkoo lédntistd Suomea, mikd aiheuttaa erityisesti henkiloliikenteen
syotto- ja poikittaisliikenteelle erityistarpeita.

Verkottunut ja monikeskuksinen yhdyskuntarakenne edellyttdd toimivia, tyématkaliikenteen tarpeita
huomioivia matkaketjuja keskusten valilld. Liikkumispalveluiden kehittéiminen haja-asutusalueilla on

erityinen haaste.

Suomen satamat ovat erikoistuneita kdsiteltdvien tavaralajien tai omistuspohjan suhteen. Ldnsi-
Suomen teollisuuttakin palvelevat IGhes kaikki meriliikenteen satamat. Ldnsi-Suomen omat satamat
vdlittédvdt ldntisten maakuntien tavaraliikennettd sekd Vendjén transitoliikennettd.”
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“Verkottuneisuus ja kansainvdlisyys on
ominaista Lansi-Suomelle. Alueella on
merkittévid vientiyrityksid niin
kaupungeissa kuin maaseudulla. Tarve
kansainvdliseen kanssakdymiseen on
jatkuvaa. Lentoasemat ja satamat
kytkevit maakunnat globaalisti.
Toimiva lentoyhteyksienverkosto on
kansainvaliselle Lansi-Suomelle
elinehto.”

Maankayton ja lilkenteen ratkaisuilla edesautetaan teollisuuden ja palveluiden
sijoittumista vientivetoisessa Lansi-Suomessa.

'ZF(E)gc—)';'—verkon loppuun saattamisen tarkeys (ydinverkko 2030 ja kattava verkko

Pohljanmeri—ltémeri— ydinverkkokaytavan laajennus Suomen paaradan ja VT4:n
osalta on jatkossa otettava erityisesti huomioon. Paaradan litkkenndinnin ja
valityskyvyn osalta Lansi-Suomessa ovat tarkeita myos yhteysvalit Jyvaskylaan,
Poriin/Raumalle ja Vaasaan.

Ydinverkkokaytavien laajentuessa tulee ottaa huomioon Merenkurkun yhteys, joka
myos yhdistaa toisiinsa Suomen ja Ruotsin valilla ydinverkkokaytavat.

Suomen 7 MAL-seudun kaupunkisolmukohdan lisaksi on otettava huomioon
vaestokriteerit tayttamattomat, mutta elinkeinoelaman ja kansainvalisen toiminnan
kannalta seka kestavan liikkumisen kannalta merkittavat kaupunkisolmupisteet
paaradalla ja sen liityntayhteyksilla. Ydinverkolla sijaitsevien MAL-kaupunkien
Tampereen ja Jyvaskylan lisaksi myos ydinverkolla sijaitseva Seinajoki seka kattavalla
verkolla sijaitsevat Pori/Rauma ja Vaasa. Osaksi kattavaa verkkoa tulee nimet3
Vaasa-Seinajoki -ratayhteys ja Vaasan satama.

Lentoasemien, myds maakuntakenttien, merkitys koko Suomen saavutettavuuden
nakokulmasta on tarkeaa. Lentoliikenne on kehittymassa voimakkaasti: dronerahti,
sahkoinen lentaminen, autonominen lentaminen. Tampere-Pirkkalan lentoasema
tulee nostaa ydinverkon lentoasemaksi. Suunnitelmassa tulee ottaa huomioon
perinteisen reittiliikenteen lisaksi uudentyyppinen muu lentoliikenne.



Lansi-Suomi: tarkennuksia ja konkretisointia 2/5

”Ldnsi-Suomen pienempienkin
paikkakuntien tiivis verkottuneisuus
tyomatkojen suhteen on alueelle
ominainen piirre. Yritystoiminta on
verkottunutta yli kuntarajojen.
Kuuden maakunnan keskindisen
kanssakdynnin liséiksi vuorovaikutus

muualle Suomeen on vilkasta.”

Liikenne maakuntien ja kuntien sisalla on
tieliikennepainotteista. Lilkenneverkon
hairioton toimivuus on riippuvainen
perusvaylanpidon rahoitustasosta.

Lilkennel2:n mukaisesti maanteiden
korjausvelkaa ei pystyta torjumaan tai
vahentamaan tavoitellulla tavalla.

Tama nakyy jo, ja jatkossa viela

enemman, mm. huonokuntoisten
aallystettyjen teiden maaran jatkuvana
asvuna.

Suunnitelmassa tulee ottaa paremmin

huomioon myods seutu- ja kuntakeskuksia
hdistavan alemman asteen tieverkon
ehittaminen.
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”Pddtiet ja -radat yhdistdvdt
ldntisié maakuntia sekd
toisiinsa ettd muuhun
Suomeen. Suomen pddradalla

liityntdyhteyksineen osana
eurooppalaista TEN-T-
ydinverkkokdytévéd on
keskeinen rooli koko alueen
kannalta. Pédrata halkoo
léntistéd Suomea, mikd
aiheuttaa erityisesti
henkildliikenteen syotto- ja
poikittaisliikenteelle
erityistarpeita.”

Paarata liityntayhteyksineen on Suomen raideliikenteen selkaranka
ja verisuonet.

Paaradalla on runsaasti valityskykyyn ja palvelutasoon liittyvia
peruskorﬂ'aus— ja kehittamistarpeita Helsinki-Riihimaki-
Hameenlinna-Tampere -Seinajoki -yhteysvaleilla.
Investointitarpeita on myods Jyvaskylan, Porin/Rauman ja Vaasan
suunnan yhteyksilla.

Paaradan valityskyvyn ongelmat karjistyvat Vaylaviraston
selvityksen (2020) mukaan Tampereen pohjoispuolella Oulu-
Ylivieska -osuuden lisaksi myds Suomen vilkkaimmin liikennoidylla
yksiraiteisella rataosuudella Tampere-Seinajoki. Tasta syysta
suunnitelmassa tulisi mainita paaradan valityskyvyn haasteissa
myos Tampere-Seindjoki (s. 54 kohta 5.2.1.2).

Kansallisen rahoituksen lisaksi tulee aktiivisesti hyodyntaa
Verkkojen Eurooppa -ohjelman (CEF2) rahoitusta, jonka uuden
rahoituskauden haut alkavat tana vuonna.

Palvelutasoon ja lilkenneturvallisuuteen liittyvia investointeja on
odottamassa valtateilld 2, 3, 4, 8,9, 10, 11, 12, 16, 18, 19, 23, 24.

Digi-radan toteuttaminen ja sen erillisrahoitus on perusteltua.
Ensimmainen pilotti tulee toteuttaa suunnitellusti Tampere-
Pori/Rauma -radalla.

EU:n sotilaallisen liikkuvuuden rahoitusmahdollisuudet tulee
kayttaa maksimaalisesti.
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”Verkottunut ja
monikeskuksinen
yhdyskuntarakenne
edellyttda toimivia,
tyomatkaliikenteen
tarpeita huomioivia
matkaketjuja keskusten
valilla.
Liikkumispalveluiden
kehittéiminen haja-
asutusalueilla on erityinen
haaste.”

* Lilkennel?2 sisaltaa paljon eritasoisia

toimenpiteita, jotka limittyvat
toisiinsa. Yksi tallainen kokonaisuus on
toimivat matkaketjut. Toimenpiteita
tulee toteuttaa eri toimijoiden
(julkinen ja yksityinen) tiiviissa
vhteistydssa. Kulkumuotoratkaisut
ovat erilaisia vaestépohjasta riippuen.

Kehittamisinvestointeja tarvitaan
asemanseuduilla ja matkakeskuksissa.

Lilkenteen ymparistdhaittojen
vahentamisessa tulee alueiden omaan
kayttddn antaa myos valtion
erillisrahoitusta.
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”Suomen satamat ovat
erikoistuneita kdsiteltdvien
tavaralajien tai
omistuspohjan suhteen.
Ldnsi-Suomen
teollisuuttakin palvelevat
Iches kaikki meriliikenteen
satamat. Lansi-Suomen
omat satamat vdlittévit
Iéintisten maakuntien
tavaraliikennettd sekd
Venajan
transitoliikennettd.”

* Raideliikenteessa tarvitaan paaradalla

lisaa raidekapasiteettia, jolla
mahdollistetaan tavara- ja
henkilbliikenteen nykyista huomattavasti
parempi hairiotén kulkeminen. Vasta se
mahdollistaa tavaraliikenteen lisaamisen
raiteilla.

* Tavaraliikenteessa ei riita, etta junat

kulkevat, vaan niiden pitaa kulkea ajallaan
satamiin, logistiikkakeskuksiin ja
teollisuuslaitoksiin kaikkina vuorokauden
aikoina.

Toteutetaan logistiikan digitalisaation ja
lilkenteen automaation kehittamisprojekti
vientivetoisessa Lansi-Suomessa osana
vihreaa siirtymaa ja ilmastotavoitteita
(esim. VT8:lla).
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