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ESIPUHE

Keski-Suomen liikennekaytaviin tukeutuvat kehittamisalueet 2016 on maakuntakaavan tarkistustyéhon liit-
tyva erillisselvitys, jossa tarkastellaan maakunnan keskuksia ja niiden kehittamismahdollisuuksia liikenteen
nakodkulmasta. Tyodraportin tiivistelma on laadittu erillisena 4-sivuisena esitetyyppisena yhteenvetona.

Tyota on ohjannut tydoryhma, johon ovat kuuluneet Olli Ristaniemi ja Pekka Kokki maakuntaliitosta ja kon-
sultin edustajina tekijat Anneli Tanttu ja Reijo Lehtinen. Tyéryhman kokouksiin ovat osallistuneet tarpeen
mukaan my6s muut liiton edustajat.

LAHTOKOHTIA JA TAUSTAA

KAYTETTYJA KASITTEITA

Kohdealue: Liikenteellisin perustein tarkasteluihin on valittu 85 aluetta valtateiden varrelta. Kohteet ovat
pistemaisid, halkaisijaltaan noin 1 km alueita. Lisaksi vertailualueina on tarkasteltu kuutta aluetta, jotka ei-
vat sijoitu valtateiden varrelle.

Lahialue: Kohdealueen Idhiymparistd noin 2,5 km sateella.

Vaikutusalue: Kohdealueen liikenteellinen vaikutusalue, joka ei ole merkittavasti paallekkain kilpailevan
saman tasoisen kohdealueen vaikutusalueen kanssa.

ERI LIIKENNEMUODOT

Lentoliikenne: Keski-Suomen ulkoisten liikenneyhteyksien kannalta tarkea Jyvaskylan lentokentta sijaitsee
Tikkakoskella valtatien 4 varrella.

Vesiliikenne: Ulkoiset kuljetusyhteydet meriliikenteella erityisesti Helsingin ja Rauman satamien kautta
ovat tarkeita (valtatie 4 ja 9 ). Myds muilla satamilla on merkitysta. Sisavesiliikenteen merkitys keskittyy
vapaa-aikaan ja matkailuun.

Junaliikenne — rautatiet: Junien henkiléliikenne on merkittavdaa Tampere — Jyvaskyla —Pieksamaki radalla.
Jyvaskyla — (Haapamaki) — Seindjoki sahkoistamattomalla radalla henkiloliikenteen merkitys on lahes olema-
ton (puuttuva palvelutarjonta). Jyvaskyld — Adnekoski radan sihkoéistys avaa mahdollisuuksia myds henkil6-
junaliikenteen kehittdmiselle. Rautateiden merkitys keskittyy kaytettaville asemille, joiden maara on koko
ajan vahentynyt. Kdytannossa hyvat henkildjunayhteydet on vain Jyvaskyldan kaukojunaliikenteelld Tampe-
reelle ja Pieksamaelle. Tavaraliikenteelle erityisesti raakapuun kuljetuksille myds sahkdistamattomilla yh-
teyksilla on merkitysta (Jyvaskyld — Seinajoki, Adnekoski — Haapajarvi).

Tieliikenne: Keski-Suomi on kumipyoraliikenteen maakunta. Valtakunnallisesti merkittavat valtatiet katta-
vat koko maakunnan alueen melko hyvin. Paayhteyksia tdydentavat kanta- ja maantiet. Paikalliselle ja seu-
dulliselle liikenteelle myds alempiasteisen tieston merkitys on suuri. Sitd lisda alueen metséateollisuuden
raakapuukuljetusten suuri maara. Keskusten kehittymisen kannalta tieliikkenneyhteydet ovat nykyisin avain-
asemassa.
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PAIKALLINEN KEHITTAMISPOTENTIAALI PERUSTUU VOIMAKKAASTI LIIKEN-
TEESEEN JA LIIKENNEKAYTAVIIN.
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HISTORIALLINEN KEHITYS OSOITTAA LIIKENNEKAYTAVIEN OLEELLISEN MERKI-
TYKSEN ALUEIDEN KEHITTYMISESSA.
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MITEN LIIKENNETEELLISESTI EDULLINEN SIJAINTI VAIKUTTAA?

"Hahmottamalla ensin liikenteen ja elinkeinoelaman kokonaiskuva, sitten integroimalla ja kehit-
tamalla niitd yhdessa saadaan elinvoimainen, toimiva ja kannattava toimintaymparisto”, Lii-
kenne- ja kuljetustekniikan professori Jorma Mantynen.

Litkenne ja lickenneinfrastraktuuri luovat mahdollisuuksia

1. Asuminen
1. Mahdollisuus valita laadukas asuinymparisto
2.  Saavutettavuus-—tyomarkkina-alue
3.  Tyossakaynti— pendeldinti

Q

Liikenne

2. Elinkeinot
1.  Saavutettavuus - kuljetukset
2.  Saavutettavuus-—tyovoima
3.  Saavutettavuus - raaka-aineet
4.  Markkinat — ohikulkeva liikenne

3.  Palvelut
1.  Ohikulkeva liikennevirta
2. Hyva saavutettavuus

Liikenne sindllaan vetaa puoleensa liikkenteeseen liittyvid palveluja. Naihin palveluihin liittyy myos paikalli-
sia asukkaita ja yrityksia palvelevia toimintoja. Nama palvelut sijoittuvat liikennevaylien tuntumaan, mika
parantaa palvelujen saavutettavuutta laajemmalla alueella. Tama houkuttelee uusia kayttajia ja uusia yri-
tyksia parhaiten saavutettaviin pisteisiin.

Koska suuret liilkennemadarat johtavat my6s liikenneinfrastruktuurin parantamiseen, sijaitsevat liikentee-
seen liittyvat palvelualueet alueilla, joiden saavutettavuus parantuu ajan kuluessa. Kasvukierre johtaa li-
sddntyvaan tybvoimatarpeeseen, joka yhdessa parantuvan saavutettavuuden kanssa vetaa alueelle uusia
asukkaita ja edelleen synnyttaa uusia yritysten sijoittumismahdollisuuksia.

On kuitenkin selvaa, etta lilkkenteen muodostama kasvupohja lahinna keskittda alueen kasvupotentiaalia
parhaisiin kohteisiin. On pyrittava siis |l0ytdmaan parhaat ja laajimmin vaikuttavat kasvuedellytykset omaa-
vat kohteet sopivalla menettelytavalla, jolla voidaan priorisoida kohteet.

Tietyn alueen ja paikan oleellinen tulevaisuuden vahvuus on monimuotoisten mahdollisuuksien laaja tar-
jonta.
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Liilkenneyhteyden parantamisen aluetaloudelliset
vaikutusmekanismit

Optimaaliset Likenneyhteyden parantaminen
Alueet liikennekaytavilla — esim. nopea ratayhteys
Valmiit hyvat yhteydet

Szavutettavuucen parantaminen alueiden valilla
« aikasaastot
palvelutaso

Ty6asiointi Ostos- ja asiointimatkat
* kokoukset, seminaarit « asiakkaiden
«  asiaxastapaamiset sa.. - Atettavuus

Palvelu- ja vapaa-
ajan matkat

Yritysten kusionnukset lyovoiman aEl /lieen houkuttelevuus
& tuottavuus saatavuus asukkaille

Yritysten lia:w jd Nedeoiman Markkina-alueer Muuttolike
uusien y__;sten Senth toiminnallisen alueen < vaestonkasvu
sijoittuminen laajeneminen

4

Pohjakuvan
Lihde: Laakso Seppo et al.

Valitsemalla kehittamisen kohteeksi alueet, jotka ovat oikeassa suhteessa liikenteeseen ja liikkenneinfra-
struktuuriin voidaan olemassa olevaa liikenne- ja kuljetusjarjestelmaa hyddyntaa maksimaalisesti.

Kuitenkin on muistettava, ettei liikenne yksindan avaa kohdealueen kehittamispotentiaalia. Paikallisen ke-
hityksen kdynnistymiseen tarvitaan myds muita kasvua vahvistavia tekijoita. Siksi tdssa selvityksessa on
aluksi maaritelty lilkkenteeseen perustuen potentiaaliset kasvukohteet ja sitten arvioitu myds muiden kas-
vuun vaikuttavien tekijoiden vaikutusta ndissa kohteissa. Yksittdisten kohteiden valinnassa on lahtokoh-
tana ollut sopivien liittymapaikkojen etsiminen, jolloin maankayton liittdminen paavaylille on mahdollista.
Yksittdisten kohteiden ohella nousevat esille vydhykkeet, joilla on erityisia kasvuedellytyksia. Viime kadessa
kehittymisen liikkeelle 1aht6 on kuitenkin kiinni paikallisista tarpeista ja kasvun mahdollistavista maankay-
ton kehittdmisratkaisuista.
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1. TYON TOTEUTUS

1.1 TYOOHJELMA JA PUITEAIKATAULU

Tyo jakaantui kolmeen vaiheeseen: Alustavat selvitykset 7.3 — 30.4, seutukuntakeskustelut (Keski-Suomen
liitto hoitaa) 1.5 — 31.5 ja tarkistavat selvitykset seka raportointi 9.6 — 8.8.

AIKATAULU
helmi [maalis huhti touko kesa heina elo

Vaihe A tarjoutuminen ja paatdksenteko X

1|Aloitus ja aineistot | |

2|Liikennekaytavien analysointi

3|Kohdealueiden maarittely (Tarkistukset ja lisaykset)

4|Kohdealueiden tarkastelu |

5|Alustava esittelyaineisto E——
Vaihe B Seutukuntakeskustelut Valmis 8.8.2016
Vaihe C Raportointi ! |

Tyoéryhmatilaisuudet/tyokokoukset & &
O7.3 14.4 8.6 O

1.2 LAHDEAINEISTOT - K-S LIITON VALMIINA SAATAVILLA OLEVAT

Tassa tydssa kadytetyt Keski-Suomen liiton selvitykset ja suunnitelmat ovat liiton sivustoilla www.keski-

suomi.fi/

Lisaksi tausta-aineistona on ollut kdytettavissa maakunnan asukas- ja vaestotiedot paikkatietoina.

1.3 LAHDEAINEISTOT - MUUALTA KONSULTIN KOOTTAVAT

Tarkastelun keskeisené lahdeaineistona kdytetdan Liikenneviraston liikennemaaratietoja vuodelta 2014 ja
liikennevayliin liittyvia tietoja. Lisdksi kdytetddn saatavilla olevia kuntien aineistoja ja yleisid, netista saata-
villa olevia tietoja olemassa olevien palvelujen sijoittumisesta ja luonteesta.

1.4 MENOSSA OLEVAT VAIKUTTAVAT HANKKEET - VALITULOSTEN KAYTTO-
MAHDOLLISUUS

Samanaikaisesti kaynnissa olevat muut suunnittelu- ja selvityshankkeet eivat vaikuta tarkasteluun. Loppu-
tuloksia verrataan raportointivaiheessa myds muiden selvitysten ja suunnitelmien mm. liikennejarjestelma-
suunnittelun tuloksiin.


http://www.keskisuomi.fi/
http://www.keskisuomi.fi/
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2. LIIKENNEKAYTAVIEN JA LIIKENTEEN KOKONAISKUVAN ANA-
LYSOINTI

Konsultti arvioi Keski-Suomen liikenteellista sijoittumista ja olemassa olevien eritasoisten liikennekdytavien
luonnetta ja merkitysta. Alustavasti tarkasteluosuuksiksi on rajattu valtateiden tiejaksot ja niihin liittyvat
rautatiet Keski-Suomen alueella:

- valtatie 4, osa EU:n ydinverkkoa

- valtatie 9, osa EU:n kattavaa verkkoa

- valtatie 13 (liittyy valtatien 16 lyhyt osuus Keski-Suomen puolella)
- valtatie 18

- valtatie 23

- valtatie 24
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Tieliikenteelld ja siihen liittyvilla tekijoilla on ratkaiseva merkitys kohdealueiden kasvuedellytyksille. Rautatie
voi vahvistaa kasvupotentiaalia asemien laheisyydessa ja mahdollistaa merkittdvien teollisuusyritysten sijoit-
tumista alueelle. Keski-Suomen alueella rautatie vaikuttaa merkittavasti Tampere — Jyvaskyla — Pieksamaki
radan varressa. Lisaksi parhaillaan sahkoistettiva ja kunnostettava Jyvaskyla — Adnekoski rata voi avata uusia
mahdollisuuksia. Sahkoistamattémat Jyviaskyla — Haapamaki ja Adnekoski — Haapajarvi radat eivat merkitta-
vasti lisda alueiden vetovoimaa vahaisen tai kokonaan puuttuvan matkustajaliikenteen vuoksi.
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2.1 ERILAISET JA ERITASOISET LIIKENNEKAYTAVAT

2.11 EU:n ydinverkkokiytavat

EU:n ydinverkkokaytavia on yhdeksan ja niistd kaksi paattyy Etela-Suomeen (Pohjanmeri — Baltia ja Skandi-
navia — Valimeri ydinverkkokaytavdt) Suomessa ydinverkkokdytavien vaylid ovat Helsingin ja Tallinnan vali-
nen yhteys sekd E 18 Turku — Helsinki — Vaalimaa.

B — Pohjanmeri— Bal

* E-Skandinavia —
Core Network Corridors
/| (Baltic - Adriatic) s [) (Orient/East-Med) = = G (Atlantic)
s B (North Sea - Baltic) === E (Scandinavian - Mediterranean) === H (North Sea - Mediterranean)
C (Mediterranean) s F (Rhine - Alpine) s | (Rhine - Danube)

Kuva 2.1. EU:n ydinverkkokaytavat
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2.12 Suomen EU - liikenneverkosto, ydinverkko ja kattava verkko

EU on vahvistanut Suomen ydinverkon ja kattavan verkon. Keski-Suomen alueella ydinverkkoon kuuluu val-

tatie 4. Kattavan verkon piiriin kuuluvat lisdksi valtatie 9 ja Tampere — Pieksamaki — rata. EU:n vahvista-

mien verkkojen tyypillinen piirre Suomessa on voimakas Helsinki — keskeisyys.

Ydinverkon
e maantie (n. 1100 km)

Kattavan verkon

cmcm rautatie (n. 1360 km) maante (n. 5200 kom) Rovaniem }//-— i
—ialvesiroll == rautate (n. 3600 km) ® s = ¢
'/ \
B stum ssavescoity ) ~
# \
® tentokentta L A Kuusamo* |
W rutaveterminaal 0 +  lentokentts ¢ 39 )
W rautateterminaak L Koms w\ (
[ \
oV /
a Oulu Ouly d |
N S
4 Raahe @<’ \ \ /
A BN e
’, *
{ aq
Kokkola gy N\ [/ Kainn
el A /
Pietarsaani B /, "~ .
A g
«
o\
Vaasa 4 \
Kuopio \~ ~
~
// \: ‘,4.\ '\ X Joensu
/ ' e TR
Kaskinen g8 \ S\
' Jyvaskyla - .,
\ Savonlinna
1‘ s
Pori @, | > /
f
A
Rauma q)- o |' LJL‘;C!'\v.n’!V/
1 Kouvola 4N,
\ :y\v,m sole
Eckero Naantak A 7'/"'““.
. Torat HaminaKotka
~
Maarianhamina .
§ Tuknoima Hanko B~ e Pretan
© Lidennewwasto §8 Tukholma Tallinna ©

© Libennevrasto

Kuva 2.12 Suomen ydinverkko ja kattava verkko, jonka yhteydessa on esitetty konsultin ndkemys
Keski-Suomen padliikennesuunnista. Padsuuntiin ei ole kattavassa verkossa yhteyksia lanteen,
pohjanmaan suuntaan eika kaakkoon Karjalan ja Pietarin suuntaan.

Keski-Suomen paaliikennesuuntia on arvioitu kattavan verkon kuvassa. Keski-Suomen kannalta kattavasta
verkosta puuttuvat Vendja — Atlantin valtameri kdytavan yhteydet. Kattava verkko on painottunut yhteyk-

siin Etela-Suomen satamiin. Rautateiden osalta Keski-Suomen yhteys Satakunnan satamiin on merkittava
(Jamsanjokilaakso — Rauma).

Koska EU:n vahvistamilla verkoilla on vaikutusta liikenneinfrastruktuurin kehittamiseen ja niiden vaylilta
edellytetaan tiettya tasoa, EU — luokitus on otettava huomioon liikenteellisissa tarkasteluissa.
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2.13 Suomalainen tieluokitus ja rataverkko

Liikenteellisen merkityksensa mukaan maantiet luokitellaan valtateiksi, kantateiksi, seututeiksi tai yhdys-
teiksi:

e Valtatiet (1-39), palvelevat valtakunnallista ja maakuntien vélistad pitkdmatkaista liikennetta.
e Kantatiet (40-99), taydentavat valtatieverkkoa ja palvelevat maakuntien liikennetta.

e Seututiet (100-999), palvelevat seutukuntien liikennetta ja liittdvat naita valta- ja kantateihin.
¢  Yhdysteihin kuuluvat ne muut maantiet, jotka eivat kuulu edellda mainittuihin tieluokkiin.

Yhdysteistd merkittavimmat 4-numeroiset saattavat tapauskohtaisesti esiintya viitoituksessa. 5-numeroisia
ja mahdollisesti sitd suurempia numerosarjoja ei esiinny muualla kuin rekistereissa.

Valta- ja kantateiden numeroinnista vastaa lilkenne- ja viestintaministeri6, seututeiden numeroinnista vas-
taa Liikennevirasto ja yhdysteiden numeroinnista paikallinen ELY-keskus. Osoitejarjestelmaan liittyvan tien-
nimen antamisesta maanteiden, katujen ja yksityisteiden eri jaksoille vastaa kunta.

Edelld selostetun numerointijarjestelman lisdksi Suomeen ulottuu Eurooppa-tienumerointi:

e  E8 (Turku-Vaasa-Oulu-Kilpisjarvi)

e E12 (Helsinki-Tampere-Vaasa)

e E18 (Turku-Helsinki-Vaalimaa)

e E63 (Turku-Tampere-Jyvaskyla-Kuopio-Kajaani-Sodankyla)
e E75 (Helsinki-Lahti-Jyvaskyla-Kemi-Rovaniemi-Utsjoki)

Maanteilld E-numero on vain lisdnumeron ja erdanlaisen reittiopasteen asemassa, silla kaikilla E-teilld Suo-
messa on viitoituksessa myos kansallinen tienumero nakyvissa.

Suomen rataverkon yllapito, kehittaminen ja kunnossapito ovat Liikenneviraston vastuulla. Toiminnan ta-
voitteena on pitda rataverkko kunnossa, jotta lilkenndinti on turvallista ja tehokasta. Kehittdminen painot-
tuu henkiloliikenteen méaaréan ja elinkeinoeldaman tavarakuljetustarpeiden pohjalta vilkkaimmille rataosille,
mutta my0s erityistarpeet esim. raakapuukuljetusten otetaan huomioon.

Suomen liikenndidyn rataverkon pituus oli vuoden 2014 lopussa 5 944 kilometria, josta 3 256 kilometria oli
sahkdistetty. Vain yksiraiteista rataa oli 5 342 km. Vuosittain kunnossapitoon kaytetdan lahes 200 miljoonaa
euroa.

Suomen rataverkon raideleveys on 1524 mm, joka poikkeaa suurimmassa osassa muuta Eurooppaa kaytet-
tavasta 1435 mm:sta. Sdhkoradan jannite on 25 kV ja taajuus 50 Hz. Rataverkon suurimmalla osalla sallitaan
22,5 tonnin akselipaino. Osalla rataverkkoa on kaytossa myos 25 tonnin akselipaino. Henkiléjunien suurin
sallittu nopeus on 220 kilometria tunnissa ja tavarajunien 120 kilometria tunnissa.
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2.14 Liikenne- ja kasvukaytavat

Lilkennekaytavia on kahdeksankymmenta luvulta lahtien pyritty nostamaan esille usein yhteisina liikenne-
vaylien kehittdmiskohteina tarkeiden parannus- tai rakentamishankkeiden edistamiseksi. Viimeisen kym-
menen vuoden aikana on yhd enemman nostettu esille kasvukaytavia, joissa toisiaan tukevia alueellisia kas-
vutekijoita vahvistetaan liikennekdytavia ja alueen toimijoiden yhteistoimintaa kehittamalla. Keski-Suomen
alueella tallaisia liikenne- ja kasvukaytavia ovat:

= Nelostie, jonka edistajana toimii Nelostie E75-yhdistys (http://www.nelostie-e75.fi/)
Nelostie E75 ry pyrkii vaikuttamaan paattajiin Nelostien kehittamiseksi. Yhdistyksen harjoittaman
edunvalvontatyon keskeisimmat tavoitteet kohdistuvat talla hetkella Oulun ja Kemin seka Jyvaskylan ja
Oulun valisten tieosuuksien merkittavaan parantamiseen ja Vaajakosken pullonkaulakohdan poistami-
seen.

= Ysitien kdytédva, jonka edistdjana toimii Ysitie-yhdistys (http://www.proysitie.fi/ ). Ysitien yhdistys
kannustaa aktiiviseen, byrokratian muurit murtavaan yhteisty6hdn maan tarkeimman sisdmaan vaylan
kehittdmiseksi. Yhdessa toimien kehityskaytavan vetovoimaisuus kasvaa yritysten, investoijien, matkai-
lijoiden ja asukkaiden parhaaksi.

= Midnordic Green Corridor Aasi- *%,
asta ja Venajalta Atlantin ranni- '“ﬁ;(_*
kolle, jota on kehitetty uudeksi
kuljetuskaytavaksi NECL-hank- .
keissa pohjoismaisena EU-hank- s
keena.

» Jamsa - Jyvaskyld — Adnekoski kasvukaytivi, jota ovat vuodesta 2008 alkaen edistaneet Jamsan, Jy-
vaskylan ja Adnekosken kaupungit seka alueen kehitysyhtiét (Jimsek Oy, JYKES Oy ja Aidneseudun Kehi-

tys Oy).

Arjen kasvukaytava merkitsee asukkaille laadukkaan asumisen, hyvien palvelujen ja laajalla alueella mah-
dollisen tydssdkaynnin yhdistymista. Junaliikenteen merkitys tydssakdynnin alueen laajenemisen mahdollis-
tajana on keskeinen. Voidaan arvioida, ettd noin puolen tunnin tydmatka-aika suuntaansa koetaan Keski-
Suomessakin kohtuullisena. Henkil6autolla tdima merkitsee noin 40 km etaisyytta tyopaikasta.

Liikkennekaytavien kehittamisen tavoitteena on perinteisesti ollut liikennevaylien parantaminen ja niihin liit-
tyvien hankkeiden edistaminen. Vaikuttaakseen kehittamishankkeiden saamiseen tietylle vaylalle ovat kun-
nat ja vaylaa kayttavat toimijat perustaneet asiaa ajamaan yhdistyksia tai vapaamuotoisia yhteisoja.
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2.15 Keski - Suomen satamakaytavat

Keski-Suomen tarkein satamatieyhteys on valtatie 4. Valtatien 9 suunta on ldahes yhta merkityksellinen.
Rautatieyhteys Jyvaskylasta Tampereelle ja edelleen Raumalle on tarked Rauman sataman rautatiekuljetus-
ten vuoksi valilla Jamsan jokilaakso — Rauma. Jonkin verran satamakuljetuksia on my6s Jamsan suunnalta
Helsingin satamaan.

© Suomen kaikkien satamien kuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkoille

L"k Suomen satamien takamaatutkimus
er\}rl}g Diasarja
sto L ja 23/2014

16.5.2014

Suomen satamista Suomen satamiin

Suomen satamien
vienti- ja sisdmaahan lahtevat sisamaasta tulevat
tuontikulietukset tuontikuljetukset vientikuljetukset
(1000 tonnia) (1000 tonnia) (1000 tonnia)
Tiekujetukset Tiekujetkset Tiekulj t
(wv. 2009- 2012 keskiarvo) (wv. 2009 - 2012 keskiarvo) (vv. 2009- 2012 keskiarvo)
1000 1500 2000
i
Rautatiekujetukset o

(vwosi 2010)

Kartta © Karttakeskus L4356
Likennomadritiedot © Tiastokeskus ja
Lakennavirasto

L4356
Likennemaacatedot © Tiastokeskus ja
Likennevirasto

Suomen 20 suurimpaan satamaan eri alueiden satamista tuodut tavarat vuonna 2012

1000 tonnia
12000
10 000
8000
6000
4000 e FEEE - N e
2000
0 ||
Suomi Ruotsi Baltia Saksa Benelux- Puola Muu Venaja Aasia Amerikka Afrlkka_]a
maat Eurooppa QOseania
m Kappaletavara 143 2326 1628 4404 2199 505 867 75 95 26 0
m Kuiva bulk / irtotavara 969 4380 3240 560 1720 411 1875 2300 0 1344 330
w Nesteet 4238 650 942 528 1504 291 3022 9986 348 266 16
Yhteensid 5349 7356 5810 5492 5423 1206 5764 12362 442 1636 346

15



Keski-Suomen liikennekaytaviin
tukeutuvat kehittimisalueet 2016

Suomen satamiin Suomen satamiin Suomen satamiin
sisdmaasta tulevat sisamaasta tulevat sisdmaasta tulevat
alle 100 km:n 100 - 300 km:n yii 300 km:n
vientikuljetukset vientikuljetukset vientikuljetukset
(1 000 tonnia) (1 000 tonnia) (1000 tonnia)
Tiekuljetukset Tiekujetukset Tiekufjetukset
(. 2009- 2012 keskiarvo) (. 2009- 2012keskiarvo) (. 2000- 2"‘2"95"“;0"’0'3
2000 2000 1500
1500 1500 1000
50 1000 [ sop 1000 sl i
Rautatiekujetkset Rautatekujetkset My r
(vuosi 2010) (vuosi 2010)
0o 1500 200 o 1500 2%

Kartta © Karttakeskus L4356
Likennemiaritiedot © Tiastokeskus ja

Lo
W Kartta © Karttakeskus L4356
Likenneméirdbedot © Tlastokeskus ja

Suomen satamista Suomen satamista Suomen satamista
sisamaahan lahtevat sisémaahan lahtevat sisdmaahan ldhtevat
alle 100 km:n 100 - 300 km:n i 300 km:n
tuontikuljetukset tuontikuljetukset tuontikuljetukset
(1000 tonnia) (1 000 tonnia) (1 000 tonnia)
Tiekujetkset Tiekuljetukset J Tiekujetkset
(w. 2009~ 2012 keskiarvo) (w. 2009 2012keskiarvo) / (w. 2009- 2012 keskiarvo)
2000 2000 - 2000
s 1000 150 o 1000 150 \ / o 1000 1500
— el —mll | — i
Rautatekujetkset Rautatiekujetukset Rautatiekuljetukset
(vuosi 2010) (vuosi 2010) (vuosi 2010)
2000 2000 T 2000
sp 1000 1500 v s 1000 1500 O sp 1000 1500

5

Kartta © Karttakeskus L4356 Kartta © Karttakeskus L4356

Likennemaéritedot © Tiastokeskusja || Likennemisiitiedot © Tiastokeskus ja
Likenneviasto Likennevirasto
S—— —

Liikennekohteiden tarkastelussa tarkein satamayhteys on valtatie 4 ja toiseksi tarkein valtatie 9. Rautatie-
kuljetukset Rauman satamaan Jamsan jokilaaksosta ovat huomattavan suuria. Adnekosken biotuoteteh-
taan valmistuessa 2017 kasvaa my®ds junakuljetusten maara Adnekoskelta Helsingin satamaan merkittivan
suureksi (3 kokojunaa/vrk).
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2.16 Joukkoliikenteen kaytavat

Perinteisen rautateiden kaukoliikenteen rinnalle on noussut linja-autoliikenteen pikavuoroverkosto ja viime
vuosina erityisesti Onnibus.com Oy on kehittdnyt nopeasti maan kattavan linjaston, joka kuvastaa my6s po-
tentiaalisimpia joukkoliikennekaytavia. Jyvaskyla on muodostunut keskeiseksi risteyspaikaksi.

[ )ROVANIEMI

Fa

ouULU
.f.
F8] (Fal

PULKKILA ()

KOKKOLA
KARSAMEAK (
@

PYHAJARVI

F45

DKAUSTINEN ) HSALM)
) PIHTIPUDAS

VAASA >4, KYYARVT
; . VIITASAAR
SEINAJOKI @ lumxcsn KUOPIO
0 F9 ¥ 3

Kuva 2.15-1 Esimerkki: Onnibus.com Oy:n maan kattava nopea runkoliikenneverkosto ja pysahtymispaikka-
kunnat (elokuu 2016).

Valtakunnallinen pikavuoroliikenne hoitaa paavaylilla keskusten valista liikennetta. Junien henkildliiken-
netta on Jyvaskyldasta Tampereen ja Pieksdmden suuntaan sekd muutamia junavuoroja paivassa Keuruun —
Seinadjoen suuntaan.

Maakunnan sisalld seudullinen ja paikallinen linja-autoliikenne kattaa kaytannossa kaikki keskuksiin suun-
tautuvat yhteystarpeet.
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2.17 Matkailun kaytavit

Matkailu on yksi maailman nopeimmin kasvavia toimialoja. Liikenne ja liikkuminen ovat keskeinen osa mat-
kailua. Perinteisessd automatkailussa tieliikennekdytavat on nahty potentiaalisina markkinoinnin keinoina.
Niiden avulla on luontevasti voitu koota erilaisia kohteita yhteiseen markkinointiin ja tarjota autolla liikku-
valle matkailijalle seka reittiopastus ettd kohteet ja tiedot palveluista.

Keski-Suomen alueella tarkeimmat matkailukaytavat ovat Nelostie (valtatie 4), Jarvi-Suomen tie (valtatiet
23, Pori — Jyvaskyld — Joensuu) ja Sininen tie. Naista Sininen tie on ainoa Suomen autoliiton “Suomen Mat-
kailutiet” — esitteessa esitetty reitti. Suomen kauneimmaksi maisematieksi on mainittu Korpilahti — Lu-
hanka — Sysma tieyhteys. Vihrea vayla valtatieltd 4 (Lintulahti) Konginkankaan, Sumiaisten ja Laukaan
kautta Vaajakoskelle (valtatiet 4 ja 9) yhdistdd myds Konneveden ja Koiviston (Hirvaskangas, valtatie 4) alu-
eet yhtenaiseksi, omaleimaiseksi seudulliseksi matkailuvyéhykkeeksi.

i P = T | —

g AL 1 ‘ : ( >
o of) MERENKURKKUS @354 % B T e
RVARKEN SO0 oy ¥, g ;%‘_ PHEANEN
i 1 . . ol B 4:1@}@? @ i MOV e~
: ' LA W . " . ’

Kasnens

SELKAMERI <,
BOTTENHAVET '\

-
\ ALANDSTIAK
< AHVENANMER!

Keski-Suomessa monet luokittelun ulkopuolellekin jadvat tiet ovat hienoja matkailureitteja.

Kaukomatkailun kasvu perustuu edullisiin ja halpoihin lentoyhteyksiin, joiden tarjonta on kasvanut nope-
asti viime vuosikymmenina. Toinen oleellinen tekija on kiinnostavien kohteiden tehokas markkinointi ja
matkapakettien tai -mahdollisuuksien tuominen potentiaalisten kayttdjien tietouteen ja kaytettavaksi.
Keski-Suomen alueella luonto ja vesistot tarjoaisivat vahvan pohjan matkailun kehittamiseen. Koska lento-
liikkenne on kaukomatkailun keskeinen avain, yhteydet Helsinki — Vantaan lentokentalle seka Jyvaskylan len-
tokentta ovat avainasemassa.

Paikallisesti matkailun kasvun edellytyksena on kiinnostavien kohteiden ja majoituksen olemassaolo. Li-
saksi tarvitaan tehokasta markkinointia ja tuotepakettien kehittamista matkailijoille. Keski-Suomen valtit
matkailussa — luonto, vesistot ja hiljaisuus — ovat tulevaisuudessa kiinnostavia ja uudentyyppista liikennetta
synnyttavia tekijoita. Samalla on huolehdittava liikenteen haittavaikutusten valttamisesta.
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2.18 Kuljetukset ja logistiikan kiytavat

Suomen logistinen keskipiste sijoittuu Jyvaskylan seudulle. Logistisen toiminnan painopiste on kuitenkin

Uudellamaalla. Merkittavin logistiikan kdytava on valtatie 4.

Liikenteep solmu Jyvaskyla -
Aanekoski — it kata

Ajoaikavyohykkeet Hki, Tku,
Jsuu ja Oulu (edest. <9 h)

- Vaihtovyohyke Jkl-Aki

omen vyShyke painottuu Jyvaskylan seudulle.
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n . . .
5 u@ raaka — ainelogis-
& Z .. .
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Stockholm fg Narea rarans Fitto:
N } Hires http://www.esloge.fi
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2.19 Tulevaisuuden liikennekaytavat

Uudet esilla olleet liikennekdytavat on voimakkaasti yhdistetty logistiikkaan ja kuljetuksiin mutta niilla voi
olla merkittavia vaikutuksia my6s matkailuun ja ihmisten liikkumiseen. Esilld olleita kdytavia, jotka koskevat
suoraan Keski-Suomea ovat:

- Jaameren kaytava ja Botnia kdytava, joissa pohjoisen tieliikenteen virrat kulkevat luontevasti nelos-
tien kautta
- Itd — Lansi -kdytava (Midnordic Green Corridor)

g B

Boathnian
Corridor

o
Trrdon
NORWAY
> %
o @ SWEDEN
o @ |
I St Pwertry
’”’VO Suorom
o
RUSSIA
aow @
LATVIA
DENMARK éé
< M LITHUANIA
Rail -
Baltica e
POLAND BELARUS

GERMANY S g

Keski-Suomen kautta kulkevat Suomi kaytava (vt 4) ja NECL —kaytava, johon liittyy myods yhteys Vaasa-Uu-
maja — Atlanti. Kuvioon voitaisiin lisdta myos valtatien 9 kdytava lantisen Eurooppa-yhteyden jatkeena.
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2.20 Digitalisaatio ja automaatio vaikuttavat tulevaisuudessa

iotolii i Pl Already
Ti efcoll .|ken ne ja he Digital Disruption Has
digitalisaatio Happened
I » Lilkenteen "musta : owns no taxis (Uber)
o joutsen”? e e oo wns no real estate (Airbnb)

+ Largest accommodation provider o
. Largest phone companies own no telco infra (Skype, WeChat)

+ World's most valuable retailer has no inventory (Alibaba)
+ Most popular media owner creates no content (Facebook)
iy .. ; . * Fastest growing banks have no actual money (SocietyOne)
Liikennevirasto aloittaa [FEsEE largest movie house owns no cinemas (Netflix)
¥ ious tavan etatyon * Largest software vendors don't write the apps (Apple &

Google)
kokeilun

600000

° It is getting faster and faster every day and the power
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Liikennevirasto aloittaa Liikenneviraston Avointa dataa yhteiskunnan Uusia in

Digitalisaation ja automatisoinnin vaikutus yhteiskunnassa kasvaa kiihtyvalla vauhdilla. Huomaamatta mo-

net palvelut ja toiminnot ovat muuttaneet luonnettaan ja toimintatapoja. Tyonteon luonne on monilla
aloilla muuttumassa. Mobiilipalvelut ovat tulleet osaksi liikenteen toimintaa. Ne ovat myds mahdollista-
neet uusien liikkenteen palvelu- ja toimintamallien syntymisen.

Automatisointi ja robotisaatio ovat kehittdneet tuotantotoimintaa ja logistiikan palveluja. Liikenteeseen ro-
botisaation vaikutukset ovat vasta tulossa. Ennusteissa parin vuosikymmenen kuluttua on arvioitu merkit-

tdvan osan ajoneuvoista olevan pitkalle automaattiohjattuja. Tiekuljetuksissa merkitsee itseohjautuvien
ajoneuvojen tuloa liikenteeseen. Naissa ajoneuvoissa on mahdollisesti etdkuljettaja (valvonta).

Fyysinen kuljetusten ja liikkumisen tarve tulee kuitenkin sailymaan ja pikemminkin kasvamaan. Matkojen ja

kuljetusten luonne voi muuttua. Kuitenkin kuljetus- ja matkaketjujen toimivuuden ja palvelutason kasva-
essa niiden kaytto lisddntyy. Liikenteen solmukohtien merkitys ja kehittamistarve kasvaa ja avaa uusia
mahdollisuuksia alueelliseen ja paikalliseen kehittamiseen.
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2.21 Liikenteen uudet energiaratkaisut

Suuri osa liikkumisen vaatimasta energiasta tuotetaan ilmastonmuutosta kiihdyttavilla fossiilisilla polttoai-
neilla. Uusia energiaratkaisuja
2.5 Junaliikenteen energian kulutus vuosina 1980-2014 - vl . e .
Tagtrafikens energiférbrukning aren 1980-2014 pyritaan ottamaan kayttoon il-
mastovaikutusten viahenta-
miseksi. Junaliikenteessa sah-

Petajoulea + Petajoule

1
kon kaytto on yleistynyt viime

. ’\—\ . A _ vuosikymmenien kuluessa. Tie-
vV 7 \’\/- < liilkenteessa fossiiliset polttoai-

neet kattavat viela lahes sata
prosenttia kulutuksesta.

Vaihtoehtoisia polttoaineita,
sahkoa-, maakaasua-, bensa-
etanoli-seosta tai biokaasukayt-
toisia kayttavia autoja on alle
R A prosentti autokannasta, mutta
maara lisdantyy noin 40 % vuo-
sittain. Lukumaaraisesti vahais-

Tieliikenteen energiakukutus 1990 - 2014 (PJ) ten sahkdautojen maara kasvoi
120 2015 peréti 96 %.
——Tieliikenne Vagtrafik Road i ; StA_
100 transport Moottori- bensiinil)2) KeSkI Suomessa blomEtsata
Motor- bensin1)2) Motor louden voimakas esiintulo
gasolinel)2) T 1 . e . .
. mahdollistaa seka sahkon etta
——Tielilkenne Vagtrafik Road biopolttoaineiden alueen lii-
transport Dieseldljy2)
60 Dieselolja2) Diesel fuel2) kenteen tarpeet kattavan tuo-
bensin1)2) Motor gasoline1)2) tannon. Myods tieliikenteelle
T2
40 Tieliikenne Vagtrafik Road voidaan tarjota omalla alueella
transport Moottori- petroli kestavasti tuotettua polttoai-
20 Motor- fotogen Motor kerosine . .
K netta. Tama mahdollistaa tule-
vaisuudessa laajamittaisten ko-
’ 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 keilujen ja biopolttoaineiden

kayton kehittamisen.

Biopohjaiset energiaratkaisut on otettava huomioon myds mahdollisten uusien keskusten sijoittelussa. Li-
saksi seka uusien keskusten ettd vanhojen keskusten kehittdmisessa voidaan lisdtd omavaraiseen ldhiener-
giatuotantoon perustuvia kokonaisratkaisuja, joissa keskusten energiatarpeet hoidetaan kestavalla tavalla,
Iahella tuotetulla ja kasvatetulla bioenergialla.

Metsibioenergian keskukset sijoittuvat Keski—Suomessa Adnekoskelle ja Jdmsan jokilaaksoon. Niiden
raaka-ainehankinta-alueet kattavat koko Keski-Suomen alueen ja naapurimaakuntien alueita. Osin kulje-
tuksia on myos kauempaa Suomesta. Paatuotteet ovat merkittavin osin vientituotteita, jotka kuljetetaan
Jamsan alueelta Rauman sataman kautta ja Ainekosken alueelta Helsingin sataman kautta.
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2.2 LIIKENTEEN LUONNE JA MERKITYS - MAHDOLLISUUDET

2.21 Liikkennemaarat

A
I Liikennemaarat 2014 Pagjais-P

(1 100%
yHalsug “
— <1000
= 1000 - 3000
= 3000 - 6000 ill A
'ora =600 - 12000

*\Sé = 12000 - 40000 ﬂ

Et . 40000 on R
Urgno |

RS Kub#lane ’ ;

/ ‘\ '

3 mrfalg Bl .
2 . \lanila ane

Lihde: https://extranet.liikennevirasto.fi/webgis-sovellukset/webgis/template.htm|?config=liikenne

Tarkasteluissa kaytetadn lahtotietona Liikenneviraston liikennemaaratietoja vuodelta 2014. Raja-arvot kri-
teereissa voidaan sovittaa Liikenneviraston kayttamiin luokitteluihin, vaikka arvioinnit perustetaan tarkkoihin
vaylakohtaisiin lilkkennemaariin.

Yleispiirteinenkin liikennemadrakartta osoittaa Jyvaskylan seudun liikenteeseen perustuvan potentiaalin
merkittavasti muita alueita suuremmaksi.
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Lilkennemaara raskas liikenne 2014
T 100%
<50
—50-150
150 - 800
w— 300 - 1500

= 1500 - 3000

- 3000
i+ 0N)3

‘ B L ™AW, e
Y

et B
Pasjok'lu d,'mﬁé lenniena

Lihde: https://extranet.liikennevirasto.fi/webgis-sovellukset/webgis/template.htm|?config=liikenne

- A

2.22 Liikenneviylien taso

Tarkasteluissa kdytetdan lahtokohtana vayldluokitusta ja liikennemaaria. Oletuksena on, ettd liikennevaylat
ovat liikennemaarien ja vayldluokan edellyttdmassa kunnossa ja niita vastaavia teknisilta ratkaisuiltaan.

Lilkennemaarat ja vayldluokka ennakoivat melko hyvin myos liikkennevaylien todennakdista kehittymista ja
parantamistoimenpiteita tulevaisuudessa.
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2.23 Liikennekaytavat satelliittikuvissa

Satelliittikuvista voidaan tarkastella varsin yksityiskohtaisesti lilkkennekaytavia ja niiden ymparistod. Kohde-
alueiden arvioinneissa on kdytetty apuna Google mapsin satelliittikuvia.

Mielenkiintoisen yleiskuvan liikkennekaytavien ja maankdytdn suhteesta antavat yovalaistusta esittavat sa-
telliittikuvat. Yleispiirteisista kuvista voidaan erottaa liikennekaytavien sijainti ja niihin selkeasti liittyva
maankayttd. Valoalueiden voimakkuuden perusteella voidaan arvioida myds maankayton intensiteettia.
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3. KOHDEALUEIDEN MAARITTELY JA ARVIOINTI

3.1 KOHDEALUEET JA ARVIOINTIKRITEERIT

Alustava kohdealueiden maarittely ja arviointi perustuu liikennekdytaviin ja niiden seka ristedvien vaylien
lilkennemaariin. Aluepotentiaalia on arvioitu muutamiin helposti maariteltaviin ominaisuuksiin perustuen
yksinkertaisella pisteytysmenettelylla. Ominaisuuksille annetaan 0 — 5 pistettd. Koska liikenne yksindan ei
anna riittavaa kuvaa mahdollisuuksista, jatkotarkasteluissa on tasmennetty kohdealueiden potentiaalisuutta
myos lilkenteen palvelutekijoiden ja vaikutusaluetekijoiden perusteella. Kriteerit lilkenteen ja liikenteen pal-
velutekijoiden osalta on esitetty liitteessa 1

Karkea paremmuusjarjestys voidaan maaritella suoraan pisteiden keskiarvon perusteella. Tarkempaan koh-
dearviointiin ja kohteen kuvaukseen kaytetaan kuitenkin kunkin tekijan arviointia erikseen ja lisdaksi kohteen
arviointia laajemmin muiden taustatietojen perusteella.

3.2 KOHDEALUEET - LIIKENNE

Alustavissa tarkasteluissa liikenteeseen perustuvia potentiaalisia kohdealueita kartoitettiin yhteensa 85
kappaletta. Ndma jakaantuivat eri valtateille seuraavasti:

- 24 kpl valtatie 4
- 29 kpl valtatie 9
- 9kpl valtatie 13
- 3 kpl valtatie 18
- 16 kpl valtatie 23
- 4 kpl valtatie 24

Kohdealueiden kriteereina olivat liikennemaarien ohella olemassa oleva asutus tai liittyvat tiet seka sijainti,
joka voisi mahdollistaa jatkossa alueen kehittymisen. Kohdealueita maariteltiin myods Jyvaskylan keskusta-

alueen tuntumaan. Talla haluttiin tarkistaa alueiden vertailussa, ettd kaytetyt kriteerit antavat oikeansuun-
taisia tuloksia.

Jatkotarkasteluissa alustavia kohdealueita tarkistettiin ja lisdksi vertailun vuoksi tarkasteltiin kuusi lisdakoh-
detta, jotka eivat sijoittuneet valtateiden varrelle.

3.3 KOHDEALUEIDEN LIIKENTEEN PALVELUT

Kohdealueiden liikenteen palveluissa kaytettiin yksinkertaista luokitusta, joka ottaa huomioon erilaisia liik-
kujien palveluita. Kaytetty luokitus on:

- tankkauspiste (automaatti)

- huoltoasema (palvelu ja kahvilapalvelut)

- palvelukeskittyma (useita erilaisia palveluja)
- majoituspalvelut (motelli tai hotelli)

- leirintd/karavaanarialue
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3.4 TAYDENTAVAT TARKASTELUT

Arviointia ja tarkasteluja pyrittiin tarkentamaan satelliittikuvien avulla (Google). Tama mahdollistaa melko
tarkan arvioinnin my6s laajemmalta ympardivalta alueelta. Toisaalta yleisessa kaytossa oleva satelliittikuvat
voivat joiltain osin olla muutaman vuoden takaisia.

Esimerkki: Kyyjarven satelliittikuvapohja

Lisdksi taydentaviin tarkasteluihin on kdytetty Googlen tiekuvia ja tehty maastokaynnit kaikkiin tarkaste-
lussa mukana olleisiin kohteisiin.
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4. MAAKUNTALIITON JA SEUTUKUNTIEN KOMMENTIT

4.1 MENETTELY

Selvityksen alustavien tulosten pohjalta pyydettiin seutukuntien edustajien kommentit toukokuussa ja ke-
sakuussa tdydennettiin kommentteja paasuuntien edustajille kohdennetuilla kyselyillda. Maakuntaliiton
edustajat keskustelivat seutukuntien edustajien kanssa ja pyysivat kommentteja selvityksen alustaviin tu-
loksiin (vaihe A) 2.5 —31.5 valisena aikana. Kommentit kasiteltiin tyokokouksessa 8.6, jolloin pidettiin tilaa-
jan ja konsultin yhteinen arviointineuvottelu. Kokouksessa maariteltiin tdydennys- ja muutostarpeet. 8.6
paatettiin, etta konsultti pyytaa vield kesdkuussa padsuuntien edustajilta erikseen kommentteja. Konsultti
laati lopullisen selvitysmuistion ja esittelyaineistot siltd pohjalta viimeiseen tykokoukseen 11.8 mennessa.

4.2 KOMMENTIT

Valtatien 4 tarkeys nostettiin esille, mutta myds valtatie 9 nahtiin merkittavana kehittamisen akselina.

Paasaantoisesti kohteiden arviointi oli kohdallaan. Muutamien kohteiden nimityksiin ja arviointiin kiinnitet-
tiin huomiota:

e Valtatie 4 tulisi koko alueeltaan nimeta kehittamisvyohykkeeksi.

e Seutukuntanimikkeet on tarkistettava (Joutsa = Joutsa — toivakka, Pohjoinen = Pihtipudas).

e Joutsan ABS on sama kuin Joutsan tdrkein kehittamisalue Oravakivi — Karimaki yrityspuisto.

e Valtatien 4 varrella Leivonm&en merkitys on aliarvioitu.

e Hyvd, ettd on tunnustettu Jamsa- Rauma satamakuljetusyhteydet tassa yhteydessa.

e Himoksen merkittdavyytta ( Matkailukaytdva osioissa) ei ole huomioitu, vaikka sen merkittavyys K-S
matkailussa on huomattava.

e Hyvin toimiva ratayhteys seka valtatie 9 ja 24 ovat merkittavia Jamsan kannalta.

e Jamsa tulee olemaan merkittava tekija myos digitalisaation edistamisessd (mm. NxtVN Jamsa Oy:n
datapuistohanke).

e Yleiskommenttina esitettiin, ettd myds Jdmsassa on laajat metsialueet, joten kuljetuksia Adnekos-
ken suunnan lisdksi myos Jamsaan. Jamsassa on kaksi toimivaa paperitehdasta.

e  Miksi kuvassa Orivesi- Jamsa valilla raskasliikenne on pienempaa?

e Vit 9javt 24 alue on seudun liikenteellisesti erittdin keskeinen alue, joten se kuuluisi luokkaan A ke-
hitettavissa alueissa. Myods Himoksen V1t9 risteysalue vaatisi erityistd huomioita alueen edelleen ke-
hittyessa ymparivuotisena matkailualueena. Patalahden kohdalla sijaitseva huoltoasema (Teboil)
tyollistad Jamsassa noin 30 henkil6d ympari vuoden ja liikennejarjestelyt mm. raskaalle liikenteelle
ovat talla hetkella erityisen vaaralliset.

e Himos on Jamsalle ja koko Keski-Suomelle merkittava matkailukohde.

e Selvitys on hyvin mielenkiintoinen. ELY-keskuksessa seurataan mielenkiinnolla sitd, miten tama asia
jatkojalostuu maakuntakaavakartalle ja millaisia merkint6ja ja maarayksia kaavakartalle tullaan esit-
tamaan.

e Jyvaskylan lantinen ohikulkutie ja sen liittymat erityisesti valtatielle 4 tulevat luomaan uusia mah-
dollisuuksia mm. Lintukankaan alueelle ja siitd pohjoiseen.
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4.3 TARKISTETTUA AJATTELUA

Keski-Suomen maakuntastrategiassa todetaan, ettd saavutettavuus on strategian ydin, jonka pohjalta luo-
daan edelleen uutta liiketoimintaa ja kasvua seka helpotetaan alueen asukkaiden ja toimijoiden liikkuvaa
arkea.

Lilkenteeseen perustuvien edullisten alueiden kehittamisella fyysinen infrastruktuuri saadaan tehokkaam-
min kayttdon ja tuetaan kaytdvan keskusten integroitumista toiminnalliseksi kokonaisuudeksi. Alueet pro-
filoituvat eri kdyttajaryhmille soveltuvuutensa perusteella. Vaikka ldhtokohtana ovat ldhes pistemaiset
kohdealueet liikenteellisesti edullisimmissa pisteissa, laajenee alue ja sen vaikutus kayton painopisteista
riippuen hyvinkin laajalle alueelle.

LIIKENTEESEEN PERUSTUVA KESKUS ERI KOHDERYHMIEN
NAKOKULMASTA
(kohderyhmi: TARKEAT ASIAT, etdisyys liittymasta),

Ohikulkijat - liikenteen palvelut: NAKYVYYS, SELKEA REITTI,
KOHDENNETUT PALVELUT, < 150 - 300 m

Ohikulkevaa liikennetta palveleva keskus voi toimia myds paikalli-
sena tai jopa seudullisena palvelukeskuksena, joka sijoittuu saavu-
tettavuudeltaan parhaalle alueelle.

Yritykset: NAKYVYYS, HYVA YHTEYS, SEUDUN YRITYSRAKENNE,
0,1 -3 km.

Yritysten sijoittumiseen vaikuttavat logistinen sijainti, nakyvyys
ohikulkijoille, ty6voiman saatavuus ja asumismahdollisuudet seka
asiakaskohderyhmat. Vilkkailla vaylilla jo sijainnin tuoma naky-
vyys on merkittava tekija.

Asukkaat: YMPARISTO, PALVELUT JA TYOMAHDOLLISUUDET
SEUDULLA, 0,3 - 10 km

Asumispaikan valintaan vaikuttavat merkittavasti ymparisto ja ta-
voitettavissa olevat palvelut seki toimeentulomahdollisuudet.

Erityiskohteet: MAHDOLLISUUS, INFORMAATIO, PALVELUKES-

Liikenteeseen perustuvan keskuksen KUS, sijainti usein sidottu muualle

kaavarunko: Erityiskohteita voivat olla mm. matkailukohteet, laajemmat vapaa-
. : ajan alueet tai ldheiset suuremmat keskukset, joiden liityntavaylan

ja paavaylan liittymaalue voi soveltua paikalliseksi keskukseksi.

Ajattelutapa tehostaa liikenneinfrastruktuurin kayttoa ja
nopeasti kehittyvalle diigitalisaatiolle avautuu parempia
kdyttomahdollisuuksia liikenteen tarjonnan ollessa runsasta.
Liikkkumistarve vahenee keskusten oikealla sijoittelulla. Myds
lilkkumistottumusten muutoksille avautuu uusia
mahdollisuuksia ja Maas eli “Mobility as a Service” voi l6ytada
parempia toteuttamismalleja. Vaylilla oleva joukkoliikenne
palvelee naita keskusalueita luontevasti ilman uusia
reittitarpeita. Tulevaisuudessa digitalisaation ja robotiikan
kehittyessa uudet liikenteen ratkaisut mahdollistavat
liikkumistarpeiden yhdistelyn keskuksissa ja olemassaolevan
infrastruktuurin ohella my6s ajoneuvojen kayttda voidaan
tehostaa.

Esimerkkina Hirvaskangas.
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Hirvaskankaan keskus on esimerkki liikenteen palveluista alkaneesta keskuksen muodostumisesta (Adne-
koski valtatie 4 ja kantatien 69 liittyma).

Pienen taajaman peruspalvelu sailyy valtatien varressa viela toistaiseksi.
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5. KOHDEALUEIDEN TARKISTUS JA PROFILOINTI

5.1 LHKENTEELLISESTI EDULLISTEN ALUEIDEN RYHMITTELY

Tieliikenne otettiin jarjestyksen ryhmittelyperusteeksi. Profiilit sisadltavat kuitenkin myos muiden kriteerrien
kootut summat. Kaytetyssa luokituksessa tieliikenteen osalta kaytettiin 0,5 pistetta korkeampia raja-arvoja
kuin muissa kriteereissa:

Tieliikenteen arviointi: Muut kriteerit:

Kohteen merkittavyysluokitus Kohteen merkittavyysluokitus

>4,5 >4,0

A Liikenteellisesti keskeisin aluekohde . A Liikenteellisesti keskeisin aluekohde .
4-45 35-4,0

B Erittdin hyva liikenteellinen kohde . B Erittin hyvé liikenteellinen kohde .
35-40 ) 30-35

C Liikenteen potentiaalialia omaava alue C Liikenteen potentiaalialia omaava alue
3-3,5 25-3,0

D Kohdealueei ole liikenteellisesti kovinvahva @ D Kohdealueei ole liikenteellisesti kovinvahva @
25-3 2,0-25

E Liikenteellisesti melko huono kohdealuE E Liikenteellisesti melkohuono kohdealuE

<25 . <20

F Ei likenteellisid vahvuuksia F Eiliikenteellisid vahvuuksia
F

Alustavan analysoinnin, kommenttien ja kenttatarkastelun perusteella tuloksia on tarkistettu ja lisatty ver-
tailualueiksi kuusi valtateiden ulkopuolista kohdetta. Lahelld Jyvaskylda olevat maantien varrelle sijaitseva
Leppadmaen, Vihtavuoren ja Laukaan alueet, Ainekosken toinen keskus Suolahti ja sen ldheisyydessa maan-
teiden liittymaalue seka Kivijarven kuntakeskus maantien varrella.

Tarkastelussa kaytetyilla liikenteellisilla perusteilla kaikki vertailualueet sijoittuivat F-luokkaan, mutta vaiku-
tusaluekriteereilla ne olisivat sijoittuneet B — D -luokkiin.

Arviointien tulokset on esitetty taulukkomuodossa liitteessa 2.
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5.2 TIELIIKENNE A-LUOKKA

=@=Tieliikenne

yhteensa

=== sis.

rautatieyhtee

nsa

=@= kaikki

liikennetekijat

yht.

liilkenne
yhteensa sis
liikennepalvel
ut
=@=kaikki tekijat
yhteeeensa

(ei sij.)

=@==iikenteen

palvelut
yhteensa

Tielilkenne A

1 valtatie 4 Tourula 1

18 valtatie 4 Joutsa ABC 18 5,00 valtatie 4 Palokka - Kirri 2

6
7
8
9

13
14
15
16

17
18

valtatie 4

valtatie 4
valtatie 4
valtatie 4

valtatie 9
valtatie 4
valtatie 4
valtatie 4
valtatie 4

valtatie 4
valtatie 4

Kanavuori
Tikkakoski
Hirvaskangas
Lentokentta

Keljonkeskus
Vehnia
Kotakennas
Huutomaki
Joutsa
Toivakka, Viisarin-
maki

Joutsa ABC

11 valtatie 9 Mattilanniemi 11

8 valtatie 4 Hirvaskangas 8

9 valtatie 4 Lentokenttd 9
10 valtatie 9 Lutakko 10

A —taso

Kotakennas Tieliikenne
Liikenne

Hirvaskangas Palvelut
Vaikutus-
alue

o @0 e@©@e

@ﬁ.@ Tikkakoski

Jyvaskylan kes-
o kusalue

Tieliikenteen perusteella A-ta-
solle sijoittuu valtatien 4 koh-
dealueita vililld Joutsa — Adne-
koski.

Joutsa

Vililla Palokka — Kotakennas (Adnekoski) kaikki liitty-
maalueet ovat potentiaalisia keskusalueita. Valinta
on tehtava markkinatalouden kysynnan ja toteutuk-
sen ajoituksen puitteissa. Eri kohteilla on omat eri-
tyispiirteensa ja vahvuutensa, joiden pohjalta kehit-
tyminen tulee tapahtumaan.
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5.3 TIELIIKENNE B-LUOKKA

Liikenne B

e Ticliikenne yhteensa

e— cjs. rautatieyhteensa

kaikki liilkennetekijat
yht.

liilkenne yhteensa sis
liilkennepalvelut

e caikki tekijat yhteeeensa
(ei sij.)
e | jikenteen palvelut

yhteensa

—\/gikutusalueyhteensa

Muurame (vt 9)
Keljonkangas (vt 9)
Viitasaari (vt 4)
Hannilansalmi (vt 4)
Mammensalmi (vt 4)
Leivonmaki (vt 4)
Taimoniemi (vt 4)
Korpilati (vt 9)
Himos (vt 9)

. Palvajarvi (vt 9)

. Leppaélahti (vt 9)

. Metsoranta (vt 9)

. Metsolahti (vt 9)

. Juokslahti (vt 9)

. Saakoski (vt 9)

. Lintulahti (vt 4)

. Lievestuore (vt 9)

. Nokkakivi (vt 9)

. Kuhno (vt 9)

. Taipale (vt 9)

. Tahkomaki (vt 9)

. Niittyla (vt9)

. Niemisjarvi (vt 9)

. Wiikin kartano (vt 4)

. Niinilahti (vt 4)

. Jamsa (vt 9)

LN REWNPRE

N NNNNNNRRRRRRRR R R
OV DS WNROWLOVWWOWNOOOUDWRNIERERO
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22

21

20

19

.
8
9
Viitasaari

© Hannilansalmi

o

(-]

B —taso

o

o0
PO ) oL

B-tasolle nousevat val-
tatien 4 pohjoisosan
kohteet Viitasaaren
seudulle saakka ja ete-
l[dosan pari kohdetta
seka valtatien 9 kohde-
alueet.

Valittavia keskusalueita
joudutaan rajaamaan
tai yhdistelemaan,
koska kasvupotentiaali

ei riita kaikille kohteille.
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5.4 TIELIIKENNE C- JA D-LUOKAT

O 00 NO UL WN -

N
N = O

e Tieliikenne yhteensa

= Sis. rautatieyhteensa

kaikki lilkennetekijat yht.

liikenne yhteensa sis
liikennepalvelut

e kaikki tekijat yhteeeensa

(ei sij.)

= | jikenteen palvelut

yhteensa

e \/aikutusalueyhteensa

valtatie 4
valtatie 9
valtatie 9
valtatie 4
valtatie 9
valtatie 9
valtatie 9
valtatie 9
valtatie 9
valtatie 13
valtatie24
valtatie 23

Pihtipudas
Patalahti
Taipale
Loytana
Hankasalmi
Revontuli
Pieksdmaentie
Ristila
Hiekkasalmi
Saarijarvi
Kaipola
Keuruu

11

10

CjaD !

1. vt 4, Pihtipudas

10. vt 13, Saarijarvi

12. vt 23, Keuruu

vt 9, Pieksdma-
entie/Hankasalmi ym

° vt 9, Patalahti — Tai-
pale
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5.5 TIELIIKENNE E- JA F -LUOKAT

O 00 NO UL A WN -
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w w
[ I

valtatie 13
valtatie 13
valtatie 13
valtatie24
valtatie24
valtatie24
valtatie 23
valtatie 23
valtatie 23
valtatie 23
valtatie 23
valtatie 23
valtatie 23
valtatie 23
valtatie 13
valtatie 13
valtatie 13
valtatie 13
valtatie 13
valtatie 23
valtatie 23
valtatie 23
valtatie 23
valtatie 23
valtatie 23
valtatie 23
valtatie 18
maantie 637
maantie 637
maantie 637
valtatie 18
valtatie 18
maantie 641

maantie 641
kantatie 58

Kankainen
Hietama
Karppala
Kuhmoinen
Harjunsalmi
Harmoinen
Keskussairaala
Keltinmaki
Humalamaki
Nummela
Vesanka
Ruoke
Konkkola
Petajavesi
Kyyjarvi
Humppi
Kalmari
Kiiminki
Ratipera
Kuohu
Kaleton
Koskensaari
Kintaus
Haapamaki
Tervamaki
Asunta
Multia
Leppavesi
Vihtavuori
Laukaa
Pengerjoki
Kulhanjoki
Suolahti, mt 69
Suolahti kes-
kusta
Kivijarvi

Tieliikenne EF

e Tieliikenne
yhteensa

31

— G,

rautatieyhteensa 30

kaikki 29
liilkennetekijat yht.
28

liilkenne yhteensa

sis lilkennepalvelu 10

e ik tekijait 26 11

yhteeeensa (ei sij.) g 12

= | iikenteen palvelut 24
yhteensa

13
23 14

== \/aikutusalueyhtee 22 15
ns3 21 16

Kohteet 28 — 30 ja 33 — 35 ovat vertailukohteita valtatieverkon ulko-
puolella (kirjoitettu punaisella). Niilld on arvioitu kaytettyjen kritee-
rien toimivuutta. Kohteet jadvat liikenteen kriteereilla loppupadahan,
mutta vaikutusaluekriteereilld ne nousisivat karkiryhmiin.

Ryhmiin E ja F kuuluvat kohteet, joiden vahvuudet perustuvat liiken-
teellisia vahvuuksia enemman paikallisiin, Idhiseudun ja historiallisiin
tekijoihin.

Alueellisesti keskuksilla on menestymisedellytyksia paikallisen ja seu-
dullisen liikenteen lahtokohdista, mutta niiden maakunnalliset ja val-
takunnalliset liikenteen |ahtokohdat ovat vahvoja keskusalueita hei-
kompia.
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6. KEHITTAMISEN LAHTOKOHTIA

6.1 PROFILOIDUT VYOHYKKEET

1. Maakunnan keskusta-alue on Jyvaskylan
keskusalue.

2. Jyvaskyla — Adnekoski on kahden kaupun-
kikeskustan valinen liikenteellisesti vahva
vyohyke.

3. Valtatien 4 etelaisella vyohykkeella lii-
kenne mahdollistaa keskusten kehittymi-
seen, mutta harva asutusrakenne rajaa maa-
raa

4. Jyvaskyla — Jamsa, valtatien 9 eteldinen
vyobhyke, jossa on vahvoja keskuksia. Jamsa
— Himos valtatien 9 varrella tullee kasva-
maan yhtenaiseksi Jamsan matkailun ja pal-
velujen alueeksi.

5. Jyvaskyla — Hankasalmi, valtatien 9 var-
relle sijoittuu runsaasti liikenteellisesti koh-
tuullisen potentiaalisia pisteitd. Keskusten
muodostuminen tulisi ohjata vahvimman
oman potentiaalin omaaviin kohteisiin.

6. Jyvaskyla — Keuruu, valtatien 23 varteen
sijoittuu osin Jyvaskyldan tukeutuvia asumi-
sen keskuksia. Vahvoina keskuksina kehitty-
nevat Keuruu ja Petajavesi. Haapamadki riit-
tavan etdalla itsendisena palvelu- ja matkai-
lukeskuksena omaa kohtuulliset kehitysedel-
lytykset.

7. Adnekoski — Viitasaari, valtatien 4 jaksolle
Viitasaari muodostaa paakeskuksen. Liiken-

[+]
Q@ o
a°
0~

11

teellisesti Hannilansalmi ja Lintulahti — Konginkangas omaavat kohtuulliset kehitysedellytykset.

8. Pihtipudas on jo kehittanyt valtatien 4 varteen vahvan palvelukeskuksen, jolla on menestymisen edelly-
tyksia kilpailevien keskusten sijaitessa riittavan kaukana (Viitasaari ja Pyhdsalmi).

9. Valtatien 13 varrella seudullinen keskus Saarijarvi tukeutuu tausta-alueeseensa, joka kehittyy metsata-
louden ja luontomatkailun seka osa-aikaisen asumisen varassa. Paikallisia keskuksina voivat kehittya Kyy-
jarvi kantatien 77 liittymassa ja Humppi kantatien 58 liittymassa Karstulan yhteyden risteyskohtana.

10. Multia valtatien 18 varrella rakentuu lahinna omien vahvuuksin ja [ahiympariston keskuksena.

11. Kuhmoisten suuntaan valtatielld 24 on Kuhmoisten lisdksi vain vahaisia keskusten kehittamismahdolli-

suuksia.
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6.2 KOHDEALUEIDEN KATTAVUUS

Keski-Suomen keskuksista ja pienista taajamista jaa liikenteen perusteella valittujen kohdealueiden ulko-
puolelle valtatieverkon ulkopuoliset alueet:

- Kannonkoski — Kivijarvi — Kinnula, missa keskukset ovat paikallisiin tarpeisiin perustuvia

- Laukaa - Uurainen, jotka kehittyvat Jyvaskylan [ahialueena

- Konnevesi, joka kehittyy omista lahtokohdistaan

- Jamsankoski, perinteinen teollisuuskeskus on syntynyt energian ja raaka-aineen saatavuuden pohjalta

- Hankasalmi, joka sijaitsee hieman sivussa valtatie 9, liittyma-alue on kuitenkin mukana

lFaajamat vakiluvun mukaan 2010

B 200 - 2 999
I 3000-9999
7 10000 - 19 999
I 20 000 - 49 999
I 50 000 - 99 999
I 100 000-

Liikenteellisin perustein tarkastelluista 85 alueesta noin puolet on potentiaalisia keskusalueita. Niista paa-
osa sijoittuu jo olemassa olevien keskusten tai taajamien kohdalle. Uudet varteenotettavat mahdollisuudet
sijoittuvat ensisijaisesti valtatien 4 ja 9 varrelle Jyvaskylan ldheisyyteen. Osa niiden kasvupotentiaalista liit-
tyy kasvavaan Jyvaskylan kaupunkiseutuun ja Jyvaskyldn, Adnekosken ja Jdmsan kaupunkien yhteiseen tyds-
sakaynti- ja kasvuvyohykkeeseen.

Liikenteellinen keskus voi toimia myos tarkeana
paakeskuksen opastus- ja palvelupisteena (esi-
merkki Hankasalmi ja valtatien 9 ja Pieksamaen-
tien liittyma.

Hyvan
arien kuntg

PALVELEVA
KUNTAKESKUS
LAHELLA
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6.3 KOHTEET JA ALUETYPOLOGIA

Tarkastelussa mukana olevat kohteet ja erityisesti lii- Keski-Suamen liikenteeseen
kennekriteereilld esille nousevat alueet vastaavat hy- tukeutu Q,

vin pitkalle aluetypologialuokituksen tuloksia (SYKE). ekt

Erona on valtateiden 4 ja 9 potentiaalisten keskusalu-
eiden esille nouseminen myds maaseutumaisella alu-
eella. Tata selittavat ehka terminologia ja maarittely-
erot. Toisaalta liikenne lahtokohtana rajaa myoskin
keskusalueita tiiviisti valtatieverkon varteen.

Ero ndkyy myds, kun tarkastellaan mitka keskukset tai
taajamat (SYKE:n luokittelu) jadvat ulkopuolelle teh-
dyssa analyysissa. Kaikki poisjadvat taajamat ovat val-
tatieverkon ulkopuolelle (paitsi Langelméaen taajama,
joka valtatien 9 varrella puuttuu tarkasteluista).

luokitus

[ [ — - ©SYKE

©Keski-Suomen elv-keskus
Valtateiden varrelle sijoittuvat taajamat ovat peri-
aatteessa kaikki mukana tarkasteluissa. Lahtokoh-
dat ndiden taajamien muodostumiseksi keskuk-
siksi ovat toisaalta paikallisissa tarpeissa ja toi-
saalta sijainnissa suhteessa lahimpiin kilpaileviin
keskuksiin.

Erikoistuneita palvelukeskuksia puhtaasti liiken-
teen ja logistiikan tarpeisiin tarvitaan rajallinen
maara. Kaupallinen kilpailu on pitkalti jo hoitanut
kehittyvien kohteiden valinnan. Kysynnan kasva-
essa avautuu kuitenkin myds uusia mahdollisuuk-
sia.

Kartta: Suomen ympdristékeskuksen taajama-alueiden luokittelu Keski-Suomessa
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6.4 MAAKUNTAKAAVAN TARKISTUKSEN LUONNOS JA LIIKENTEELLISESTI VAH-
VAT KESKUSEHDOKKAAT

Verrattaessa tuloksia maakuntakaavan tarkistuksen luonnoksessa esitettyihin keskuksiin todetaan, etta tar-
kastelussa eivat luonnollisestikaan nouse esille valtatieverkoston ulkopuolella sijoittuvat keskukset tai taa-
jamat. Merkittavin ryhma naistd on asumisen ja vapaa-ajan vetovoima-alueet, joita on maakuntakaava-
luonnoksessa esitetty 11 kappaletta. N&istd ainoastaan 4-5 (Karkinen, Himos, Arvaja, Keurusselkd/Keuruu
ja Konginkangas/Lintulahti) esiintyy tehdyssa analyysissa ja kuusi puuttuu (Kannonkoski, Kivijarvi, Konne-
vesi, Luhanka, Rutalahti ja Keitelepohja) .

Palvelukeskuksista (13 kappaletta MKK-luonnoksessa) yli puolet (8 kappaletta) puuttuu tehdysta analyy-
sista.

Maakuntakaavaluonnoksen 18 seudullisesti merkittavista tiivistettavista taajamasta viisi ei ole tullut mu-
kaan tarkasteluun (Jdmsankoski, Karstula, Kinnula, Laukaa ja Suolahti).

Keskustatoimintojen alueista ( 8 kappaletta) puuttuu vertailusta vain Karstula.

Vihittdiskaupan suuryksikkdjen alueista (11 kappaletta) puuttuu vain Laukaan Rokkakangas. Lisiksi Adne-
koskella Adnekoskentien voidaan tulkita liittyvdn tarkasteluihin vain Kotakennian kautta.

6.5 POTENTIAALISIA UUSIA KESKUKSIA

Maakuntakaavaluonnoksessa jo esiintyvien keskusten lisdksi tarkastelussa liikenteelliset perusteet yhdessa
muun taustan kanssa nostavat esille muutamia potentiaalisia alueita, joilla jonkin tyyppisen keskuksen ke-
hittyminen on todenndkoista:

Lintukangas — Puuppola, valtatie 4

Suunniteltu uusi Jyvaskylan lantinen ohikulkutie ja valtatien 4 moottoritieosuuden piteneminen vahvistavat
Kirrin pohjoispuolella olevan tulevan ohikulkutien liittyman tausta-aluetta ja Puuppolan asuinalueita.

Tikkakoski — Lentokentan alue, valtatie 4

Tikkakosken alue on perinteinen keskus. Lentokentan liittyman ja kentadn valisella alueelle seka Tikkakos-
ken liittymavyohykkeellda on selvasti mahdollisuuksia kehittya logistiikkapainotteisten yritysten alueeksi.

Vehnid, valtatie 4

Vehnia kehittyy, jos kaavallisia mahdollisuuksia annetaan, sopivasti sijoittuvana asuinkeskuksena.

Huutomaki, valtatie 4

Huutomaessa valtateiden 4 ja 13 liittymavydhyke mahdollistaisi logistiikkapainotteisen teollisuustoiminnan
sijoittumisen alueella ja Iahialueen asumisen vahvistamisen.

Kotakennas, valtatie 4

Ainekosken keskustan valtatien 4 liittymien alueet ovat potentiaalisia maankayton kehittamisalueita. Eri-
tyisesti Kotakennaan sisaantuloalue on merkittava.
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Oravakivi (Joutsan ABC), valtatie 4

Oravakiven alueella on valmiina ldht6kohdat liikenteen ja matkailun palveluyritysten keskittymiseen. Alu-
eesta voi kehittya osin hienon ymparistdn ansiosta vahva palveluyritysten keskittyma.

Lintulahti (Konginkangas, valtatie 4

Lintulahti Keiteleen rannalla Konginkankaan |dheisyydessa voi kehittya liikenteen ja matkailun keskitty-
maksi, joka tukee myds Konginkankaan ja "Vihrean vaylan ” — alueen kehittymista matkailun ja vapaa-
ajanalueena.

Leivonmaki, valtatie 4

Leivonmaki sijaitsee valtatien 4 harvaan asutulla vyohykkeell3, jossa kilpailevia keskuksia ei ole valittdmassa
laheisyydessa. Liikenteellisesti hyvan sijainnin ohella tama ja paikalliset erityispiirteet vahvistavat sita.

Lievestuore, valtatie 9

Lievestuoreen liittymaalue valtatien 9 varrella on seka paikallisista etta liikenteellisista lahtokohdista yksi
valtatien 9 Jyvaskylan itapuolisen alueen kehittyvista liikenteellisista keskuksista.

Nokkakivi, valtatie 9

Nokkakiven alueelle on kehittymassa lilkkennetta ja matkailua palveleva keskusalue, joka palvelee myds seu-
dun asutusta.

Patalahti (liittyen Jams&an ja Himokseen)

Himoksen ja Jamsan liittymien valivyohyke on kehittymassa matkailua palvelevaksi seuduksi, jonne siirtyy
my0s paikallisia yrityksia ja palveluja. Patalahteen sijoittuu jo majoitus- ja huoltoasemapalveluja.

Liitteet

1. Kohteiden arviointikriteerit
2. Kohdealueiden vertailu ja profilointitaulukot
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Liite 1
LIIKENNE: Luokituskriteerit
Liikenne
< ©
3 o £
10 ~N >
kY o » 2 g 3
2 ¥ £ g § 8 s
= ¢ g < < = £ £
£ © 2 2 D © p= = £ =
i 2 ® © °>" £ 54 < = 0
> £ = =1 B s - > = x
2 e s T & ] < & < e
ei
samansuuntaist
ei ei ei El ei
samansuuntaine
n rata, ei hléliik hankala alle 1000 alle 50 alle 1000 alle 50
samansuuntaine
nrata etaalla,
hléliikenneta 1001-3000 50-150 1001-3000 50-150
liittyy EU liittyy kattavan  liittyy samansuuntaist lahialueella
ydinverkkoon verkon véyldan valtatiehen a junaliikennettd satamapiste  kiertaa 3001-6000 151 - 800 3001-6000 151 -800
asemapiste
lahisalueella 6001 - 12000 801 - 1500 6001 - 12000 801 - 1500
osa EU osa kattavaa suora Hki ja
ydinverkkoa verkkoa on valtatie asemapiste satamapiste  Tku yli 12000 yli 1500 yli 12000 yli 1500

Rautatien osalta vahennetdan arviossa yksi piste, jos rata ei ole sdhkoistetty ja lisdksi yksi piste jos radalla
on vahan henkildliikennetta (Jyvaskyld — Haapamadki) ja edelleen yksi piste jos silld ei ole lainkaan henkil6lii-
kennetta.

LIIKENNEPALVELUT:

Hyel -
o £ = 3
7 © E s s
‘a % - 3 © o)
= Py (0] c 0
=} © X 2 m© B3
S 2 2 = S 2
< E 2 2 & i
pisteet e T S £ 2 g
0 ei ei ei ei ei maaseutua
1 asutusta vahan
2 vahan as ja tp
3 lahelld lahella lahella lahella lahella kuntakeskus
Jamsa, Adnekoski,
4 JkI kesk
5 kohteessa kohteessa kohteessa kohteessa kohteessa Jyvaskyla city

VAIKUTUSALUE:
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liite 2

Keski-Suomen liikennekadytaviin

tukeutuvat kehittamisalueet -

Kohdeprofiilit
11.8.2016
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