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Selvityksen tavoitteena oli arvioida liikenteen
kasvihuonekaasupaastot Ekotaajama-hankkeen
vireilld olevissa kaavakohteissa. Ekotaajama-
hankkeen péaatavoitteena on mallintaa asu-
kaslahtdisen ja energiatehokkaan asuinalueen
kaavoituksen, suunnittelun, markkinoinnin ja
rakentamisen prosessi.

Liikenteen kasvihuonekaasupaastdt arvioitiin
yhdyskuntarakenteellisen sijainnin ja kunkin
alueen tyopaikka- ja palvelurakenteen kautta.
Arvioidut kaavakohteet ovat: Toivakassa Saarinen,
Petdjavedelld Kaistinmaki, Jyvaskylassa Saynat-
salon Kouluranta, Jamsadssa Konkkdla ja Multialla
Kydpeli. Sama arvio laadittiin jo toteutuneelle
Petajaveden Halkokankaan omakotitalonayttely-
alueelle ja kahdelle Jyvaskylan pientaloalueelle,
Ylamyllyjarvelle ja Kaijanlammelle. Liséksi tyossa
selvitettiin  kyselytutkimuksella Halkokankaan
asukkaiden lilkennekayttaytymista ja siind tapah-
tuneita muutoksia alueelle muuttamisen jalkeen.

Matkasuoritteiden arvioimista varten asukkaiden
tekemat matkat jaettiin neljaan matkaryhmaan:
tyd- ja tydasiamatkoihin, koulu- ja opiskelumat-
koihin, ostos- ja asiointimatkoihin ja vapaa-ajan
matkoihin. Liikenteen kasvihuonekaasupaastgjen
arviointi on tehty asukkaiden arkiliikkumisen
matkasuoritteen perusteella, eika sisalla arkiliik-
kumisen ulkopuolella tehtyja alueen ulkopuolelle
suuntautuvia lento- ja laivamatkoja. Kulkutapakoh-
taiset suoritteet laskettiin kullekin matkaryhmalle
erikseen ja kasvihuonekaasupaastét arvioitiin
suoritteiden perusteella. Matkasuoritteiden arvi-
oimisessa hyddynnettiin koko Suomen kattavaa
VALHEA-aluetyyppiluokitusta, jossa maankaytol-
taan ja liikennejarjestelmaltaan erilaiset alueet
on jaettu kymmeneen luokkaan.

TIVISTELMA

Ekotaajama-kaavakohteista pienimmat liikkenteen
kasvihuonekaasupaastomaarat ovat Sdynatsalon
Koulurannan asukkailla, jossa liikenteen paasto-
maarat ovat lahelld valtakunnallista keskiarvoa.
Koulurannassa henkildauton  kulkutapaosuus
matkasuoritteesta on kaikista tarkastelukohteista
pienin ja matkasuorite keskitasoa.

Muilla  Ekotaajamat kohdealueilla liikenteen
paastot ovat valtakunnan keskiarvoa suurem-
mat. Jamsan Konkkdlassa matkasuorite on
suhteellisen pieni johtuen keskeisesta sijainnista
Jamsan palveluihin ndhden ja siita, ettd suuri osa
tydmatkaliikenteesta suuntautuu omaan kuntaan.
Multian Kydpelissd matkasuorite on suhteellisen
pieni ja henkilauton kulkutapaosuus keskitasoa.
Toivakan Saarisella matkasuorite on suhteellisen
suuri ja henkildauton kulkutapaosuus keskitasoa.
Petdjaveden Kaistinmaelld matkasuorite on tar-
kastelukohteista suurin ja henkiléauton kulkutapa-
osuus suhteellisen suuri, minka takia liikkumisen
kasvihuonekaasupadstdmaarat ovat Ekotaajama-
kaavakohteista suurimpia.



The purpose of the study was to evaluate green-
house gas emissions produced by traffic at
five different Ekotaajama land use developments
currently under way. The aim of the Eko-taajama
developments is to evaluate energy efficiency
of different energy production and construction
solutions at new housing areas situated closeby
existing village centers in Keski-Suomi region. The
amounts of greenhouse gas emissions accruing
from traffic are needed to get the full picture of
greenhouse gas emissions related to new housing.

Emissions from traffic produced by each area’s
residents were evaluated through area’s lo-cation
in urban structure and through the supply of servi-
ces (schools, shops, etc.) and jobs in the area. The
evaluation concerned land use development plans,
which were at Saarinen in Toivakka, Kaistinmaki
in Petdjavesi, Kouluranta in Sdynatsalo in Jyvas-
kyla, Konkkola in Jamsa and Kydpeli in Multia.
Same kind of evaluation was made to a recently
completed house exhibition area in Halkokangas
in Petajavesi as well as two existing residential
areas Ylamyllyjarvi and Kaijanlampi in Jyvaskyla,
the only major city in the region. In addition a ques-
tionnaire survey was carried out in Halkokangas to
evaluate its residents travel behavior and changes
in the travel behavior after moving to the area.

The evaluation of mileage was carried out by es-
timating the trips made by residents in four trip
purposes: work and work-related trips, school and
educational trips, shopping trips and leisure time
trips. The evaluation is based on daily trips made
by residents and does not include trips outside the
region made by boat or airplane. The calculation of
emissions was based on unit emissions of diffe-
rent modes and mileage of available mode for the
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residents. The used mileage by modes was based
on actual information on work trip distribution (and
distances) at the Keski-Suomi region and average
mileage of modes by different land use types for
other trip purposes. The mileage information was
based on a national ten-level classification of
land—use types and related travel behavior from
the national travel survey data from 2005-06.

The results show that residents of Kouluranta in
Saynatsalo produce the least greenhouse gas
emissions on their everyday travel. The amount of
emissions produced there are close to the average
in Finland. In Kouluranta passenger car’s share
in mileage is the smallest and mileage is average
compared to other areas. At all other Ekotaajama
areas the emissions from traffic are above the
national average. Residents in Kénkkéla in Jamsa
produce slightly more emissions than in Kouluran-
ta. The mileage Kénkkéla is also relatively small
based on central location and the point that most
people living there work in the area. In Kydpeli the
mileage is relatively small and car’s share in milea-
ge is near the average. In Saarinen the mileage is
relatively high and car’s share in the mileage is near
the average. An average resident in Kaistinmaki
produces more emissions than average residents
in other areas, as the mileage there is higher and
car’s share in it is relatively high too.






1. ESIPUHE

Keski-Suomen liitto on mukana Itdmeren ohjel-
man rahoittamassa BalticClimate-hankeessa.
Hankkeen aikana luodaan Itdmeren alueelle tyo-
kalu, jolla kuntien poliittiset paatoksentekijat ja
kuntien kaavoittajat saadaan huomioimaan il-
mastonmuutoksen hillintd ja ilmastonmuutok-
seen sopeutuminen tyéssaan.

BalticClimate -hankkeen tavoitteena on selvit-
t33, miten ilmastonmuutoksen hillitseminen
ja ilmastonmuutokseen sopeutuminen voi-
daan sisallyttaa osaksi aluekehittamista ja alu-
eiden kayttdoa. Keskeisia kasiteltdvia teemoja
BalticClimate -hankkeessa ovat yhdyskunta-
rakenteen, asumisen, energiantuotannon ja lii-
kenteen kehittamiseen liittyvat mahdollisuudet
ilmastonmuutoksen hillitsemisessa. Samalla
pyritddn parantamaan alueen kilpailukykya ja
vetovoimaisuutta.

BalticClimate on Itdmeren alueen ohjelmasta ra-
hoitettava kansainvalinen hanke, joka toteu-
tetaan vuosina 2008-2011. Hankkeessa on 23
partneria seitsemasta Itameren alueen valtios-
ta. Keski-Suomen liitto on yhtend partnerina mu-
kana hankkeessa, sen tydosion 4 ”Integrated
Solutions and Capitalisation of Climate Change”
johtajana.

Ekotaajama-hankkeen p&atavoitteena on mal-
lintaa asukaslahtdisen ja energiatehokkaan
asuinalueen kaavoituksen, suunnittelun, mark-
kinoinnin ja rakentamisen prosessi. Hankkeessa
pilotoitava konsepti tuotteistetaan myds muual-
la sovellettavaksi.

Selvityksen tavoitteena oli arvioida liikenteen
kasvihuonekaasupaastot Ekotaajama-hankkeen
vireilld olevissa kaavakohteissa. Liikenteen kasvi-
huonekaasup&astdt arvioitiin yhdyskuntaraken-
teellisen sijainnin ja kunkin alueen tydpaikka- ja
palvelurakenteen kautta. Arvioidut kaavakohteet
ovat: Toivakassa Saarinen, Petdjavedelld Kais-
tinmaki, Jyvaskylassa Saynatsalon Kouluranta,
Jamsassa Konkkola ja Multialla Kydpeli. Sama
arvio laadittiin jo toteutuneelle Petdjaveden Hal-
kokankaan omakotitalondyttelyalueelle ja kahdel-
le Jyvaskylan pientaloalueelle, Ylamyllyjarvelle
ja Kaijanlammelle. Lisdksi tydssa selvitettiin ky-
selytutkimuksella Halkokankaan asukkaiden
liikennekayttaytymistd ja siind tapahtuneita
muutoksia alueelle muuttamisen jalkeen.

Selvityksen on laatinut Strafica Oy, jossa ty6éhdn
ovat osallistuneet Markku Kivari, Taina Haapama-
ki ja Saija Raina.



2. PERIAATTEET KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN ARVIOINNISSA

Selvityksen tavoitteena oli arvioida liikenteen
kasvihuonekaasup&astot Ekotaajama-hankkeen
vireilld olevissa kaavakohteissa. Sama arvio
tehtiin jo toteutuneelle Halkokankaan omako-
titalondyttelyalueelle ja kahdelle Jyvaskylan
pientaloalueelle. Alueiden sijainnit on esitetty ku-
vassa 1.

Liikenteen kasvihuonekaasupaéstdjen arviointi
on tehty asukkaiden arkiliikkumisen matkasuo-
ritteen perusteella, eikd sisalla arkiliikkumisen
ulkopuolella tehtyja lento- ja laivamatkoja. Ra-
jaus perustuu laskennassa hyddynnettyyn ns.
VALHEA — menetelman kulkutapatietoihin, jois-
sa valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen
perusteella ryhmiteltiin paivittaisen elinympa-
riston ulkopuolelle tehdyt kotimaan ja ulkomaille
suuntautuvien lento- ja laivamatkojen suoritteet
ryhmaan muu. Valinta sisdltada oletuksen ettd
yhdyskuntarakenteellinen sijainti ei varsinaises-
ti selita pitkia loma- tai tyomatka-asiointiin liitty-
via matkoja tai liikkumiskayttaytymista.

Matkasuoritteiden arvioimista varten asukkaiden
tekemat matkat jaettiin neljaan matkaryhmaan:
ty6- ja tydasiamatkoihin, koulu- ja opiskelumat-
koihin, ostos- ja asiointimatkoihin ja vapaa-ajan
matkoihin. Kulkutapakohtaiset suoritteet las-
kettiin kullekin matkaryhmalle erikseen ja kas-
vihuonekaasupaastét arvioitiin  suoritteiden
perusteella. Matkasuoritteiden arvioimisessa
hyddynnettiin koko Suomen kattavaa VALHEA-
aluetyyppiluokitusta, jossa maankdytdltaan ja
liikennejarjestelmaltdan erilaiset alueet on jaet-
tu kymmeneen luokkaan. Alueluokat on esitetty

taulukossa 1.

VALHEA-alueluokkien matkasuoritteet eri kulkuta-
voilla on esitetty kuvassa 2. Matkaluvut ja -suorit-
teet matkan tarkoituksen mukaan ryhmiteltyina
on esitetty kuvissa 3 ja 4.

. Kyépeli

Halkokangas

@ Tarkastehionge
O Referenssionde

Kuva 1. Kohteiden sijainnit



Taulukko 1. VALHEA-alueluokkien sanallinen kuvaus (Kivari ym. 2007).

A1. Helsinki

Helsingin kaupunki on rajattu omaksi alueekseen, koska alueen
joukkoliikennejarjestelma on Suomen oloissa poikkeuksellisen
tehokas, mika heijastuu voimakkaasti autonomistukseen ja ihmisten
matkustuskayttaytymiseen.

A2. Espoo, Kauniainen,
Vantaa, Tampere, Turku

Taajama-alueet Espoon, Kauniaisten, Vantaan, Tampereen ja Turun

alueella on kasitelty omana luokkanaan, koska nadiden kaupunkien
joukkoliikennejarjestelméan tehokkuus verrattuna muihin Suomen kaupunkeihin
on parempi.

B1. Keskustapalvelujen
alue

Keskustapalvelujen alueita ovat kaupunkien keskustat ja muut erikokoiset
keskukset, joiden alueella on erikoiskaupan liikkeita ja monipuolista
palvelutarjontaa. Keskisuurissa kaupungeissa keskustapalvelujen alueen
laajuus on tyypillisesti 3 - 5 km (halkaisija), pienissa kaupungeissa ja
suurten kaupunkien kehyskunnissa alueen laajuus on tyypillisesti 1 - 2 km.
Suuressa osassa kuntia edes kunnan keskusta ei kuulu tahan luokkaan vaan
jompaankumpaan palvelutaajamien luokkaan.

B2. Palvelutaajama, hyva
joukkoliikenne

Palvelutaajaman alueella on hyvat paivittaistavarakaupan palvelut ja muita
palveluita siten, etta oman alueen palvelut yleensa riittavat normaaleihin
paivittaisiin tarpeisiin. Hyvan joukkoliikenteen palvelutaajamia on Iahinna
keskisuurten kaupunkien joukkoliikennevydhykkeilla ja suurempien
kaupunkiseutujen kehyskunnissa. Hyvan joukkoliikenteen palvelutason saavut-
taminen edellyttaa yleensa paikallisliikennetta.

B3. Palvelutaajama,
tyydyttava joukkoliikenne

Palvelutaajaman alueella on hyvat paivittaistavarakaupan palvelut ja muita
palveluita siten, ettd oman alueen palvelut yleensa riittavat normaaleihin
paivittaisiin tarpeisiin. Tyydyttavan joukkoliikenteen palvelutaajamia on
lahinna pienten kuntakes-kusten ymparilla. Tyydyttava palvelutaso voidaan
saavuttaa myds ilman omaa paikallista linjastoa.

B4. Asutustaajama,
tyydyttava joukkoliikenne

Asutustaajamassa on vain valttamattomat palvelut, jolloin mer-kittava

osa paivittaisista ostos- ja asiointitarpeista edellyttdd matkustamista

oman asuinalueen ulkopuolelle. Tyypillisesti tyydyttavan joukkoliikenteen
asustustaajama levittaytyy hyvan joukkoliikenteen palvelutaajaman ympérille,
jolloin se on vield paikallisliikenteen piirissa. Tyydyttava joukkoliikenne voidaan
saavuttaa myds paavaylien varrella, jolloin riittdvan palvelutason tuottaa
alueen lapi kulkeva seudullinen joukkoliikenne.

B5. Asutustaajama,
valttava joukkoliikenne

Asutustaajamassa on vain valttamattdmat palvelut, jolloin merkittava osa
paivittaisista ostos- ja asiointitarpeista edellyttda matkustamista oman
asuinalueen ulkopuolelle. Valttavan joukkoliikenteen asutustaajamat
levittaytyvat yleensa tyydyttavan joukkoliikenteen palvelutaajaman ympérille
tai ovat yksittaisia kylamaisia asutuskeskittymia.

C1. Haja-asutus paateiden
varsilla

Valta- ja kantateiden vaikutuspiirissé oleva haja-asutus.

C2. Haja-asutus muiden
teiden varsilla, heikko
joukkoliikenne

Seutu- ja yhdysteiden vaikutuspiirissa oleva haja-asutus, jolle kuitenkin on
tarjolla joukkoliikennepalveluja (esim. yksittdinen pysakki, jolla vahintaan 3
vuoroa/vrk].

C3. Haja-asutus muiden
teiden varsilla, erittain
heikko joukkoliikenne

Seutu- ja yhdysteiden vaikutuspiirissa oleva haja-asutus, jolle joukkoliikenteen
tarjonta on erittain vahainen (esim. yksittaisilla pysakeill alle 3 vuoroa/vrk].




Vuorokauden keskimé&ardinen matkasuorite aluetyypeittdin eri kulkutavoilla
kaikki matkat (HLT 04-05, laajennettu)
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Helsinki | EKV Kesk.pal Taajama | Taajama | Taajama | Taajama Haja- Haja- Haja- maa
V. asutus asutus asutus
Muu 12,0 83 56 9.8 T4 134 72 8.8 3.8 27 78
Pyiaréily 07 0.7 0.8 1.2 1,0 0,8 0.8 o4 03 05 07
B Kdvely 1,2 09 1,2 1.1 1,1 09 1,0 07 06 05 1,0
Bussi 37 40 2.7 2.2 14 338 32 25 54 33 3
mRaidelilkenne 50 28 28 3.0 3.0 21 0.6 o 0,1 21 2.2
BHenkild-tai pakettiauvto] 23,2 nr 284 233 328 334 36,8 450 411 409 33,2

Kuva 2. Vuorokauden keskimaarainen matkasuorite (km/hld/vrk] kulkutavoittain eri VALHEA-aluetyypeissa

(Kivariym. 2007).

Vuorokauden keskimé&ardinen matkaluku aluetyypeittdin tarkoituksen mukaan
kaikki matkat (HLT 04-05, laajennettu)
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Helsinki EKMTT | Kesk.palv. | Taajama | Taajama | Taajama | Taajama asutus asutus asutus
“Vapaa-aika 1.08 1.14 1.18 1.21 1.22 117 1.10 1.05 1.01 0.84 112
Ostos-ja asioin 0.88 0.284 0.96 0.92 0.97 0.92 0.9 0.81 0.71 069 0.28
Opiskelu 0.21 0.21 0.20 028 0.1% 024 0.22 019 0.24 024 0.22
Tydasia 0.13 0.14 0.10 012 014 015 0.1 0.18 0.06 0.10 012
B Tyd 087 0.81 0.51 0.55 0.54 063 0.54 0.428 0.39 0.45 0.55

Kuva 3. Vuorokauden keskimaarainen matkaluku (matkaa/hlé/vrk] matkan tarkoituksen mukaan eri VALHEA-alu-

etyypeissa Kivariym. 2007].
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Vuorokauden keskimadadrdinen matkasuorite aluetyypeittdin tarkoituksen mukaan
kaikki matkat (HLT 04-05, laajennettu)
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Helsinki ERW Kesk.paly. | Taajama | Taajama | Taajama | Taajama asutus asutus asutus
‘Vapaa-aika 282 27,8 270 28,8 281 320 241 239 282 19,3 26,6
Ostos-ja asioin 34 438 a7 54 58 56 3.1 11,5 11,6 12,2 &7
Opiskelu 1.7 1.0 07 12 07 1,2 20 27 33 37 18
Tybasia 44 52 40 43 54 5,3 75 109 25 45 56
wTyd 72 75 48 6.0 83 5.3 7T 83 238 10,2 73

Kuva 4. Vuorokauden keskimaarainen matkasuorite (km/hlo/vrk) matkan tarkoituksen mukaan eri aluetyypeissa

(Kivari ym. 2007).

Tyd- ja tydasiamatkojen matkanpituuksien ar-
vioinnissa oletettiin matkojen suuntautumisen
noudattavan kunnan muun tyématkaliikenteen
suuntautumista. Poikkeuksena tdssd on Say-
natsalon Kouluranta, jolla oletettiin tyomatka-
liikenteen suuntautuvan Saynéatsalon nykyisen
tyomatkaliikenteen mukaisesti, silla tyomatka-
liikenteen suuntautumisen oletettiin poikkeavan
koko Jyvaskylan tyomatkaliikenteen suuntautu-
misesta ja Saynatsalosta oli hyvin tietoa nykyis-
ten asukkaiden tyomatkojen suuntautumisesta.

Yhdyskuntarakenteen tietojarjes-
telman (YKR) aineiston avulla tuotettiin kun-
ta-kunta —tydssakayntimatriisi, josta poimittiin
yhteensd 13 suosituimman tydssakayntikun-
nan osuudet asuinkuntakohtaisesti. Tiedot ovat

seurannan

vuodelta 2007. Nama 13 suosituinta tydssakayn-
tikuntaa kattavat 90-96 % kunkin kunnan asuk-
kaiden tyopaikoista. Kunkin tarkastelualueen
kunnan tyomatkojen suuntautuminen on esitet-
ty taulukossa 2.

Taulukko 2. Tyomatkojen suuntautuminen tarkastelukunnissa.

Tydssakay nti kunta
Petjs- Adne- M anitt 5
Jyvaskyld |Jamsa [Multia  [vesi Towakka |Laukaa |Muurame [koski  |Keuruu |Vilppula |Helsinki |Tampere [Muut
Jyiskyld B0.3%[ 11%| 00%| 04% 0.2% 28% 24%| 18%| 05% 01%) 19% 07%|7.8%
Sdwdtsalo B6.1%| 04%| 00%| 00% 0.0% 0.9% G.7%| 00%| 02% 00%| 12% 0.4%|)42%
Jimsd B.1%| 789%| 00%| 01% 0.0% 0.2% 04%| 01%| 05% 34%) 11% 25 % B.5 %
E Multia T.B%| 08%|564%| 20% 0.0% 0.4 % 0.2%| 0.6%| 20.6% 16%| 02% 0.8%| B.6%
-E Petdjivesi 42 0% 21%| 20%| 392% 0.2% 0.3 % 10%| 04%| 40% 07%| 14% 1.1%| 48 %
2 |Toiakka 422%| 0.0%| 00%| 01%| 3B5% 5.9 % 0.7% 05%| 01% 0D0%| 04% 0.7%|98%




Matkanpituudet haettiin Google maps —kart-
tapalvelusta siten, ettd matkanpituus oli mat-
lyhyin
tydssakayntikunnan keskustaan tieta pitkin. Lo-
puilla matkoilla oletettiin tyomatkan pituudeksi

ka-ajaltaan matka tarkastelualueelta

60 km suuntaansa.

Tyo- ja tybasiamatkojen matkaluvut arvioitiin VAL
HEA-alueluokkien perusteella.

Omaan kuntaan ja Jyvaskylaan suuntautuvilla
tydmatkoilla kaytettiin henkildauton, joukkolii-
kenteen ja kevyen liikenteen kulkutapaosuuksina
VALHEA-alueluokan tietoa. Muille alueille suun-
tautuvilla tydmatkoilla kulkutavaksi oletettiin
henkildauto.

Koulu- ja opiskelumatkojen matkanpituuden ar-
viointia varten haettiin koulujen sijainnit YKR-
aineiston ja kuntien internet-sivujen avulla.
Matkanpituuden arviointia varten kartoitettiin
etaisyydet Iahimp&an peruskouluun ja 2. asteen
oppilaitokseen. Matkanpituuden arvioinnissa pai-
notettiin etdisyytta peruskouluun painolla 0,75 ja
etaisyytta 2. asteen oppilaitokseen arvolla 0,25.
Matkanpituuksien arvioinnissa kdytettiin oletus-
ta, etta matkanpituus on 1,2-kertainen linnuntie-
etaisyyteen verrattuna. Matkalukuina kaytettiin
VALHEA-alueluokan matkalukuja. Matkoilla perus-
kouluun oletettiin kulkutavaksi kevyt liikkenne ja
matkoilla 2. asteen oppilaitoksiin linja-auto.

Ostos-ja asiointimatkojen ja vapaa-ajan matkojen
suoritteiden arvioinnissa hyddynnettiin VALHEA-
alueluokan matkasuoritteita. Kulkutapaosuuk-
sien arvioinnissa kaytettiin VALHEA-alueluokan
kulkutapaosuuksia.

Henkildautoliikenteen matkasuoritteet muutettiin
ajoneuvokilometreiksi paastojen laskemista var-
ten. Henkildauton keskimaaraisena kuormitusas-
teena kaytettiin Ylamyllyjarven ja Kaijan-lammen
asukkaiden matkoilla 1,55 henkiléa/ajoneuvo ja
muualla 1,48 henkilod/ajoneuvo (Kalenoja ym.
2008).
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Kasvihuonekaasupaéastdjen arvioinnissa hyddyn-
nettiin VTT:n LIPASTO-laskentajarjestelmaa (VTT
2011). Kasvihuonekaasupaastomaarat perus-
tuvat Suomen henkildautojen keskimaa-raisiin
paastdihin matkayksikkda kohden vuonna 2009
(179 CO,-ekv. g/km]. Joukkoliikenne-matkat on
oletettu tehtavan diesel-kayttdisella linja-autol-
la, jossa on keskimaarin 12 matkustajaa.

Kaikkien alueiden asukasmaarista ja asukaspro-
fiileista ei ollut vield tehty arvioita kunnissa. Ar-
vioitaessa koko asuinalueen tuottamia liikenteen
paastdja oletettiin, ettd alueella asuu nelja henki-
168 pientalo- tai rivitaloasuntoa kohti.

Kasvihuonekaasupdastot laskettiin COz-ekviva-
lentteina. CO,-ekvivalentti on yhteismitallinen
suure, jolla kuvataan kasvihuonekaasujen yh-
teenlaskettua ilmastoa [ammittavaa vaikutusta
suhteutettuna hiilidioksidin ilmastovaikutuksiin.

Kunkin Ekotaajama-kaavakohteen liikenteen kas-
vihuonekaasup&astdja on verrattu alueen lam-
montuotannon padstdihin. Lammaontuotannon
energiaratkaisuja on esitelty laajemmin Ener-
giajarjestelman ja sen paastdjen mallintaminen
-selvityksissa, jotka on tehty erikseen kullekin
kaavakohteelle. Limm@&ntuotannosta aiheutuvat
kasvihuonekaasupaastot on selvityksissa mal-
linnettu kolmelle erilaiselle talomallille: nykyisel-
le Suomen rakentamismaarayskokoelman 2010
mukaiselle talolle (RM2010], matalaenergiatalol-
le ja passiivitalolle.

Energiaselvityksistd on asumisesta ja liilkkumi-
sesta aiheutuvien paastdjen vertailua varten poi-
mittu kunkin alueen pieni-ja suuripddstdisimman
energiaratkaisun kasvihuonekaasupaastot. Kayt-
tésahkdn aiheuttamia kasvihuonekaasupaastoja
ei ole otettu vertailussa huomioon, silla useim-
energiantuotantoratkaisuis-
ta keskittyvat ainoastaan lammitysenergiaan.

mat vertailluista
Sahkoenergia ostetaan suoraan sdhkdverkos-
ta ja sahkon kulutukseen vaikuttavat pitkalti
kulutustottumukset ja elintavat, eivat niinkdaan
suunnitteluratkaisut.



Huomioitavaa on, ettd liikenteen kasvihuone-
kaasupaastot on laskettu alueiden asukkaiden
tekemille matkoille, mutta ldmmadntuotannon
paastdihin vaikuttaa alueen asuntojen lisaksi
myds teollisuus, jota on sijoitettu osalle kaava-
kohteista. Yhteenvedossa on esitetty arviot lii-
kenteen kasvihuonekaasupadstoistd asukasta
kohden.
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3. REFERENSSIKOHTEET

Liikenteen kasvihuonekaasupdastdjen vertailuun Enemman palveluita 16ytyy Keltinmaesta ja Kel-
valittiin Ekotaajama-kohteiden ja Halkokankaan jonkeskuksesta, jotka molemmat sijaitsevat 2,5
omakotitalondyttelyalueen lisdksi kaksi referens- kilometrin pa3ssa alueesta.
sikohdetta Jyvaskylasta. Kriteerit valinnassa oli-
vat, ettd alueen tuli olla vuoden 2000 jélkeen Kaijanlampi sijaitsee kahdeksan kilometrin paas-
rakennettu pientaloalue, josta oli hyvat joukkolii- sa Jyvaskylan keskustasta. Alueelta on tyy-
kenneyhteydet ja lyhyet matkat palveluihin. dyttavat joukkoliikenneyhteydet Jyvaskylan
keskustaan. Alue kuuluu VALHEA-alueluokkaan
Referenssikohteiksi valittiin Ylamyllyjarvi ja Kai- B4: Asutustaajama, tyydyttava joukkoliikenne.
janlampi. Kuvassa 5 on esitetty kohteiden sijoit- Alueen Iaheisyydessa on kirjasto ja pieni valin-ta-
tuminen Jyvaskylaan. myymala. Keljonkankaan kouluun on kahden ki-

lometrin matka.
Ylamyllyjarvi sijaitsee neljan kilometrin paassa
Jyvaskylan keskustasta. Alueelta on hyvat jouk-
kolilkenneyhteydet Jyvaskylan keskustaan ja se
kuuluu VALHEA-luokittelussa alueluokkaan BZ2:
Palvelutaajama, hyvé joukkoliikenne. Alueen 3hei-
syydessa on paivakoti ja pieni valintamyymala.

d
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Kuva 5. Jyvaskylan referenssikohteet.



4. HALKOKANKAAN OMAKOTITALONAYTTELYALUEEN KYSELYTUTKIMUS

Halkokankaan omakotitalondyttelyalueella tehtiin
likkumiskayttaytymiskysely postitse. Tutkimuk-
sella selvitettiin alueella asuvien talouksien per-
heenjasenten nykyista liilkkumiskayttaytymista
ja muutoksia liilkkumisessa aiempaan asuinpaik-
kaan verrattuna.

Kysely lahetettiin 19 talouteen ja vastauk-
sia tuli yhteensd 5 kpl. Pienen otoksen takia
kyselyvastauksista ei voi vetaa johtopaatoksia
liikkumiskayttdytymisen muutoksesta vastaa-
valle alueelle muutettaessa. Yhteenvetona voi-
daan kuitenkin todeta, ettd useimmat alueen
asukkaat olivat muuttaneet alueelle kaupunki-
tai kuntakeskuksista. Tyomatkan keskipituus oli
alueelle muuttaneilla tydikaisilla kasvanut 17 ki-
lometrista 26 kilometriin ja tyomatkojen matkalu-
ku oli pysynyt samana.

Ostos- ja asiointimatkojen matkanpituudet olivat
pysyneet samoina ja julkisen asioinnin matkat
olivat pidentyneet. Vapaa-ajan matkojen keski-
matkanpituus oli kasvanut 7 kilometrista 21 kilo-
metriin ja matkaluku oli samalla laskenut.
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5.1 S&ynatsalon Kouluranta,
Jyvaskyla

5.1.1 Alueen esittely

Saynatsalon Kouluranta sijaitsee Paijanteen
rannalla, Sdynatsalon padsaaren pohjoisosassa,
15 kilometrin paassa Jyvaskylan keskustasta.
Alueen liikenteen padstdjen arvioinnissa on kay-
tetty energiajarjestelman arviointiselvityksen
mukaista arviota alueelle rakennettavien asun-
tojen maarasta: 5 isoa omakotitaloa ja 34 pienta
omakotitaloa (tiivismatala kortteli] (Sepponen
ja Nystedt 2010]). Liikenteen kokonaisp&astdjen
laskennassa on oletettu, etta alueella asuu 156
henkiléa, joista puolet on kouluikaisia ja puolet
tydikaisia.

Paasaarelta 16ytyy kirjasto, terveysasema, valin-
tamyymala ja lilkuntapalveluita. Sdynéatsalon kou-
lu pdésaarella tarjoaa perusopetusta vuosiluokille
1-4 jaalueesta 2,5 kilometrin paassa Lehtisaaren
koulu luokka-asteille 1-9. Muuramen kuntakeskus
sijaitsee 7 kilometrin pddssa alueesta.

Alueen sijainti on esitetty kuvassa 6. Alue kuu-
luu VALHEA-luokkaan B2: Palvelutaajama, hyva
joukkoliikenne. Saynatsalosta Jyvaskylan kes-
kustaan kulkevien linjojen yhdistetty vuorovali
on arkisin 30 minuuttia.

5.1.2 Matkasuoritteet

Saynatsalon Koulurannan asukkaiden tydémat-
kojen matkanpituuksien arvioimiseen kaytettiin
Saynatsalon nykyisten tyématkojen suuntautu-
mistietoa. Sadynatsalossa Muuramen attraktio-
vaikutus on suurempi kuin muualla Jyvaskylassa
ja toisaalta saynatsalolaiset kdyvat enemman
oman kunnan sisalld téissa kuin jyvaskylalaiset
keskimaarin.
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5. TARKASTELUALUEET

86,1 % tydmatkoista suuntautuu omaan kaupun-
kiin. Muurameen suuntautuu 6,7 % tyématkoista.
Keskimaardinen matkanpituus kotoa tydpaikalle
on arvion mukaan 21 km.

Vuorokauden keskimaardinen matkasuorite asu-
kasta kohden on arvion mukaan 49 km. Kuvassa
7 on esitetty matkasuoritteen jakautuminen eri
matkaryhmiin.

Joukkoliikenneyhteydet Saynatsalosta Jyvasky-
lan keskustaan ovat valmiiksi palvelutasoltaan
kilpailutasoa, eli alueella joukkoliikenne on todel-
linen vaihtoehto henkildauton kaytolle.

5.1.3 Kasvihuonekaasupaastot

Saynatsalon Koulurannan asukas tuottaa arki-
likkumisellaan kasvihuonekaasupaastoja kes-
kimaarin 1530 kg COZ-ekvivaIenttia vuodessa.
Asukkaiden liikkuminen tuottaa kasvihuone-kaa-
supaastdja yhteensa 239 000 kg COZ-ekvivaIent-
tia vuodessa.
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Kuva 6. Sdynatsalon Koulurannan sijainti.

Matkaryhmien osuudet paivittaisessa
matkasuoritteessa (hl6-km)
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Kuva 7. Matkaryhmien osuudet Koulurannan asukkaiden paivittdisessa
matkasuoritteessa.

Liikenteen ja lammontuotannon CO2-
ekvivalenttipaastot (kg/a)
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Kuva 8. Liikenteen ja lammdntuotannon CO,-ekvivalenttipaastot Koulurannassa.
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5.2 Koénkkoéla, Jamsa

5.2.1 Alueen esittely

Konkkdlan alue sijaitsee Jamsan keskustan
lansipuolella. Alueelle on kaavoitettu tontit 45
pientalolle ja teollisuusalueelle, joka koostuu 10
toimistorakennuksesta ja 11 teollisuushallista
(Virtanen ym. 2011). Liikenteen kokonaisp&as-
tdjen laskennassa on oletettu, ettd alueella asuu
180 henkilda, joista puolet on kouluikaisia ja
puolet tydikaisia.

Alueen sijainti on esitetty kuvassa 9. Alue kuuluu
VALHEA-luokkaan B5: Asutustaajama, valttava
joukkoliikenne. Koulut ja lukio sekd muut kunnal-
liset palvelut sijaitsevat alle kahden kilometrin
paassa alueesta.

5.2.2 Matkasuoritteet

Konkkdlan asukkaiden tydmatkojen arvioitiin
suuntautuvan samalla tavoin kuin Jamsan mui-
den asukkaiden. Tyomatkoista 78,9 % on kaupun-
gin sisdisia matkoja.

Seuraavaksi
Jyvéskylaan (6,1 %) ja Mantta-Vilppulaan (3,4
%). Keskimé&arainen tyématkanpituus on arvion
mukaan 17 km.

eniten tydmatkoja suuntautuu

Vuorokauden matkasuorite on arvion mukaan 44
km.

Konkkola sijaitsee alle kahden kilometrin pdéssa
palveluista ja joukkoliikenneyhteydet Jyvas-
kylaadn ovat palvelutasoltaan keskitasoa. Konk-
kolad on asukasmaaraltaan niin pieni, etta alueen
rakentaminen ei mahdollista joukkoliikennetar-
jonnan lisdamista.

5.2.3 Kasvihuonekaasupaastot

Konkkodlan asukas tuottaa arkiliikkumisellaan

kasvihuonekaasupaastoja keskimaarin 1560 kg
COZ-ekvivaIenttia vuodessa. Asukkaiden liikkumi-
nen tuottaa kasvihuonekaasupaastdja yhteensa
281 000 kg COZ-ekvivaIenttia vuodessa.

L
W kgl e pabeiul
& kunnallisel geleell —

Kuva 9. Jdmsan Konkkélan sijainti.



Matkaryhmien osuudet paivittaisessa
matkasuoritteessa (hlo-km)
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Kuva 10. Matkaryhmien osuudet Konkkélan asukkaiden péivittaisessa matkasuoritteessa.

Liikenteen ja lammontuotannon CO:-
ekvivalenttipaastot (kg/a)
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Kuva 11. Liikenteen ja lammadntuotannon CO,-ekvivalenttipdastot Konkkolassa.
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5.3 Kyébpeli, Multia
5.3.1 Alueen esittely

Multian pilottikohde on valtatie 18:n varrella
sijaitseva Kyopeli. Alueen sijainti on esitetty ku-
vassa 12. Alue kuuluu VALHEA-luokkaan B5: Asu-
tustaajama, valttava joukkoliikenne. Liiken-teen
kokonaispaastdjen laskennassa on oletettu, etta
alueelle rakennetaan 17 pientaloa, joissa asuu 68
henkilda, puolet kouluikdisia ja puolet tydikaisia.

Ala- ja yldkoulut ja Multian kuntakeskus pal-
veluineen sijaitsevat noin kahden kilometrin
padssa alueesta. Multian kuntakeskuksessa
on Kirjasto, terveysasema, apteekki, pankki ja
liikuntapalveluita.

5.3.2 Matkasuoritteet

Kyopelin asukkaiden tekemien ty6matkojen
suuntautumisen oletettiin noudattavan Multian
nykyista tydmatkojen suuntautumista. Noin
56,4 % tyomatkoista on kunnan sisaisia matkoja.
Muita merkittavia tydpaikkakuntia ovat Keuruu
(20,6 %) ja Jyvaskyla (7,8 %). Keskimé&arainen
tyématkanpituus on 20 km.

Vuorokauden matkasuorite on alueen asukkailla
arvion mukaan 47 km.

Joukkoliikenneyhteydet Keuruulle ja Jyvésky-
|44n ovat minimitasoa (1-2 vuoroa/suunta/vrk].
Kyopeli on asukasmaaraltaan niin pieni, ettei se
mahdollista joukkoliikennetarjonnan lisdamista.

5.3.3 Kasvihuonekaasupaastot

Kybpelin asukas tuottaa arkiliikkumisellaan kas-
vihuonekaasupadstoja keskimaarin 1600 kg CO,-
ekvivalenttia vuodessa. Asukkaiden liikkuminen
tuottaa kasvihuonekaasupaastdja yhteensa 114
000 kg CO,-ekvivalenttia vuodessa.

Kydpelin lammadntuotantovaihtoehtoja ei ole vield
arvioitu.

i} 1 2

Y kilemetria

Kuva 12. Multian Kyopelin sijainti.
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Matkaryhmien osuudet paivittaisessa
matkasuoritteessa (hlo-km)
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Kuva 13. Matkaryhmien osuudet Kyopelin asukkaiden paivittdisessa matkasuoritteessa.
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5.4 Kaistinmaki, Petajavesi
5.4.1 Alueen esittely

Kaistinmaki sijaitsee Petdjaveden keskustan
ja Jyvaskylan valissa Kintauden kyldssa. Alu-
eelle on kaavoitettu 45 pientaloa ja 5 pienteolli-
suustonttia. (Sepponen ym. 2010). Liikenteen
kokonaispdastdjen laskennassa on oletettu, etta
alueella asuu 180 henkild3, joista puolet on kou-
luik&isia ja puolet tydikaisia.

Alueen sijainti on esitetty kuvassa 14. Alue si-
jaitsee 11 kilometrin padssa Petdjaveden kunta-
keskuksesta ja 23 kilometrin pdassa Jyvaskylan
keskustasta. Alue kuuluu VALHEA-luokkaan C1:
Haja-asutus paateiden varsilla. Kintaus on muut-
tovoittoinen kyl, josta 16ytyy koulu, paivakoti ja
liikuntapalveluita.

5.4.2 Matkasuoritteet

Kaistinmaen asukkaiden tekemien tyomatkojen
suuntautumisen oletettiin noudattavan Peta-
javeden nykyista tyématkojen suuntautumista.
Jyvaskylaan suuntautuu 42,9 % ja oman kunnan
sisdlle 39,2 % tydmatkoista. Keuruu saa 4,0 %
tydmatkoista. Keskimaarainen tyématkanpituus
on 28 km.

-
-

Vuorokauden keskimaarainen matkasuorite asu-
kasta kohden on 55 km.

Joukkoliikenneyhteydet Kintauden kylasta Jy-
vaskylaan ovat talla hetkelld peruspalvelutasoa.
Kaistinmaki on kohteena niin pieni, ettei sen ra-
kentaminen mahdollista joukkoliikennetarjonnan
lisddmista.

5.4.3 Kasvihuonekaasupaastot

Kaistinméaen asukas tuottaa arkiliikkumisellaan
kasvihuonekaasup&astdja keskimaarin 2020 kg
COZ-ekvivaIenttia vuodessa. Asukkaiden litkkumi-
nen tuottaa kasvihuonekaasupaastdja yhteensa
363 000 kg COZ-ekvivaIenttia vuodessa.
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Kuva 14. Petdjaveden Kaistinmaen sijainti.

22




Matkaryhmien osuudet paivittaisessa
matkasuoritteessa (hlo-km)
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Kuva 15. Matkaryhmien osuudet Kaistinméaen asukkaiden paivittaisessa matkasuoritteessa.

Liikenteen ja lammontuotannon CO2z-
ekvivalenttipaastot (kg/a)
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Kuva 16. Liikenteen ja [ammdntuotannon COZ-ekvivaIenttipééstdt Kaistinmaessa.
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5.5 Saarinen, Toivakka
5.5.1 Alueen esittely

Toivakan pilottialue sijaitsee Saarisen lansiran-
nalla. Alueella jarjestetddn omakotitalonayt-
tely kesalla 2013. Alueen liikkenteen paastdjen
arvioinnissa on kaytetty energiajarjestelman
arviointiselvityksen mukaista arviota alueelle
rakennettavien asuntojen maarasta: 19 pientaloa
ja Lrivitalo, joka sis&ltda 3 asuntoa. (VTT 2010).
Liikenteen kokonaispaastdjen laskennassa on
oletettu, ettd alueella asuu 88 henkilda, joista
puolet on kouluikaisia ja puolet tydikaisia.

Alueen sijainti on esitetty kuvassa 17. Alue kuuluu
VALHEA-luokkaan B5: Asutustaajama, valttava
joukkoliikenne.

5.5.2 Matkasuoritteet

Saarisen asukkaiden tekemien tyématkojen on
oletettu noudattavan samaa suuntautumista
kuin Toivakan nykyisten asukkaiden tyomatkat.
Nykyisista tydomatkoista 42,2 % suuntautuu Jy-
vaskyldan ja 38,5 % on kunnan sisdisia matkoja.
Laukaalle suuntautuu 6,9 % tyomatkoista. Keski-
madrdinen tydmatkan pituus on arvion mukaan
29,9 km.

Klametria Y

Vuorokauden keskimaardinen matkasuorite asu-
kasta kohden on 54 km.

Toivakan kuntakeskuksen ja Jyvaskylan valilla
kulkee talld hetkelld arkisin 6-9 vakiovuoroa
suuntaansa, mikd edustaa
palvelutasoltaan keskitasoa. Uusi maankaytto ei

mahdollista joukkoliikennetarjonnan lisdamista.

joukkoliikenteen

5.5.3 Kasvihuonekaasupaastot

Saarisen asukas tuottaa arkiliikkumisellaan
kasvihuonekaasupaastoja noin 1890 kg [ZOZ-
ekvivalenttia vuodessa. Asukkaiden liikkkuminen
tuottaa kasvihuonekaasupaastoja yhteensa 167
000 kg COz-ekvivaIenttia vuodessa
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Kuva 17. Toivakan Saarisen sijainti.
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Matkaryhmien osuudet paivittaisessa
matkasuoritteessa (hl6-km)
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Kuva 18. Matkaryhmien osuudet Saarisen asukkaiden péivittaisessa matkasuoritteessa.

Liikenteen ja lammontuotannon CO:-
ekvivalenttipaastot (kg/a)
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Kuva 19. Liikenteen ja lammd&ntuotannon COZ-ekvivaIenttipééstﬁt Saarisella.

25




5.6 Halkokankaan omakotitalon&yt-
telyalue, Petajavesi

5.6.1 Alueen esittely

Ekotaajama-hankkeeseen kuuluu yhtena osana
omakotitalonayt-
telyalueen arviointi. Alue on valmistunut vuonna

Petdjaveden Halkokankaan
2009 ja silla on yhteensa 19 pientaloa. Liikenteen
kokonaispdastdjen laskennassa on oletettu, etta
alueella asuu 76 henkil4, joista puolet on koulu-
ikdisia ja puolet tydikaisia.

Alueen sijainti on esitetty kuvassa 20. Alue kuu-
luu VALHEA-luokkaan B5: Asutustaajama, valttava
joukkoliikenne.

5.6.2 Matkasuoritteet

Halkokankaan omakotitalondyttelyalueen asuk-
kaiden tekemien ty&matkojen suuntautumisen
oletettiin noudattavan Petdjaveden nykyista
tydmatkojen  suuntautumista.
suun-tautuu 42,9 % ja oman kunnan sisalle 39,2
% tydmatkoista. Keuruu saa 4,0 % tyomatkoista.

Keskimaarainen tyématkanpituus on 27 km.

Jyvaskylaan

wilpmetia <

Vuorokauden keskimaarainen matkasuorite asu-
kasta kohden on 51 km.

Joukkoliikenneyhteydet Jyvaskylaan ovat talla
hetkelld peruspalvelutasoa. Linja-auton lisaksi
Petdjaveden ja Jyvaskylan valilla liikennoi taa-
jamajuna (3 vuoroa/suunta/vrk]). Alueen raken-
taminen ei mahdollista joukkoliikennetarjonnan
lisdamista.

5.6.3 Kasvihuonekaasupaastot

Halkokankaan omakotitalonayttelyalueen asu-
kas tuottaa arkiliikkumisellaan kasvihuonekaa-
supaastéja noin 1820 kg CO_-ekvivalenttia
vuodessa. Asukkaiden liikkuminen tuottaa kasvi-
huonekaasupaastdja yhteensa 138 000 kg CO-
ekvivalenttia vuodessa.

Suora sahkdlammitys on talla hetkella selvasti
suurin [ampodenergian 1dhde Halkokankaan oma-
kotitalondyttelyalueella. Muita lamp6energian
lahteitd ovat maalampd ja pellettikattila, seka
ulkoilmalampdpumppu, jota kaytetaan avusta-
vana l[ammadntuotantotapana yhdistettyna joko
sihkdlammitykseen tai maalampdon. (Sepponen
ja Nystedt 2011.)

& kil

W kimpealised ekl

& kil sl pabeclul

Kuva 20. Pet3javeden Halkokankaan omakotitalonayttelyalueen sijainti.
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Matkaryhmien osuudet paivittaisessa
matkasuoritteessa (hl6-km)

0.3

B Tyomatkat
m Asiointimatkat
B Vapaa-ajan matkat

B Koulu- ja opiske lumatkat

Kuva 21. Matkaryhmien osuudet Halkokankaan omakotitalondyttelyalueen asukkaiden paivittaisessa
matkasuoritteessa.

Liikenteen ja lammontuotannon CO:-
ekvivalenttipaastot (kg/a)
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Lilkenne Mykyinen talokohtainen Kaukoldm pd
energiaratkaisu

Kuva 22. Liikenteen ja lammadntuotannon CO_-ekvivalenttipadstot Halkokankaan omakotitalonayttelyalueella.
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6.1 Matkasuoritteet

Kuvassa 23 on esitetty vuorokauden keskimaarai-
nen matkasuorite asukasta kohden matkaryhmit-
tain. Jo toteutettujen alueiden matkasuoritteet
ovat kuvassa vasemmalla.

Referenssikohteista Jyvaskylan Ylamyllyjarvi
edustaa palvelutaajamaa. Keskustaan on kuuden
kilometrin matka ja alueen laheisyydesta 16ytyy
kattavasti palveluita. Matkasuorite on 48 km/hl6/
vrk. Petdjaveden Halkokankaan omakotitalondyt-
telyalueella, jossa tyomatkat ovat kohtalaisen
pitkia, asukkaan keskimaardinen matkasuorite
on 51 km/hl6/vrk. Jyvaskylan Kaijanlampi on
asutustaajama, jossa merkittava osa paivittai-
sistd ostos- ja asiointimatkoista tehddan alueen
ulkopuolelle. Kaijanlammen tyyppisella alueella
vapaa-ajan matkasuorite on kohtalaisen suuri ja
matkasuorite yhteensa 54 km/hl6/vrk.

6. YHTEENVETO

Ekotaajama-kaavakohteista Iyhyin matkasuo-
rite (44 km/hld/vrk] on Jamsan Kdnkkdlassa,
jossa tydmatkat suuntautuvat vahvasti omaan
kuntaan ja jossa on lahietdisyydelld suhteellisen
hyvat palvelut ja koulut. Kydpelissd Multialla
matkasuorite on 47 km/hlé/vrk. Alue on lahelld
Multian kuntakeskusta ja tydmatkat suuntau-
tuvat paaasiassa omaan kuntaan ja Keuruulle.
Saynatsalon Koulurannan matkasuorite on 49
km/hlé/vrk. Alue sijaitsee ldhelld Sdynatsalon
palveluita, tydmatkaliikenne suuntautuu Jy-
vaskyldan ja Muurameen. Saarisella Toivakassa
asukkaan keskimaardinen matkasuorite on 54
km/hl6/vrk. Tyématkaliikenne suuntautuu oman
kunnan lisdksi vahvasti 37 kilometrin pddhan
Jyvaskylaan, mika aiheuttaa suuria tyématka-
suoritteita. Pisin matkasuorite (55 km/hlé/vrk]
on Petdjaveden kuntakeskuksen ja Jyvaskylan
keskustan valissa sijaitsevalla Kaistinmaelld,
jossa etdisyydet palveluihin ja tydpaikkoihin ovat
kohtalaisen pitkia.

Keskimaarainen matkasuorite matkaryhmittain

(km/hl6/vrk)
60
50
40 -
B Koulu- ja opiske lumatkat
30
¥V apaa-ajan matkat
20 1 B Asiointimatkat
B Tydmatkat
10 A
o - T T T T T
Ylamyllyjrvi, Kaijanlampi, Halkokangas, SSynatsslon  Konkkols, Kyopeli, Kaistinmaki, Sasarinen,
lyvaskyls  lywiskyls  PetSjsvesi  Koulurants,  JSms3 Multia Petdjgvesi  Toivakka
Iyvskyls

Kuva 23. Keskimaarainen matkasuorite matkaryhmittain.
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6.2 Kulkutapaosuudet

Kuvassa 24 on esitetty keskimaaraiset kulkuta-
paosuudet matkasuoritteessa. Jo toteutettujen
kohteiden  kulkutapaosuudet
vasemmalla. Henkil6auton kulkutapaosuus mat-
kasuoritteesta on kaikilla alueilla vahintaan 80 %.

ovat kuvassa

Jyvaskylan Ylamyllyjarvelld, missa joukkolii-
kenne on kayttdkelpoinen vaihtoehto henkildau-
tolle, henkildauton kulkutapaosuus on 82 %.
Jyvaskylan Kaijanlammella henkildauton kulku-
tapaosuus on 84 %. Petdjdveden Halkokankaalla,
missa joukkoliikenneyhteydet ovat rajatummat,
henkildauton kulkutapaosuus matkasuorittees-
ta on 89 %. Peruspalvelut ovat Halkokankaalla
lahelld, mutta niiden osuus matkasuoritteesta
on suhteellisen pieni pidempien tydmatkojen
kasvattaessa matkasuoritetta.

Ekotaajama-kaavakohteista pienin henkildauton
kulkutapaosuus matkasuoritteesta (80 %) on
Saynatsalon Koulurannassa. Alueelta on palvelu-
tasoltaan keskitasoa olevat joukkoliikenneyhtey-
det Jyvaskylan keskustaan. Saynatsalon palvelut
ovat kdvelyetdisyydelld Koulurannasta ja kevyen
liikenteen kulkutapaosuus matkasuoritteesta
on suurempi kuin muissa tarkastelukohteissa.

Toiseksi pienin henkildauton kulkutapaosuus
matkasuoritteesta (85 %) on Toivakan Saarisella.
Toivakassa suuri osa tyomatkaliikenteesta suun-
tautuu omaan kuntaan tai Jyvaskylaan, jonne
joukkoliikenneyhteydet ovat palvelutasoltaan
keskitasoa. Multian Kyodpelin asukkailla henki-
[6auton kulkutapaosuus matkasuoritteesta on
87 %. Multian peruspalvelut ja koulu sijaitsevat
kavelymatkan padssa, mutta Keuruulle ja Jyvas-
kylaan kulkee vain joitakin joukkoliikennelinjoja
paivassa. Jamsan Koénkkdlassa henkildauton
kulkutapaosuus on 88 %. Osuus matkasuorittees-
ta on melko korkea, silld tyomatkoista ja muista
matkoista kuntakeskukseen syntyva matkasuo-
rite on suhteellisen pieni. Joukkoliikenneyhteydet
Jyvaskylaan ovat keskitasoa, mutta Jyvaskylaan
suuntautuu suhteellisen vahan matkoja. Suurin
henkildauton kulkutapaosuus matkasuoritteesta
(92 %) on Petajaveden Kaistinméaell3, missa 13hi-
palvelut ovat muita alueita niukemmat.

Ekotaajama-kaavakohteet ovat asukasmaaril-
taan niin pienid, etteivat ne yksindan mahdollista
joukkoliikennetarjonnan lisdamistd nykytasoa
paremmalle tasolle.

Keskimaaraiset kulkutapaosuudet matkasuoritteessa
100% -
90 % +
B0 %
0% -
60 % -
50% m Kewyt liilkenne
an % - B Joukkolikenne
B Henkildauto
30% +
20% 1
10%
0% - T T T T T T
Yl8myllyjdrvi, Kaijanlampi, Halkokangas, S8yndt=alon Konkkolg, Kyopeli, Mulia Kaistinmak, Eaarinen,
Iywiskyl IyvaskylE PetSjgvesi  Koulurants, Jimss PetdjEvesi Toivakks
Iywiskyld

Kuva 24. Keskimaaraiset kulkutapaosuudet asukkaiden matkasuoritteessa.
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6.3 Liikenteen
kasvihuonekaasupaéastot

Liikenteen kasvihuonekaasup&aastdihin vaikuttaa
matkasuorite ja kaytetyt kulkutavat. Liikenteen
kasvihuonekaasupaastot EOZ-ekvivaIentteina
henkil6d kohden on esitetty kuvassa 25. Kuvassa
on esitetty myds vastaava liikkenteen kasvihuone-
kaasupaastodjen valtakunnallinen keskiarvo, joka
on laskettu koko maan keskimaardisesta matka-
suoritteesta (Kivari 2007].

Jyvaskylan Ylamyllyjarven asukkaiden kasvi-
huonekaasupdastomaarat (1530 kg/hlé/a) ovat
lahelld valtakunnallista keskiarvoa. Kaijanlam-
mella korkea matkasuorite nostaa kasvihuone-
kaasupé&astojen (1710 kg/hls/a).
Halkokankaalla, missa matkat tehdaan paaosin
henkildautolla, liikkumisen kasvihuonekaasu-
paastot ovat 1820 kg/hld/a.

maaraa

Ekotaajama-kaavakohteista pienimmat liikenteen
kasvihuonekaasupaastémaarat Saynat-
salon Koulurannan asukkailla (1530 kg/hlé/a).
Saynatsalossa henkildauton
matkasuoritteesta on kaikista tarkastelukohteis-
ta pienin ja matkasuorite keskitasoa.

ovat

kulkutapaosuus

Jamsan Kénkkodlassa matkasuorite on suhteel-
lisen pieni (1560 kg/hld/a) johtuen keskeisesta
sijainnista Jamsan palveluihin ndhden ja siita,
ettd suuri osa tyomatkaliikenteesta suuntautuu
omaan kuntaan.

Multian Ky6pelissa, jossa kasvihuonekaasupaas-
tomaarat ovat 1680 kg/hlé/a, matkasuorite on
suhteellisen pieni ja henkildauton kulkutapa-
osuus keskitasoa. Toivakan Saarisella paasto-
maarat ovat 1890 kg/hld/a. Alueella matkasuorite
on suhteellisen suuri ja henkildauton kulkutapa-
osuus keskitasoa. Petdjaveden Kaistinmaelld
matkasuorite on tarkastelukohteista suurin ja
henkildauton kulkutapaosuus suhteellisen suuri,
minka takia lilkkkumisen kasvihuonekaasupaasto-
maarat ovat tarkastelualueista suurimpia (2020
kg/hlé/a).

Liikenteen CO2-ekvivalenttipaastot (kg/hlé/a)
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Kuva 25. Liikenteen CUZ-ekvivaIenttipééstﬁt tarkastelukohteen asukasta kohden vuodessa.
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