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LINJA-AUTOLIIKENTEEN LAATUKAYTAVASELVITYS

ALKUSANAT

Keski-Suomen liitto kdynnisti elokuussa 2011 linja-autoliikenteen laatukaytavaselvityksen. Ty on toteutettu
osana BalticClimate-tutkimushanketta, joka on EU:n Itdmeren ohjelmasta rahoitettu kansainvalinen ilmasto-
muutokseen sopeutumiseen ja ilmastomuutoksen hillitsemiseen tahtaava hanke.

Suunnittelualue muodostui maakuntakaavaan merkitysta linja-autoliikenteen Jamsa-Jyvaskyla-Ainekos-
ki/Laukaa -laatukéytavasts, jota taydennettiin Jyvdskyld-Uurainen-Saarijarvi-Adnekoski -yhteysvélien
tarkastelulla.

Tydssa kartoitettiin suunnittelualueen linja-autoliikenteen nykytila ja siind esiintyvat puutteet yhteysvaleit-
tain. Naiden pohjalta esitettiin kehittamistoimenpiteitd, joiden tavoitteena on toteutuessaan johtaa nykyista
houkuttelevampaan seudulliseen joukkoliikenteeseen ja sen kdyttdasteen lisddntymiseen. Kehittamistoimen-
piteitd muodostettaessa huomioitiin kaikki keskeiset kdyttajaryhmat, joita ovat tyo-, opiskelu- ja asiointimat-
kustajat. Ehdotetuille kehittdmistoimenpiteille on osoitettu toteuttamisesta ensisijaisesti vastaava taho ja kol-
miportaisen luokituksen mukainen toteuttamisajankohta. Toimenpiteiden rahoitustarpeen esittamatta jattami-
nen on tietoinen valinta, koska osa toimenpiteista on luonteeltaan sellaisia, ettei niille voi ilmoitta yksiselitteis-
ta kustannusarvioita ilman tarkempaa suunnittelua.

Selvityksen laatimista on ohjannut seuraava tyoryhma:
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Kalevi Virtanen, Laukaa

Teemu Kejonen, Muurame

Pekka Minkkinen, Uurainen

Tuula Flyktman-Vertainen, Adnekoski
Tuomo Kojo, Linja-autoliitto

Selvitystydssa on toiminut konsulttina Ramboll Finland Oy, jossa tyéhon ovat osallistuneet DI Pekka Vahatorma
ja DI Eija Riihimaki.



llmastonmuutokseen liittyva keskustelu on lisannyt
joukkoliikenteelle asetettuja odotuksia. Tassa tydssa
on tarkasteltu joukkoliikenteen nykytilaa Keski-Suo-
men maakuntakaavaan merkityssa Jamsa-Jyvasky-
|5-Adnekoski joukkoliikenteen laatukdytavassa, mu-
kaan lukien myds Laukaan suunta. Lisaksi tarkastelu
on ulotettu kattamaan Jyvaskyla-Uurainen-Saarijarvi-
Adnekoski -yhteysvili. Nykytilan osalta on selvitetty
linja-autoliikenteen nykyinen tarjonta, pysakkivarus-
telun taso seka erilaisten matkustajaryhmien kaytet-
tavissa olevat lipputuotteet. Lisaksi selvitettiin kaikis-
ta ndista laatukdytavan linja-autoliikenteen kokonais-
palvelutason muodostavista osatekijdista saatavilla
olevan informaation riittavyys.

Nykytilassa olevia puutteita on selvitetty alueelle pal-
velua tuottaville liikennditsijdille suunnatulla kyselyl-
18. Asukkaita on kuultu hyddyntamalla Keski-Suomen
liikennejarjestelmatyon yhteydessa toteutetun asu-
kaskyselyn kautta saatuja vastauksia, koskien jouk-
koliikenteen kayttod ja kayton esteitd. Nykyisista lin-
ja-autopyséakeista on etsitty saavutettavuuden na-
kokulmasta potentiaalisimpia paikkatietoaineiston
avulla, tutkimalla kuinka suuren asukasjoukon saavu-
tettavissa pysakit ovat kavellen [0—1 km etaisyys)
tai polkupy6ralla (1-3 km etaisyys).

Keski-Suomen alueella on asetettu palvelutasotavoit-
teet joukkoliikenteelle yhteysvaleittin. Valtakunnal-
listen ohjeiden mukainen palvelutasoluokittelu on
kuusiportainen. Laatukaytavan joukkoliikenteen pal-
velutasotavoitteet sijoittuvat asteikon ylapaahan toi-
seksi ja kolmanneksi korkeimmille tasoille. Toiseksi
korkein taso on tyonimeltdan houkutteleva taso. Sen
mukaisesti jarjestetyn joukkoliikennepalvelun tavoit-
teena on toimia kayttokelpoisena vaihtoehtona henki-
|6auton kaytélle ja houkutella ndin uusia matkustajia
joukkoliikenteeseen. Tallaista palvelutasoa tulisi tavoi-
tella ainakin Muuramesta, Laukaasta ja Adnekoskelta
Jyvaskylaan suuntautuvassa linja-autoliikenteessa.
Kolmanneksi korkeinta tasoa kutsutaan luokitteluoh-
jeissa keskitasoksi. Sen mukaisesti jarjestetyn jouk-
koliikenteen tavoitteena on tarjota likkumisvaihtoeh-
to saanndllisiin jokapaivaisiin matkustustarpeisiin.
Tata tasoa tulisi tavoitella kaikilla muilla selvityksen
kohteena olleilla yhteysvaleilld, kuin edelld mainituil-
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la houkuttelevaan tasoon nostettavilla yhteysvaleilla.
Merkittavimpia eroja ndiden palvelutasoluokkien valil-
I& ovat vuorovalin pituus ja tarjonnan ajallinen katta-
vuus. Linja-autoliikenteen nykyisessa tarjonnassa on
vain vahaisia puutteita esitettyihin palvelutasotavoit-
teisiin verrattuna, mutta puutteiden tdydentaminen ei
ole toteutettavissa pelkastaan lipputuloilla.

Seka asukkaiden kyselyyn antamissa vastauksissa
ettd likennditsijoille kertyneen kokemuksen kaut-
ta nousi esiin pysakkien kunnossapidon heikko taso
varsinkin talviaikaan. Jotta eri yhteysvéleille esitettya
keskeisimpien pysakkien kehittamista laadukkaiksi
aluepysakeiksi kannattaa toteuttaa, tulee ensin huo-
lehtia siita ettd naitd varusteita pidetddn kunnossa.
Pysékkialueiden heikkoa kunnossapitoa perustellaan
usein sill3, ettei tiedeta keneen vastuualueeseen kun-
nossapito kuuluu. Tosiasiallisesti vastuunjako on san-
gen selked: tiealueella olevasta pysakistd vastaa aina
sama taho kuin varsinaisen tienkin kunnossapidosta.

Saanndlliseen matkustamiseen maksuvalineeksi
hyvin soveltuva seutulippu on yleisin tutkituilla yh-
teysvaleilld kaytetty lipputuote. Satunnaisemmin
matkustavien kayttéén hyvin soveltuvia 22 tai 44
matkan vuosilippuja kdytetdan huomattavasti va-
hemman kuin kalliimpia kertalippuja. Tama johtu-
nee ainakin osittain tiedon puutteesta. Myds aika-
tauluista ja reiteista tiedottamisessa on puutteita.
Tiedottaminen on nykytilanteessa melko pirstaleis-
ta, perustuen kunkin palvelua tuottavan liilkenndit-
sijan aktiivisuuteen tiedottaa omista palveluistaan.
Koko alueen palvelutarjonnan yhteen kokoavaa seu-
tuaikataulua Keski-Suomesta ei talla hetkelld 16ydy.

Jotta linja-autoliikenne voidaan valjastaa hillitse-
maan ilmastomuutosta, tulee sen tarjota todellinen
vaihtoehto henkilautoilulle. Tdman toteutuminen
edellyttaa, ettd palvelua on tarjolla riittavasti, sen
tasmallisyyteen voi luottaa ja matka-aika ei ole liian
pitka verrattuna henkildautoon. Myds pysakkien tu-
lee olla helposti saavutettavissa ja niiden tulee olla
siistejd ja turvallisia. Lisaksi palvelun kdyttamisen
tulee olla hinnaltaan kilpailukykyista ja kaytetta-
vissa olevasta palvelusta jaettavan informaation
tulee olla selkeda ja helposti tavoitettavaa.
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The climate change discussion has increased
the expectations placed on public transport. This
project has assessed the existing situation of public
transport in the public transport quality corridor
Jamsia-Jyvaskyla-Asnekoski as well as on routes
towards Laukaa. The public transport corridor
is particularly significant in relation to Central
Finland’s regional plan. In addition, the scope of
the assessment has extended to encompass the
Jyvaskyla-Uurainen-Saarijarvi-Adnekoski- linkage.
In terms of the existing situation, the project has
assessed the level of service of bus transportation,
the standard of bus stop facilities, and the ticket
products for the use of different passenger groups.
Furthermore, the project assesses the provision
of information for each component that forms the
public transport quality corridor’s combined level of
service.

The deficiencies of the existing system have been
identified with a questionnaire directed towards
those transport operators who provide services
in the region. Residents have been consulted by
making use of the responses received from a
residential questionnaire implemented through
the work of the Central Finland transport system.
Responses were related to the use, and obstacles
to use, of public transport. In terms of accessibility,
it is hoped that potential geographical information
databases can be used in researching how large a
residential population are within walking distance
of a bus stop (0—1 km distance] or within cycling
distance of a bus stop (1-3 km distance].

The Central Finland region has established
objectives for the level of service for public
transport on a link by link basis. In accordance
with government guidelines, the level of service
classification has six levels. The objectives for level
of service for public transport on the quality corridor
are located towards the top of the classification
scale, in the second and third highest levels. The
second highest level is referred to in the profession
as the attraction level. Accordingly, the aim of the
public transport service at this level is to provide a
genuine and viable alternative to use of the private
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car, and as such attract new passengers to public
transport. The objective is to provide such a level of
service on public transport routes from Muurame,
Laukaa, and Adnekoski to Jyvéskyld. The third
highest level is referred to as the mid-level in the
classification guidelines. As such, the aim of the
public transport service at this level is to provide
an alternative to regular every day travelling needs.
The objective is to provide such a level of service
to all the links assessed, other than the previously
mentioned links which will be raised to the higher
attraction level. The significant differences between
the levels of service in these two classes are the
frequency of the service and the area the service
covers. The existing level of service has only a few
deficiencies when compared to objective level of
services presented above; however measures to
rectify these deficiencies cannot be implemented
by ticket income alone.

Both the responses provided by the residential
survey, and the experiences collected by transport
operators raised the issue of the poor standard
of maintenance for bus stops, particularly in
winter time. To make it worth implementing the
development of high quality regional bus stops
at focal points in the linkages, it should first be
ensured that the equipment and facilities will
be kept in good condition. The poor standard of
maintenance for bus stops is often caused by not
knowing who is responsible for the maintenance of
an area. Division in responsibility is actually quite
clear: responsibility for bus stops in the road area
belongs to the organisation that is responsible for
maintenance of the road itself.

The regional ticket, which is particularly suitable as
a means of payment for regular passengers, is the
most commonly used ticket product on the routes
assessed. The annual ticket with 22 or 44 journeys,
which is suited for more casual and sporadic use,
is noticeably less popular than the more expensive
single ticket. This is partly due to deficiencies in
the provision of information. Furthermore, there
are deficiencies in the provision of information
regarding different timetables and routes. Providing



information is currently quite fragmented, and
based on each service operator actively advertising
their own services. At the moment, there is no
regional timetable to indicate the combined level of
service for the Central Finland region.

Sothatbus transport can be used to combat climate
change, it must provide a genuine alternative to
the car. Realizing such an objective requires that
there are sufficient services on offer, punctuality
can be relied upon, and journey time is not too
long when compared to the car. In addition, bus
stops should be easily accessible and they should
be clean and safe. The use of the service should
also be competitively priced and the provision of
information for the services should be clear and
easy to obtain.

KESKI-SUOMEN L1ITTO



LINJA-AUTOLIIKENTEEN LAATUKAYTAVASELVITYS

1. JOHDANTO

1.1 Taustaa

BalticClimate-hanke

Keski-Suomen laatukaytavaselvitys on laadittu
osana [tdmeren alueella kdynnissa olevaa Baltic-
Climate -hanketta. BalticClimate keskittyy paaasi-
assa pieniin ja keskisuuriin kaupunkeihin ja maa-
seutualueisiin tukeakseen niiden kehitysta kai-
kissa Itameren maissa. Hankkeen tavoitteena on
maaritelld, miten ilmastonmuutos tuo mukanaan
my6s mahdollisuuksia ja tilaisuuksia, eikd vain
esteitd kuntien ja alueiden kehittamiselle ndiden
kasitellessa ilmastonmuutokseen liittyvaa tietoa
strategioissaan ja suunnitelmissaan. Keski-Suo-
mesta BalticClimate -hankkeessa ovat mukana
Keski-Suomen liitto, Keski-Suomen ELY -keskus Y-
vastuualue sekd Jyvaskylan seudun kehittamis-
yhtid JYKES Qy. Liitdnndispartnerina hankkeessa
ovat Jamsa, Muurame, Jyvaskyla, Laukaa, Uurai-
nen ja Adnekoski.

BalticClimate -hankkeen paatulokset tullaan julkis-
tamaan ja jakamaan Itameren alueen paikallisille ja
alueellisille toimijoille. N&in parannetaan edellytyk-
sia kestavaan kehitykseen niin kansallisesti, Ita-
meren alueella, Euroopassa kuin globaalistikin.

Hankkeen paatavoitteet:

* mahdollistaa [tdmeren alueen ja sen
kuntien seka paikallisten toimijoiden
yhteinen toiminta ilmastonmuutokseen
liittyvissa asioissa kestavan
kehityksen mukaisella tavalla.

* ymmartaa ilmastonmuutos paitsi
haasteena, myds mahdollisuutena
paikallisille ja alueellisille toimijoille.

* parantaa Itdmeren alueen ja sen kuntien
kilpailukykya tulevaisuuden haasteiden
edessa seka sailyttaa ja vaalia yhteista
olemassa olevaa Itameri-identiteettia.

Hankkeen tavoitellut paatulokset ovat:

e [tdmeren alueen kaupunkien ja
maaseutualueiden (erityisesti
kaupunki-maaseutu] parempi kyky
vastata ilmastonmuutoksen tuomiin
muutoksiin seka tiivistynyt yhteistyo
ilmastonmuutokseen liittyvissa asioissa,
niin jokapaivaisessa kaytannon
tydssa kuin lyhyen ja pidemman
aikavalin paatoksenteossa.

e Lisdantynyt ymmarrys
ilmastonmuutoksesta ilmiéna, joka tuo
mukanaan taloudellisia mahdollisuuksia
samalla kun suojellaan Itdmeren
alueen luonto- ja kulttuuriperintda.

e Siirrettavissa olevia tydkaluja, kokemuksia
ja esimerkkeja ilmastonmuutoksen
ennakoinnissa seka paikallisella
ettd alueellisella tasolla.

1.2 Ty6ta ohjaavat suunnitelmat ja
linjaukset

Keski-Suomen maakuntakaava

Keski-Suomen maakuntakaava on 0sa maakunnan
suunnittelujarjestelmaa. Maakunnan suunnittelun
pitkan ajanjakson strategiset linjaukset on esitet-
ty Keski-Suomen maakuntasuunnitelmassa. Se on
pitkan aikavalin strateginen asiakirja, joka linjaa
maakunnan kehityksen keskeiset tavoitteet 20—
30 vuotta eteenpain. Maakuntasuunnitelmaa to-
teuttavat keskeiset asiakirjat ovat maakuntakaava
ja maakuntachjelma. Maakuntakaava on yleispiir-
teinen maakunnan alueidenkdyttésuunnitelma,
jonka laht6kohtana ovat maakuntasuunnitelman
tavoitteet ja strategiat, aluekehityksen tavoitteet
sekd valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet. Sii-
na esitetaan alueidenkdyton ja yhdyskuntaraken-
teen periaatteet ja osoitetaan maakunnan kehitta-
misen kannalta tarpeellisia alueita.



Ymparistdministerid vahvisti Keski-Suomen maa-
kuntakaavan 14.4.2009 ja se sai lainvoiman
10.12.2009. Maakuntakaavassa joukkoliikenteen
laatukdytaviksi on merkitty yhteysvalit Jamsa—Jy-
viskyla—Aanekoski—Pihtipudas, Jyvaskyld—Lau-
kaa, Adnekoski—Saarijarvi—Karstula, Jyvaskyla—
Joutsa, Jyvaskyla—Petdjavesi—Keuruu seka Jyvas-
kyla—Hankasalmi. Merkinnalla pyritdan turvaamaan
palvelutasoltaan korkeatasoinen joukkoliikenne niin
suuren tarjonnan kuin kdyttajamaarienkin suhteen.

Tassa tydssa on kasitelty kehityskaytavia Jam-
s&—Jyvaskyla—Aanekoski—Saarijarvi (mukaan lu-
kien yhteydet Uuraisiin] sekd Jyvaskyld—Laukaa
(~Aanekoski).

Liikennejarjestelmasuunnitelmat

Keski-Suomen maakunnallinen liikennejarjestel-
masuunnitelma paivitetdan vuosina 2011-2012.
Strateginen suunnitelma, jossa liikenteen vaati-
mukset sovitetaan maakunnan muuhun kehitta-
miseen, ulottuu vuoteen 2035.

Liikennejdrjestelmasuunnitelmassa tarkastellaan
likenteeseen liittyvia tarpeita lasten koulumat-
koista aina suuriin erikoiskuljetuksiin. Liikkennejar-
jestelmasuunnitelman erityisia painopisteita ovat
joukkoliikenne, kavely ja py6raily sekd maakunnan
logistisen kilpailukyvyn parantaminen. Hyvat hen-
kiléliikenneyhteydet ovat tarkeita myds elinkeino-
eldaman, erityisesti matkailun kannalta. Joukkolii-
kennelakiin perustuva palvelutasomaarittely teh-
daan osana liikkennejarjestelmasuunnittelua.

Liséksi alueelle on valmistunut v. 2010 Jyvaskylan
seudun lilkennejarjestelmasuunnitelma 2025, jos-
sa keskeisena ldhtdkohtana oli henkildliikenteen
kehittdmisen painopisteen siirtdminen ymparis-
t6éa vahemman kuormittavien ns. kestavien lilken-
nemuotojen — kavelyn, pyorailyn ja joukkoliiken-
teen — kehittamiseen.

KESKI-SUOMEN L1ITTO
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2. SUUNNITTELUALUE

Suunnittelualue kattaa linja-autoliikenteen laatu-
kaytavat véleilld Jamsa-Jyvaskylda—Aanekoski
—Saarijarvi (mukaan lukien yhteysvali Jyvéasky-
la—Uurainen—Saarijarvi) sekd Jyvaskyld—Laukaa
— Adnekoski.

Laatukaytava halkoo seitsemaa kuntaa. Vaesto-
maaraltdan suurin on Jyvaskyla, jossa asukkai-
ta on 130 700. Jamsan asukasluku on 22 600, As-
nekosken 20 300, Laukaan 18 200, Saarijarven
10 500, Muuramen 9 400 ja Uuraisten 3 500. Yh-
teensa alueella on siis noin 215 000 asukasta.

Kuva 2.1Suunnittelualueen kunnat ja pdavaylat

10
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Vaestd on pitkalti keskittynyt tarkasteltavan laa- kaan ymparistdssa teiden 4 ja 69 littyman lahei-
tukdytavan varrelle. Vain Jamsankosken, Tikka- syydessa, sekd maantien 637 varrella, jossa Lau-
kosken ja Saynéatsalon taajamat tekevat poikke- kaan taajamat ovat kasvamassa yhteen Leppave-
uksen tahan. Maankayttd on joukkoliikenteen ky- den, Vihtavuoren ja Kirkonkyldn muodostamaksi
synnan nakdkulmasta tarkasteltuna kehittymassa nauhataajamaksi.

|ahitulevaisuudessa voimakkaimmin Hirvaskan-

Waestoliheys

asukasta/mutu (250x250m)
L 58
L 10-29
E J0-58
- E-118
- - 120-

Kuva 2.2 V3estdtiheys suunnittelualueella v. 2010 (YKR © SYKE ja Tilastokeskus)
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Tydssakaynti kunnasta kuntaan on alueella vilkas-
ta. Erityisia ty6ssakayntikuntia ovat Jyvaskylanli-
séksi Laukaa ja Adnekoski. Kuntakeskusten ulko-
puolelta suurempia tydpaikkakeskittymia 16ytyy
Suolahdelta, Jamsankoskelta, Tikkakoskelta, Kor-
pilahdelta ja Sdynéatsalosta. Toisen kunnan alueel-
la tyossa kayvat etenkin jyvaskylalaiset, laukaa-
laiset ja muuramelaiset.

Taulukko 2.1 Pendeldinti suunnittelualueen kuntien valilla v. 2007

770
437 14 29 2 = 7
3227 15 57 17 21 319
2 280 79 48 6 2 21
288 3 23 5 32 205
451 3 24 8 34 103
859 13 165 13 96 42
7542 597 1452 1173 310 231 1425

Keskiasteen (lukiot, ammattikoulut jne.) opiskeli-
joiden pendeldinti on esitetty taulukossa 2.2. Eniten
opiskelupaikkoja on Jyvaskylan liséksi Adnekoskel-
la, josta loytyvat lukion lisaksi mm. Pohjoisen Keski-
Suomen Oppimiskeskus ja Keski-Suomen Opisto. A4-
nekoskelle tehdaankin opiskelijamatkoja runsaasti
muista kunnista. Edella mainittujen lisaksi Jamsan
ammattiopistolla on runsas koulutustarjonta. Am-
mattikorkeakouluopetusta on Jyvaskylan lisdksi
tarjolla Saarijarvelld ja Adnekoskella.

Oheisen taulukon tiedot on muodostettu seuraavasti:

e Opetushallituksen yllapitamasta
Wera-tietokannasta on haettu tiedot
hakijan kotikunnan perusteella v. 2010
opiskelemaan valittujen ja paikan
vastaanottaneiden mukaan.

* Koska tieto perustuu yhden vuoden
toteutumaan, on lukumaara kerrottu
kolmella etta saataisiin arvio pendeldivien
opiskelijoiden kokonaismaarasta.

Taulukko 2.2 Keskiasteen alueelliset opiskelijavirrat hakijan kotikunnan perusteella (wera-tietokanta)




Kuva 2.3 Pendeldinti kuntien vlill3 ja suurimmat tydpaikkakeskittymat v. 2007 (vah. 10 tyopaikkaa/
250x250m ruutu; YKR © SYKE ja Tilastokeskus)
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LINJA-AUTOLIIKENTEEN LAATUKAYTAVASELVITYS

3.1 Linja-autoliikenteen tarjonta

Linja-autoliikenteen vuorotarjonta on laatukayta-
villa paasaantoisesti kohtalaisen hyva (ks. kuva
3.1). Laatukaytavan vaylat ovat vilkkaita paa-
vaylia, joilla paikallisliikenteen ja seudullisen va-
kiovuoroliikenteen liséksi on tarjolla useita pika-
vuoroja. Jyvaskylan paikallislikenne ulottuu naa-
purikunnista Muurameen ja Laukaaseen.

3. LINJA-AUTOLIIKENTEEN NYKYTILA

Liikenndintiaika eri yhteysvaleilla talviarkisin on
esitetty taulukossa 3.1 (syksyn 2011 tilanne; tie-
tolahde www.matkahuolto.fi). Liikenndintiaika on
yleisesti ottaen varsin hyva. Tyo- ja opiskeluaikoja
ajatellen vuoroja on tarjolla riittavan aikaisin, ja toi-
saalta Jyvaskylasta on vuoroja ymparyskuntiin il-
taisinkin riittdvan myéhaan.

Taulukko 3.1 Liikenngintiaika ja vuoroméaarat kesa-syksy 2011 eri yhteysvileilla (tietolihde www.matkahuolto.fi)

02:15 - 23:00 5 10 6 4 S 28 3 5
00:30 - 22:20 6 10 5 4 3 28 5 4
00:25 - 23:05 12 15 11 7 3 48 9 7
00:30 - 22:20 11 13 6 5 3 38 6 4
05:10 - 20:20 9 10 6 3 2 30 5 4
06:00 - 22:20 7 10 7 4 2 30 5 6
04:40 - 18:00 3 3 1 0 2 9 2 0
06:00 - 22:20 3 4 2 1 1 11 2 1
00:40 - 21:50 5 10 4 2 2 23 3 4
00:35 - 22:15 5 9 6 2 1 23 4 4
05:45 - 18:00 4 3 4 1 1 13 3 1
08:05 - 21:45 1 7 4 3 0 15 1 1
05:20 - 22:35 5 4 3 2 2 16 3 3
06:05 - 21:45 1 7 4 3 0 15 2 2
06:55 - 17.05 3 3 2 0 0 8 1 1
06:15 - 16:15 3 2 3 0 0 8 1 2

Vuoroja on talviarkisin eniten Muuramen ja Jyvas-
kylan valilla. Muurameen onkin tarjolla runsaas-
ti Jyvaskylan paikallisvuoroja seudullisen vakio-
vuoroliikenteen lisaksi. Myds Laukaan ja Jyvasky-
lan sekd Jamsan ja Jyvaskylan valilld on runsaasti
vuoroja (ks. taulukko 3.1 ja kuva 3.1). Vahiten vuo-
roja on tarjolla Saarijarven ja Adnekosken seké As-
nekosken ja Laukaan valilla. Uuraisten vuorot ja-
kautuvat mt 630:n ja pt 6250:n vlille.

Aamuhuipputuntien aikaan parhaiten on vuoroja
Muuramesta ja Laukaasta Jyvaskylaan. llitahuip-
putuntien aikaan tarjonta jakautuu tasaisemmin
eri yhteysvaleille. Jyvaskylassa tapahtuvaa asi-
ointia varten on kaikista kunnista riittavasti keski-
paivan vuoroja.
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Kesdaikana vuorotarjonta on suppeampi, koska
kouluvuoroja ei ajeta. Vuorokausitasolla kesan vuo-
rotarjonta on yhteysvalista riippuen noin 50-85 %
talven tarjonnasta. Suhteessa eniten vuoroja supis-
tuu Uuraisten ja Jyvaskylan sekd Suolahden ja As-
nekosken keskustan vélilla (talvi- ja kesdarkipai-
vien vuoroméaarat ks. kuva 3.1). Parhaiten vuoro-
tarjonta puolestaan sailyttaa tasonsa Jyvaskylan
ja Laukaan seka Jyvaskylan ja Adnekosken valilla.
Kesaajan suppeampi vuorotarjonta hairitsee jouk-
koliikenteen ymparivuotista kayttda, jonka vuok-
si menetetddn matkustajia myds talviajan liiken-
teesta. Huipputuntien (klo 06—09 ja 15-18) vuo-
romaara putoaa kesalla suhteellisesti eniten Jy-
vaskylasta Uuraisiin suuntautuvassa liikenteessa
sekd Saarijarven ja Adnekosken vilill3.
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Kuva 3.1Linja-autoliikenteen vuoromaarat suunnittelualueella (vuoroa/suunta talviarki(kesaarki);
tietoldhde www.matkahuolto.fi)
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3.2 Lipputuotteet ja niiden kaytto

Saannollisesti matkustaville edullisin lipputuote
laatukaytavan joukkoliikenteessa on seutulippu.
Seutulippu oikeuttaa omistajansa matkustamaan
rajattomasti vakiovuoroliikenteessa lipun kelpoi-
suusalueella 30 vuorokauden ajan ostopaivas-
ta. Seutulipun kayttd on ollut alueella viime vuo-
sina tasaista. Eniten seutulippua myydaan luon-
nollisesti Jyvaskylassa. Muuramen melko alhai-
nen seutulipun kayttdaste selittynee pitkalti sill3,
ettd Jyvaskylan paikallisliikenne omine lipputuot-
teineen ulottuu kuntaan, jolloin seutulipulle ei rii-
ta kysyntaa. Saarijarvelld ja Uuraisissa seutulipun
kayttd on vahaista.

Koko Keski-Suomen alueen kattavan seutulipun li-
saksi tarjolla on rajoitetulla alueella kelpaavia tuot-
teita. Runsaimmin erilaisia seutulippuvariaatioita
18ytyy Adnekosken ymparistéssa matkustaville:

* Koko Keski-Suomen seutulippu
aanekoskelaiselle 131 €

e Saarijarvi-Adnekoski-Suolahti 110 €

e Konnevesi-Suolahti-Aznekoski 110 €

* Aanekoski-Konnevesi/Laukaa/
Saarijarvi/Tikkakoski/Uurainen 110 €

¢ Konginkangas/Sumiainen-
Suolahti/Adnekoski 79 €

o Aanekoski (yli 10 km:n alue) 79 €

e Ainekoski (alle 10 km:n alue) 54 €
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Satunnaisemmin matkustaville on tarjolla kertali-
pun lisksi valtakunnalliset 22 ja 44 matkan vuo-
siliput. Nimensa mukaisesti nama liput ovat voi-
massa yhden vuoden ostopaivasta lukien. Lipuille
ladataan ostohetkelld 22 tai 44 halutun pituiseen
matkustukseen oikeuttavaa matkaa. Matkojen hin-
nasta saa 22 matkan lipulla 15 % ja 44 matkan li-
pulla 25 % alennusta verrattuna vastaavan pituisen
matkan kertalipun hintaan. Lisaksi Kansaneldke-
laitos korvaa toisen asteen opiskelijoille paivit-
taisten koulumatkojen kustannukset omavastuun
ylittavalta osin matkan pituuden ylittdessa laissa
saadetytrajat. Linja-auto- ja junaliikenteen yhteis-
ta lipputuotetta ei vield ole tarjolla, mutta sellaisel-
la olisi varmastikin kysyntaa erityisesti Jamsan
ja Jyvaskylan valisilla matkoilla. Lipputuotteena
on seutulippu tai 44 matkan lippu. Eri lipputuottei-
den kayttd jakaantui marraskuussa 2011 Jyvasky-
Ian Liikenteen ajamissa laatukaytavan likkenteissa
oheisen kuvan mukaisesti.
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Eri lipputuotteiden kaytto

M Kertalippu

M 22- ja 44-matkan liput
m Seutulippu

M Opiskelijaseutulippu

M Paikallisliikenteen
lipputuotteet

Kuva 3.2 Eri lipputuotteiden kayton jakautuminen laatukaytavan linja-autoliikenteessa marraskuussa 2011.
Tilasto perustuu vain Jyvaskylan Liikenteen ajamien vuorojen toteutumatietoon.

Seutulippu oli yleisin maksuvaline laatukaytavan
liikenteissa. Kaikkiaan suunnittelualueen kunnis-
sa tehtiin vuoden 2010 aikana noin 560 000 seutu-
lipulla maksettua matkaa. Seutulippumatkojen lu-
kumaara kunnittain on esitetty oheisessa kuvassa.

Seutulippumatkat vuonna 2010
Uurainen
6 666

Aanekoski
51003

Saarijarvi
10 046

Muurame
51501

Kuva 3.3 Seutulipuilla maksettujen linja-automatkojen lukumaara suunnittelualueen kunnissa vuonna 2010.
Lahde: ELY-keskuksen tilastot.
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3.3 Tarkeimmét pysékit

Laatukaytavapysakkien saavutettavuutta tarkas-
teltiin etsimalla YKR-aineistosta peruskouluikaisia
vanhempien opiskeluikdisten ja ty6ikdisten maa-
rat pysakkien vaikutusalueella. Erikseen tutkittiin
kavelyetdisyyden (enintdan 1 km) paéassa asu-
vien seka pyorailyetdisyyden (1-3 km) paéssa
asuvien lukumaaria.

&

e

Kuvat 3.4 ja 3.5 Peruskouluikaista vanhempien opiskelu- ja tydikaisten maara pysakkien vaikutusalueella
kavely- ja pydrailyetdisyyksilla v. 2010 (YKR ©SYKE ja Tilastokeskus)
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Kuva 3.6 Peruskouluikaistd vanhempien opiskelu- ja tydikdisten maara pysakkien vaikutusalueella v. 2010
(YKR ©SYKE ja Tilastokeskus])




Kuvista 3.4—3.6 ndhdaan, etta valtateiden varrel-
la olevia pysakkeja on pdasaantoisesti vaikea saa-
vuttaa kavellen — poikkeuksena tihedsti asutetut
Jyvéskylan ja Muuramen seka Jyvaskylan ja Lau-
kaan yhteysvalit. Pydrailyetaisyyden padssa asuu
jo merkittavasti enemman potentiaalisia bussin
kayttajia. Erityisesti valtateiden 4 ja 9 varrella ole-
vien pysakkien saavuttamiselle asettaa omat on-
gelmansa myds liikenteen vaarallisuus erityises-
ti niiden pysakkien laheisyydessa, joihin ei paase

Liikennditsijéiltd saadun tiedon mukaan vilkkaim-
pia pysakkeja Jyvaskylan taajama-alueen ulko-
puolella ovat erityisesti matkahuollon asiamiespis-
teet. Lisdksi seuraavassa on esimerkkina listattu
taulukkomuotoon Jyvéskylan Liikenne Oy:n laatu-
kaytavalla ajettavien linjojen vilkkaimmat nousu-
pysakit syyskuun 2011 ajalta. Tietoja tarkastelta-
essa tulee huomioida, ettd ne edustavat vain yh-
den liikennditsijan toteutumatietoja, eivatka siten
kuvaa kokonaistilannetta.

kevyen liikenteen vaylaa pitkin. Laukaaseen johta-
va mt 637 on kokonaisuudessaan tihedsti asutet-
tu, toisin sanoen opiskelu- ja tydikaisia asuu run-
saasti niin kavely- kuin pyodrailymatkankin paassa
pysakeista.

Taulukko 3.2 Jyvaskylan Liikenteen suurimmat
vuorokohtaiset pysakkinousut syyskuussa 2011
(vahintaan 300 nousua/kk)

Keskussairaala-Keskusta-Laukaa-Suolahti-Adnekoski

. .. T . \Vuorojen nousut 01.09.11-30.09.11
Vaestdpotentiaaliltaan merkittavimpia, kavely-

nro nimi matkustajia

etéisggden pééSSé sijaitsevia nousupgsékkejé 05000 KESKUSTA 3 3555
(véh. 2000 16—64-vuotiasta 1 km:n sateelld py- 05335 LAUKAA MH 3057
sakistd; kuvassa 3.4 pysakit korostettu orans- 04515 HAAVISTONTIE 2490
. . . e . 13771 SUOLAHTI 1175
sin tai punaisen varisella sgmbolllla] ovat Terva- 04996 KESKUSSAIRAA 1077
lan, Purokadun, Lounaispuiston, Tourulan, Niska- 06975 AANEKOSKI MH 965
kujan, Seppéalan tienhaaran ja Kangaslammen py- 04616 HERMANNINTIE 923
sakit Jyvaskylassa. 05516 MH JYVASKYLA 858
04545 HALTTUSENTIE 771
o 04987 KESKI-SUOMEN 745
3km:n sateelld tarkasteltuna vaestdpotentiaalil- 04940 KAUPPATORI 1 699
taan merkittavia (kuvassa 3.6 pysakit korostettu 05319 LAITISENTIE 665
oranssin tai punaisen variselld symbolilla) pysak- 05672 NIITTYTIE 2 571
keis ovat puolestaan: 06638 TIITUSPOHJAN 558
J P : 05872 PITKAKATU 1 521
05135 KORPELANTIE 471
e Hotelli JAmsa Jdmsassa 04475 CYGNAEUKSEN 399
e Muuramentien ramppi, Vanha Nelostie s AR LR e
ja Koivuahteentien th Muuramessa 05035 KIRIASTO 6 370
06178 SATAMATIE 2 359
» Sdynatsalontien th, Tervala, Lounaispuisto, 04517 HAAVISTONTIE 338
Niskakuja, L6ylyjoki (vt 4], Mankola (vt 06675 TOIVONTIE 2 310
06921 URHONKATU 4 303

4), Kaijala, Haukkamaki, Uuraistentien th,

Tikantien th (mt 630), Tikkamannilantien
th (vt 4) seké Tiituspohjan eteldinen

Jamsankoski-Jamsa-Korpilahti-Muurame-Jyvaskyla
Vuorojen nousut 01.09.11-30.09.11

th (mt 637) Jyvaskylassa UL 1) matksiaila
. . 05516 MH JYVASKYLA 2151
. Tarvaal.a [mt .6.30], Kukonhl?lfka [S“aarljarw 05138 KORPILAHTI M 2100
th), Pajuméki ja Kuhno Saarijérvell3 04774 JAMSA MH 1464
* Adnekosken th (vt 4], Viiskulma 06889 VIRASTOTIE 2 944
(mt 642), Asema/Mets&-Botnia th, 04783 JAMSANKOSKI 745
Rotkola/Valio th Asinekoskella 05002 | KESKUSTA > a
. . 04941 KAUPPATORI 2 518
e Vatia, Laukaa keskusta seka 06385 TELETIE 2 424
Tiituspohjan pohjoinen th Laukaassa 04943 KAUPPATORI 9 406
06943 YLIOPISTO 2 345
05139 KORPILAHTI T 321
04428 AMMATTIKOULU 317
10773 ALKIO-OPISTO 304
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AANEKOSKI MH
MH JYVASKYLA
SUOLAHTI

3.4 Pysakkien varustelutaso

Jyvaskylan paikallisliikenteen toiminta-alueen
ulkopuolella suuri osa pysakeista on katoksetto-
mia. Katoksia on Iahinnd pikavuoropysakeilld ja
vilkkaimmilla koululaisten kayttamilla pysakeilla.
Yleisin katostyyppi on kevytrakenteinen peltikatos,
jonka yhteydessa on yleensa penkki ja roska-as-
tia. Entisen Korpilahden kunnan alueella vallitseva

KESKI-SUOMEN L1ITTO

Esimerkiksi Haavistontie Laukaan Vihtavuoressa
on erittain vilkas pysakki, ja myds Suolahdelta nou-
see paljon matkustajia bussiin. Korkean kayttoas-
teen pysakkeja kuntataajamien ulkopuolella ovat li-
saksi mm.

e Halttusen- ja Laitisentiet Laukaan Kytdlassa
* Jamsankoski

e Niittytie Jyvaskylan Lohikoskella, seka

e Tiituspohja Laukaassa

katostyyppi on puurakenteinen katos. Palokan eri-
tasoliittyman pysakkikatokset ovat persoonallisia
puurakenteisia katoksia. Tikkakosken liittyman py-
sakkikatos vt 4:113 etelan suuntaan on varustettu
myos polkupydrakatoksella. Katoksessa on paik-
ka myds aikatauluinformaatiolle, jota ei peruska-
toksissa padsaantdisesti ole.

S

Kuvat 3.7—-3.10 Tyypilliset pelti- ja puurakenteiset pysakkikatokset, Palokan eritasoliittyman persoonallinen

katos seka Tikkakosken pyérapysakdinnilld varustettu katos
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Hirvaskankaan viimeistelyvaiheessa olevan erita-
soliittyman pysakkijarjestelyt ovat pysakkien si-
jainnin osalta hyvin sujuvat, mutta pysakeilla ei
ole ainakaan tdssa vaiheessa vield katoksia. Ris-
teysalueen ongelmana on ainakin raskaan kalus-
ton osalta Adnekosken suunnasta lahestyttaesss
vaarallisen heikot nakemat Uuraisten suuntaan.

Rampeille sijoitetut pysakit mahdollistavat niiden
viemisen lahelle ristedvan vaylan pysakkia, joten
vaihdot eivat vaadi pitkaa kavelya laajalla risteys-
alueella. Kevyen liikenteen yhteydet pysakeille on

myds toteutettu kattavasti. Lisaksi rampeille sijoi-
tetuilta pysakeiltd linja-autojen on helpompi palata
takaisin liikennevirtaan. Kirri-Tikkakoski -valin tie-
suunnitelmassa eritasoliittymien pysakkijarjeste-
lyt on tarkoitus toteuttaa samankaltaisesti, kuin
Hirvaskankaalla. Erityisesti Tikkakosken liittymas-
sa tullaan huomioimaan myds saattoliikenteen tar-
peet. Myds Muuramen eritasoliittyman jarjestelyt
ovat kevyen liikenteen yhteyksien osalta erittain
hyvat, mutta pysakilta puuttuu seka katos etta pol-
kupyérien liityntapysakdintimahdollisuus.

Kuvat 3.11—-3.12 Hirvaskankaan ja Muuramen eritasoliittymien pysakit

Uuraistentien (mt 630] alkupaissa Puuppolan 13-
hist6lla on tavanomaisesta poikkeavasti katoksel-
lisen pysakkiparin ldheisyydessa erikseen levah-
dysalueelle rakennettu pysakkikatos, joka toimii lii-
kenneturvallisena koululaispysakkina. Valtateiden

13 ja 4 liittyman tuntumassa on puolestaan hyvin
toimiva seka Honkolan koulun, ettd vt 13 olevan pi-
kavuoropysakin saattoliikennettd palveleva kaan-
topaikka, jota kdytetdan myds liityntapysakaoin-
tiin, vaikka sitd ei ole siihen tarkoitettu.

Kuvat 3.13-3.14 Erillinen koululaispysakki Puuppolan 13hist&lla seka saattoliikennetta ja liitynta-
pysakaéintia palveleva kaantépaikka Adnekoskella



Jyvaskylan paikallisliikenteen toiminta-alueella —
myos laatukaytavan varrella — on vilkkaimmilla
pysakeilld laadukkaat lasiseindiset katokset, jois-
sa on myos aikataulu- ja reitti-informaatiota mat-
kustajien nahtavilla. Lasikatosten ongelmana on
niiden heikko kesto ilkivalta kohtaan. Usein varsin-
kin syrjaisempiin paikkoihin, kuten moottoriteiden
rampeille rakennetaankin terdsrunkoisia pleksi-
seinamilld varustettuja pysakkikatoksia, jotka ei-
vat ole niin herkkia ilkivallalle.

3.5 Joukkoliikenteen informaatio

Nykytilanteessa laatukaytavan vaikutusalueen
joukkoliikenteesta on saatavilla sangen vaihtele-
vasti informaatiota. Jyvaskylan paikallisliikentees-
sa on kaytdssa nykyaikainen reittiopas, joka pal-
velee hyvin paikallisliikennealueella matkustavan
tietotarpeita. Suurimpien liilkennditsijoiden www-
sivuilta 18ytyy liikennditsijakohtaisia aikatauluja
eri yhteysvaleille. Monien liikkennditsijéiden www-
sivuilla on kuitenkin vain linkki Matkahuollon val-
takunnalliseen aikatauluhakuun. Myds kuntien ko-
tisivuilta 16ytyvissa joukkoliikennettd koskevissa
tiedoissa on huomattavasti parannettavaa. Keski-
Suomessa ei ole nykyisin painettu lainkaan kaikki-
en lilkennditsijoiden tuottaman joukkoliikennetar-
jonnan yksiin kansiin kokoavaa seutuaikataulujul-
kaisua. Paikallisliikennealueen ulkopuolisilla pysa-
keilld ei ole minkaanlaisia aikatauluja eika yleensa
edes paikkaa niiden kiinnittamiseen. Tietojen haja-
naisuuden vuoksi monien potentiaalisten joukkolii-
kenteen kayttdjien tiedot kaipaamansa yhteysva-
lin joukkoliikenteen tarjonnasta voivatkin olla san-
gen puutteellisia, mikd muodostuu esteeksi koko
joukkoliikenteen kaytolle.
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Pysakkialueiden heikko kunnossapito erityises-
ti talviaikaan nousi esiin seka liikennditsija- etta
asukaskyselyssa. Lisdksi maastokatselmuksen
yhteydessa tehtyjen havaintojen mukaan valta-
osa paikallisliikennealueen ulkopuolella olevista
pysakkikatoksista on epasiisteja johtuen toisaal-
ta ilkivallasta mutta toisaalta myds kunnossapi-
don puutteesta. Esimerkiksi valtaosa roska-asti-
oista oli tyhjentamattomia. Kunnossapidon puute
on mygs lilkenneturvallisuusriski. Vastuu pysakki-
en ja pysakkikatosten kunnossapidosta kuuluu ky-
seisen vaylan kunnossapidosta vastaavalle tahol-
le, eli ELY-keskukselle tai kunnalle.

Valtakunnallinen Matka.fi-joukkoliikenteen reittio-
pas ei vield toimi taysin luotettavasti, mutta sen ke-
hittaminen on yksi Liikenneviraston keskeisimpia
joukkoliikenteen kehittdmishankkeita. Palvelus-
sa on suurimpien kaupunkien paikallisliikenteiden
tietojen lisaksijunaliikenteen aikataulutiedot ja pit-
kan matkan linja-autoliikenteen tietoja. Naiden tie-
tojen avulla palvelu kykenee ehdottamaan etsitta-
vélle yhteysvalille myds vaihdollisia matkaketjuja.
Pitkdnmatkan linja-autoliikenteen aikataulut saa-
daan palveluun Liikenneviraston linja-autoliiken-
teen VALLU-liikennelupa-jarjestelmasta, joten tie-
tojen pitdisi olla perustamisvaiheen jalkeen mah-
dollisimman ajantasaisia ja luotettavia.

Matka.fi-ymparistddn ollaan lisdksi kehittdmas-
sa kutsujoukkoliikenteet huomioivaa ominaisuut-
ta, jota voidaan hyddyntaa esimerkiksi liityntalii-
kenteiden informaation jakamiseen. Kyseista asi-
aa pilotoidaan parhaillaan Pohjois-Karjalassa kayn-
nissa olevassa, EU:n pohjoinen periferia -ohjelman
kautta rahoitetussa maaseudun joukkoliikenteen
kehittdmishankkeessa.
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&= Jyvaskylan paikallislikenteen reittiopas
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Kuva 3.15 Kuvakaappaus Jyvaskylan paikallisliikenteen reittioppaasta, joka on hyvin samankaltainen kuin

valtakunnallinen Matka.fi-palvelun reittiopas.
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4. TAVOITTEET JANIIDEN TOTEUTUMINEN

4.1 Tavoiteltava palvelutaso

Taulukossa 4.1 on esitetty valtakunnallinen palvelutasoluokittelu, joka toimii ohjeellisena raamina yhteysvali-

kohtaisia tavoitteita maariteltdessa.

Taulukko 4.1 Palvelutasoluokat

Palvelutasoluokka
Esimerkkejd
kdyttéympdristdstd

Maddritelmd

Tavoite

Kesd: arki
Talvi: lauantai
Kesd: lauantai
Talvi: sunnuntai
Kesd: sunnuntai
Vuorovili/-maira
Talvi: ruuhka
Kesd: ruuhka
Talvi: arkipaiva

Kesd: arkipdivd

Talvi: arki-ilta (klo 18-)
Kesd: arki-ilta (klo 18-)
Talvi: lauantai
Kesd: lauantai
Talvi: sunnuntai
Kesd: sunnuntai
Etdisyys pysakille
Kokonaismatka-aika

Vaihtojen maara

Laadulliset tekijét
Tasmillisyys/Luotettavuus

Informaatio

Lippujarjestelma

Kalusto

Linjaston selkeys

Infrastruktuuri

Pienet ja keskisuuret
kaupunkiseudut,
keskusten valiset yhteydet

Liikkumisvaihtoehto
péivittaisiin kohteisiin

Tarjota joka
saannollisia liikkumis-
mahdollisuuksia

07.00 - 20.00
07.00 - 20.00

09.00 - 17.00
12.00- 17.00

60 - 120 min

60 - 120 min

60 - 120 min
60 - 120 min
120 min
120 min
]

Vaihto sallittu

Yhtendinen aikataulu- ja
reitti-info netissa,
jaettavat aikataulut,
aikataulut tarkeimmilla
pysakilla

Yhteiskayttoinen
lippujarjestelma koko
matkaketjulla

Kaupunkimainen
paikallisliikenne esteetén,
selkea valaistu linjakilpi
Helposti hahmotettavat
reitit, yksiloivat
linjatunnukset,
vakiominuuttiaikataulut

Keske pysakeilld katos
ja pyorapaikoitus
(runkolukitus),
liityntdpysakéinti tarpeen
mukaan
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Yhteydet kylista
kuntakeskukseen

Perusyhteydet: aamulla
t6ihin/ kouluun, iltapéivalla
takaisin, asiointi 2xvko

Turvata asiointi-
mahdollisuudet

08.00 - 16.00
9 - 15 vdlilld

1 -2 vuoroa / suunta kylien
ja kuntakeskuksen valilla

1 - 2 vuoroa / suunta kylien
|ja kuntakeskuksen valillG

Sitovia aikataulupisteita

Yhtendinen aikataulu- ja
reitti-info netissd, jaettavat
aikataulut

Yhteiskayttoinen
lippujarjestelma koko
matkaketjulla

Selkea valaistu linjakilpi

Pysakkivarustelu tarpeen
mukaan, liityntapysakointi
tarpeen mukaan
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Soveltuvin osin laatukaytavalla tulisi tavoitella ky-
syntapotentiaalista riippuen houkuttelevaa tasoa
tai keskitasoa. Houkutteleva taso tulisi saavuttaa
ainakin Muuramen ja Jyvaskylan, Laukaan ja Jy-
vaskylan seka Adnekosken ja Jyvaskylan valills.
Liséksi laatukaytavalla tulee pyrkia vaihdottomiin
yhteyksiin vahintaan kuntakeskuksiin suuntautu-
villa matkaoilla.

Pysakkien laatutaso jaotellaan sen mukaan, min-
ka tyyppisesta pysakista on kyse. Terminaalita-
soiset pysakit sijaitsevat usein kuntakeskuksissa
keskeisilla paikoilla. Korkeatasoiset aluepysakit
voivat sijaita muullakin tiiviisti asutetulla alueel-
la, josta I8ytyy paljon matkustajapotentiaalia.
Vaihto-, pika- ja peruspysakit tulee kasitelld aina
tapauskohtaisesti.

Taulukko 4.2 Ehdotus pysakkien laatutasosta pysakkiluokittain

Laatutekija

Pysakkiymparisto

Kevyen liikenteen
yhteydet

Esteettomyys

Valaistus

Pysakaointi

Saattopysakaointi

Liityntapysakointi
henkildautoille tai
pyorille (*)

Pysékkivarustus

Katos, tuulisuoja ja
penkki

Jateastia

Korotettu odotustila

Valaistu katos

Informaatio

Pysakkimerkki, -
numero ja nimikyltti

Linjatunnus

Informaatiotelineet
aikataulutiedolla

Linjakartta
Séhkoinen infotaulu

Reaaliaikainen
informaatio

Laatutaso luokittain nousupysékeilla

Vaihtopysakki

Pikavuoropysakki Peruspysakki

Tarvittaessa erillinen Tarvittaessa erillinen

kevyen liikenteen vayla

Turvalliset yhteydet
(esim. alikulku)
pysakilta toiselle

Harkinnan mukaan Harkinnan mukaan
(jos laheisyydessa
esim. vanhusten

palvelutalo)

Valaistus pysakkien Harkinnan mukaan Harkinnan mukaan

valisella alueella

Harkinnan mukaan Harkinnan mukaan Ei tarvetta

Harkinnan mukaan Liityntapysakaointi Harkinnan mukaan
jarjestetty sen mukaan,
milta etdisyydelta

pysakkia kaytetaan

Pysékkikatos Pysékkikatos Harkinnan mukaan

Jateastia katoksen Harkinnan mukaan Harkinnan mukaan

yhteydessa

Tieymparistén mukaan | Tieymparistén mukaan

Ei tarvetta Ei tarvetta Ei tarvetta

Kylla Kylla Kylla

Kylla Kylla Kylla

Kylla Kylla Kylla

Harkinnan mukaan Ei tarvetta Harkinnan mukaan
Ei tarvetta Ei tarvetta Ei tarvetta

Ei tarvetta Ei tarvetta Ei tarvetta

kevyen likenteen vayla

Tarvittaessa esteetén

Tieymparistén mukaan

=P

* Henkiléautoja varten pysékdintialue ja opastus. Pyordpysdkdinti sisdltéd runkolukittavan polkupydrdtelineen ja tarvittaessa katoksen
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4.2 Palvelutasotavoitteiden toteutuminen
laatukaytavalla

Liikenndintiaika on laatukaytavan kaikilla yhteys-
valeilld jo nykyisin hyva. Pienena puutteena todet-
takoon, ettd Saarijarven ja Adnekosken valill3 lii-
kenndinti loppuu talviarkisin jo klo 17. Vaihdotto-
mia yhteyksia on myds riittavasti tarjolla.

Vuorotarjonnassa ruuhka-aikaan on puutteita seu-
raavilla yhteysvaleilla:

e Lankipohjan ja Jdmsan vali molempiin
suuntiin (nykyisellaan 1 h vuorovili)

e Saarijarvi — Uurainen — Jyvéskyla (1 h)

e Suolahti — A4nekoski (40 min)

* Aanekoski — Suolahti (1 h)

lItaisin ja viikonloppuisin vuorotarjonnassa on
enemman hajontaa, ja vuorovali saattaa olla kolme-
kin tuntia. Tasaista vuorovalia olennaisempi asia on
kuitenkin aikataulujen sopivuus esimerkiksi asioi-
miseen Jyvaskylassa. Tallaisia vuoropareja yh-
teysvaleilta [6ytyy vahintaan kohtuullisesti.

Kuntakeskusten ja tiiviimmin asuttujen taajamien
ulkopuolella on kdytanndssa mahdotonta saavut-
taa kaikille kayttajille alle 1 km etaisyytta pysakil-
ta. Tarkeimmille, tatd kauempana sijaitseville py-
sakeille tulee jarjestaa tapauskohtaisestijoko pyo-
ré- tai autopysakainti, jolloin matkaketju saadaan
mahdollisimman sujuvaksi. Pysakkien saavutet-
tavuutta parantamalla pystytdan vaikuttamaan
myds siihen, kuinka pitkdna kokonaismatka-aika
koetaan.

Jyvéskylan taajama-aluetta lukuun ottamatta py-
sakkikatoksia on laatukaytavalla 18hinna pikavuo-
ropysakeilld ja vilkkaimmilla koululaisten kaytta-
milla pysakeilld, kuten jo kohdassa 3.4 todettiinkin.
Suurin osa katoksista on perinteisia, peltirakentei-
sia katoksia, joista moni on kuitenkin huonossa
kunnossa tai epasiisteja. Liséksi esimerkiksi Lau-
kaassa ja Muuramessa katoksia l6ytyy taajamista
paatien rinnakkaisvaylien varrelta, mutta ei varsi-
naiselta laatukaytavan paavaylalta.
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4.3 Sidosryhmien nakemykset
palvelutasosta

Liikennditsijoilta saatujen palautteiden mukaan

e Lentoasemalla kdyntia pidetdan
yleisesti ottaen hankalana ja turhana

* Pysadkeilta paasy yleisesti ottaen vt
4:lle hankalaa, kun paljon liikennetta

e Hirvaskankaan ABC:n kohdalle pitaisi
saada pikavuoropysakki (vilkas
risteys, parantaisi palvelua paljon
mm. Suolahden asukkaiden osalta)

* Valaistus pysakkialueilla olematon

e Asiakkaiden kannalta ongelmallista,
kun katokset ovat tdynna
lunta aurauksen jalkeen

e Pysakkisyvennyksia kaytetaan myos
saattoliikenteeseen ja tdma voi aiheuttaa
riskitekijoita talviolosuhteissa

e Pikavuoropysakit ovat nykyiseen
tarpeeseen riittavat ja oikeilla
paikoilla Jamsa-Jyvaskyla osuudella.
Muuramen pikavuoropysakki on
naista selkeasti kaytetyin.

e Saattoliikenteenkin osalta Muuramen
pikavuoropysakki on vilkkain ja
samalla ainoa pysakki, missa voisi
harkita myds pydraparkkia

4.4 Asukaskyselyn tuloksia

Keski-Suomen liikennejarjestelmatydn yhteydes-
sa on toteutettu koko maakuntaa koskeva asukas-
kysely, jossa on kartoitettu saannélliseen liilkkumi-
seen tyd-, opiskelu- ja vapaa-ajan matkoilla liitty-
via tottumuksia. Koko maakunnasta kyselyyn tuli
1 624 vastausta. Kyselyn tuloksia on hyddynnetty
myds tassa tyossa. Vastauksista 1 207 eli suurin
osa tuli tdman tyon kohteena olevan joukkoliiken-
teen laatukaytavan halkomista seitsemasta kun-
nasta. Asukasmaaraan suhteutettuna aktiivisim-
pia vastaajia ndista olivat laukaalaiset, joista noin
0,9 % vastasi kyselyyn. Passiivisimpia olivat puo-
lestaan jamsalaiset noin 0.2 % osuudella. Jouk-
koliikennekyselyille tyypilliseen yli 2/3 vastaajis-
ta oli naisia. Eniten vastauksia tuli tydikaisilta. Jy-
vaskylan vastaajien ikdjakauma poikkeaa muis-
ta kunnista painottuen hieman enemman nuoriin
18—25-vuotiaisiin aikuisiin.
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Vastaajien maara ja sukupuoli
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Kuva 4.1 Laatukaytavan varrella sijaitsevissa kunnissa asuvien vastaajien maara ja sukupuoli kunnittain.

Muissa kunnissa noin 90 % vastaajan kotitaloudes-
sa oli henkildauto kaytettavissa, mutta Jyvasky-
|assa vain noin 75 % talouksista, mika on hyvin lin-
jassa alueiden joukkoliikenteen erilaisen palveluta-
son kanssa. Yhden auton talouksissa on tyypillista,
ettd auto on ensisijaisesti miehen kaytdssa. Nais-
ten osuus vastanneista ja vastaajien omassa kay-
tossa olevien henkildautojen osuus antavat vah-
vasti viitteitd, ettd moni vastaus on tullut kahden
auton talouksista. N&itd vastaajia on sangen vai-
kea saada milldan joukkoliikenteeseen liittyval-
I& muutoksella siirtymaan joukkoliikenteen kayt-
tajiksi. Vastaajien elamantilanteessa ei ole suuria
eroja kuntien valilla. Kaikissa kunnissa suurin osa
vastanneista kay tydssa kodin ulkopuolella, mika
on hyvin linjassa vastanneiden ikdjakauman kans-
sa. Opiskelijat ovat toiseksi suurin vastaajaryhma
lahes kaikissa kunnissa.
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Jyvéskylan ulkopuolisissa kunnissa henkiléauto
on selkedsti tyypillisin kulkumuoto tyé- ja opiske-
lumatkoilla. Jyvaskylassa tyd- ja opiskelumatkojen
kulkumuoto-osuudet jakautuvat tasaisimmin eri
kulkumuotojen valill3, poislukien juna. Junamatko-
jatehddan padasiassa vain vapaa-ajalla. Erityisesti
Jyvéskyldssa henkildauton osuus kasvaa huomat-
tavasti siirryttdessa tyo- ja opiskelumatkoista va-
paa-ajan matkoihin. Tdmé& on hieman yllattavaa,
koska Jyvaskylassa on kuitenkin joukkoliikennet-
ta tarjolla myds ilta- ja viikonloppuaikaan. Lisaksi
kuukausi- tai kausiliput ovat tyypillisimpia jyvas-
kylaldisten kayttamia lipputuotteita, jolloin mat-
kan hinnan pitdisi suosia joukkoliikennetta.
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100 %

90 %

80 %

70 %

60 %

50 %

40 %

30%

20%

10 %

0%

Tyo- ja

opiskelumatkoilla opiskelumatkoilla

muut kunnat

Paaasia

Tyo- ja

Jyvaskyla

Saannollisilla
vapaa-ajan
matkoilla muut

kunnat

lliset kulkumuodot

B Polkupy
W Junalla

M Bussilla

Saannollisilla
vapaa-ajan
matkoilla Jyvaskyla

= Muulla kulkumuodolla

M Kavellen

B Henkil6autolla

oralla

Kuva 4.2 Vastaajien paaasialliset kulkumuodot tyo- ja opiskelu- seka saannéllisilla vapaa-ajanmatkoilla.

100 %

90 %

80 %

70%

60 %

50 %

40 %

30%

20%

10%

0%

Joukkoliikenteen kayttoa lisdaavat toimet

Jyvaskyla

Muut kunnat

En milldan esitetyista
toimenpiteista

= Palvelulinjat ovelta-ovelle

m Informaation kehittaminen

m Pysakkien ja asemien
laatutason parantaminen

M Viikonloppuvuorojen
lisddminen

B Aikataulujen ja reittien
muuttaminen

 Tasmallisyyden ja
luotettavuuden parantaminen

B Yhteyksien nopeuttaminen

H Lipun hinnan alentaminen esim
10%

Kuva 4.3
Vastaajien
arvio toimen-
piteista, joiden
toteuttamisen
myota he olisi-
vat valmiita
lisadmaan
joukkoliiken-
teen kayttoa.




LINJA-AUTOLIIKENTEEN LAATUKAYTAVASELVITYS

Aikataulujen ja reittien sopimattomuus matkusta-
jan omiin tarpeisiin on valtakunnallisen henkild-
liikennetutkimuksen mukaan tyypillisin joukkolii-
kenteen kayton este. Toinen tyypillinen joukkolii-
kenteen kayton on kalliina pidetty matkustamisen
hinta. Nama kaksi asiaa nousivat voimakkaimmin
esille myds tassa kyselyssa kartoitettaessa toi-
menpiteitd, joiden seurauksena vastaajat arvioivat
lisddvansa joukkoliikenteen kayttéaan. Tyypilli-

sesti hinnan vaikutus kulkutavan valintaan on sita
suurempi mita parempi joukkoliikenteen palveluta-
so on tarjolla. Tama ndyttaa olevan tilanne myos
tahan kyselyyn vastanneiden osalta. Myos joukko-
liikenteen tasmallisyyden ja luotettavuuden mer-
kitys korostuu palvelutason noustessa. Yhteyksi-
en nopeuttamisen tarkeys tulee vahvimmin esil-
le puolestaan Jyvaskylan ulkopuolisten kuntien
vastauksissa.

Muualle suuntautuvilla pitkilla
matkoilla (yli 1 tunti)

Muualle suuntautuvilla lyhyilla
matkoilla (alle 1 tunti)

Jyvaskyldaan suuntautuvilla matkoilla

Naapurikuntaan suuntautuvilla
matkoilla

Asuinkuntani sisaisilla matkoilla

Joukkoliikenteen kayton tiheys erilaisilla matkoilla
(muut kunnat paitsi Jyvaskyla)

M ei koskaan

M vdhintaan kerran vuodessa

m vahintaan kerran kuukaudessa
M vdhintaan kerran viikossa

M paivittain tai lahes paivittain

0% 20% 40%

60% 80% 100 %

Muilla matkoilla

Muualle suuntautuvilla pitkilla
matkoilla (yli 80 km)

Muualle suuntautuvilla lyhyilld
matkoilla (alle 80 km)

Jyvaskylaan suuntautuvilla matkoilla

Naapurikuntaan suuntautuvilla
matkoilla

Asuinkuntani sisaisilla matkoilla

Henkil6auton kayton tiheys erilaisilla matkoilla
(muut kunnat paitsi Jyvaskyla)

M ei koskaan

M vihintdan kerran vuodessa

m vahintaan kerran kuukaudessa
M vahintdan kerran viikossa

M pdivittdin tai lahes paivittdin

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuvat 4.4 ja 4.5 Joukkoliikenteen ja henkil6auton kdyton tiheys erityyppisilld matkoilla Jyvaskylan
ulkopuolisissa kunnissa.
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Muissa kunnissa kuin Jyvaskylassa joukkoliiken- hin tuli huomattavasti enemman ”paivittdin tai |a-
nettd kaytetaan saannollisimmin kunnan sisaisil- hes paivittdin henkildautolla” -vastauksia kuin
|& matkoilla seka laatukdytavan nakokulmasta tar- joukkoliikenteella. Kaikissa matkatyypeissa hen-
keimmilla, eli Jyvaskylaan suuntautuvilla matkaoil- kildauton osuus on paivittain tai ldhes paivittain
la. Jyvaskylaan suuntautuvat matkat ovat myds tehtdvissa matkoissa on suurempi kuin joukkolii-
se matkatyyppi, johon tuli vahiten "ei koskaan jouk- kenteen osuus.

koliikenteelld” -vastauksia. Kaikkiin matkatyyppei-

Joukkoliikenteen kayton tiheys erilaisilla matkoilla
(vain Jyvaskyla)

Muualle suuntautuvilla pitkilla
matkoilla (yli 1 tunti)

Muualle suuntautuvilla lyhyilla
matkoilla (alle 1 tunti) M ei koskaan

M vdhintaan kerran vuodessa

Jyvaskyldaan suuntautuvilla matkoilla
¥ ¥ m vahintaan kerran kuukaudessa

Naapurikuntaan suuntautuvilla B vahintdan kerran viikossa

matkoilla M paivittdin tai lahes paivittain

Asuinkuntani sisaisilla matkoilla

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Henkiloauton kayton tiheys erilaisilla matkoilla (vain
Jyvaskyla)

Muilla matkoilla

Muualle suuntautuvilla pitkilla
matkoilla (yli 80 km)

. - M ei koskaan
Muualle suuntautuvilla lyhyilla

matkoilla (alle 80 km) M vahintaan kerran vuodessa
m vahintaan kerran kuukaudessa
Jyvaskylaan suuntautuvilla matkoilla
M vahintaan kerran viikossa

Naapurikuntaan suuntautuvilla W paivittdin tai ldhes paivittdin
matkoilla

Asuinkuntani sisaisilla matkoilla

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuvat 4.6 ja 4.7 Joukkoliikenteen ja henkildauton kdytén tiheys erityyppisilla matkoilla Jyvaskylassa.
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Verrattaessa jyvaskylaldisten vastauksia muissa paa kuin muissa kunnissa. Pidemmilla matkoil-
kunnissa annettuihin vastauksiin, voidaan havaita la matkustuskayttaytyminen on sangen saman-
suurimmat erot asuinkunnan sisaisissa matkois- kaltaista riippumatta siitd asuuko matkustaja Jy-
sa, joissa joukkoliikenteen paivittdinen kayttd on vaskylan paikallislikenteen vaikutusalueella, vai
huomattavasti yleisempaa ja vastaavasti henkild- muissa kunnissa.

auton paivittainen kaytto jonkin verran vahaisem-

Palvelutasotekijoiden tarkeys (ei Jyvaskyla)

Mobiilipalvelut

Palvelulinjat

Kuljettajan ajotapa

Vaihdottomien yhteyksien olemassa olo
Vaihtojen sujuvuus

Aikataulu- ja reitti-informaatio internetissa
Aikataulu- ja reitti-informaatio pysakeilla
Lippujarjestelman helppokayttoisyys
Henkildautojen liityntapysakointi

Pyorailyreitit ja polkupyoérien liityntapysakaointi
Pyséakin laheisyys

Liikenndinnin tasmallisyys ja luotettavuus
Pysdkkien ja asemien varuste- ja laatutaso
Joukkoliikenteen reitit

Aikataulujen sopivuus

Joukkoliikenteen matka-aika

Joukkoliikenteen vuorojen maara viikonloppuisin

Joukkoliikenteen vuorojen maara iltaisin

Vuorojen maiara tyd/opiskelumatkoilla

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90 % 100 %

M Erittdin tarked MW Tarked M Melkotarked M Vahantarked M Eilainkaantirked mEOS

Kuva 4.8 Palvelutason osatekijdiden tarkeys jyvaskylan ulkopuolisissa kunnissa asuvien mielesta.

Jyvaskylan ulkopuolella asuvien vastaajien mieles- Vihiten térkeita (eniten ei lainkaan tarked ja va-
t4 kolme tarkeinta (eniten erittdin tarkea ja tarked han tarked vastauksia) palvelutasotekijoita ovat
vastauksia) joukkoliikenteen palvelutasotekijaa an- puolestaan:

netuista vaihtoehdoista on tarkeysjarjestyksessa:
e Henkildautojen liityntapysakadinti

e Aikataulujen sopivuus e Pydrailyreitit ja polkupydrien
e Aikataulu- ja reitti-informaatio internetissa liityntapysakointi
e Liikenndinnin tasmallisyys ja luotettavuus * Pysakkien ja asemien varuste- ja laatutaso
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Mobiilipalvelut

Palvelulinjat

Kuljettajan ajotapa

Vaihdottomien yhteyksien olemassa olo
Vaihtojen sujuvuus

Aikataulu- ja reitti-informaatio internetissa
Aikataulu- ja reitti-informaatio pysakeilla
Lippujarjestelman helppokayttoisyys
Henkildautojen liityntdpysakointi

Pyordilyreitit ja polkupyorien liityntdpysdkointi
Pyséakin laheisyys

Liikenndinnin tasmallisyys ja luotettavuus
Pysakkien ja asemien varuste- ja laatutaso
Joukkoliikenteen reitit

Aikataulujen sopivuus

Joukkoliikenteen matka-aika

Joukkoliikenteen vuorojen maara viikonloppuisin
Joukkoliikenteen vuorojen maara iltaisin
Vuorojen maara tyd/opiskelumatkoilla

0%

M Erittdin tirked ® Tarkea

10 %

® Melko tarkea

Palvelutasotekijoiden tarkeys (vain Jyvaskyld)

30% 40% 50% 60% 70% 90 % 100 %

80 %

20%

M Vahin tarked MW Eilainkaantirked ®EOS

Kuva 4.9 Palvelutason osatekijdiden tarkeys jyvaskylassa asuvien mielesta.

Jyvaskylassa asuvien vastaajien mielesta kolme
tarkeinta (eniten erittdin tirkeé ja tirked vastauk-
sia) joukkoliikenteen palvelutasotekijas annetuis-
ta vaihtoehdoista on tarkeysjarjestyksessa:

e Liikenndinnin tadsmallisyys ja luotettavuus
* Aikataulujen sopivuus
* Vuorojen maara tyd/opiskelumatkoilla

Vahiten tarkeita (eniten ei lainkaan tarkeé ja va-
han tarked vastauksia) palvelutasotekijoitd ovat
puolestaan:

* Henkildautojen liityntapysakainti

e Pydrailyreitit ja polkupydrien
liityntapysakointi

e Palvelulinjat
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Vahiten tarkeiksi nousevista palvelutasotekijois-
ta liityntapysakadintiasiat eivat kaupunkiymparis-
tdssa ole niin olennaisia, kuin isompien teiden var-
rella kulkevilla linjoilla. Palveluliikenne puolestaan
nousee esiin enemmankin vastaajien ikdjakauman
johdosta. Naiden taten hieman perusteettomas-
ti esiin nousseiden palvelutasotekijoiden jalkeen
seuraavat kolme vahiten tarkeaa tekijaa olivat:

* Mohiilipalvelut
e Pysakkien ja asemien varuste- ja laatutaso
e Joukkoliikenteen vuorojen

maara viikonloppuisin




LINJA-AUTOLIIKENTEEN LAATUKAYTAVASELVITYS

Vapaamuotoiset kommentit

Asukaskyselyn yhteydessa vapaamuotoisia kom- Hinta, lipputyypit:
mentteja annettiin yhteensa noin 700 kpl. Suu-
rin osa kommenteista koski Jyvaskylan paikallis- e kertalipun hinta liian korkea verrattuna
liikennettd. Seuraavassa on yhteenveto kommen- omalla autolla tehtavaan matkaan
teissa eniten esiin nousseista kehittdmistarpeista. * ehkadpa kavijamaarat nousisivat, jos lippujen
hintaa laskisi johonkin tasasummaan
Tasmallisyys, luotettavuus: e lastenvaunujen kanssa liikkkuvien
tulisi saada ilmainen bussimatka
* Vuorot mydhastelevat erityisesti talviaikaan e lippujarjestelma kokonaisuudessaan sekava
ja liian kireista aikatauluista johtuen e bussilippu pitaisi olla mahdollista
e autot menevat pysakin ohi ennen ostaa puhelimella
nettiaikatauluun merkittya aikaa e yhden matkalipun tulisi automaattisesti
e liikkenndinnin epaluotettavuus olla voimassa tunnin
(huonosta kalustosta johtuen) * samalle kortille olisi hyva voida

ladata seka matkaa ettd aikaa
Nopeus: ¢ yhden matkalipun jarjestelma
seka busseille ettd junille
e nykyisten vuorojen rinnalle nopeampia

vuoroja, jotka ajoitettu tydvuorojen mukaan Yhteensopivuus muihin joukkoliikennemuotoihin:
Reitit: e Helsingin suuntaan Iahteviin aamujuniin
(esim 6:30] ei ole yhteytta
e kaikki linjat kulkevat sateittdin e Laukaa - JKL - Laukaa vuorot eivat
Jyvéskylan keskustasta ja keskustaan sovi VR:n aikataulujen kanssa
ja 'kehaliikenne’ sujuvine yhteyksineen
puuttuu ldhes kokonaan Pysékkiolosuhteet, liityntapysékainti, pysakkien
* yusia asuinalueita ei ole joukkoliikenteen saavutettavuus:
piirissd (mm. Muuramessa)
e suorempia linjoja nopeampia teita pitkin * pysakeilta puuttuu auton tai pyéran
kaivataan (esim. Laukaa — Jyvaskyla) (turvallinen) liityntapysakainti
o Aanekoskella kunnan sisiset * pysakkiaikatauluissa kerrotaan ainoastaan
yhteydet heikot milloin bussi lahtee alkupisteestaan
e linja-autopysakkien talvikunnossapito
Vuoromaarat, likkennéintiaika: huonoa keskusta-alueiden ulkopuolella
* koulujen lomien aikana mahdoton kayttaa Informaatio, markkinointi:
joukkoliikennetta tyématkoihin
e viikonloppuisin vuoroja on liian vahan e reitit ja aikataulut vaikeaselkoisia
e tietyt vuorot ovat erityisesti aamuisin niin e linjakilpien kayttda pitaisi parantaa
taynna, ettd aina ei meinaa kyytiin mahtua e Jyvaskylassa aikataulukirja vaikeaselkoinen
e vakiovuoroja toivotaan enemman, etta ei * mobiilipalveluja voisi kehitta3 (esim.
tarvitsisi aina maksaa pikavuoromaksua pysakkiaikataulut puhelimen naytslle)
* klo 6.30—17.00 vélisena aikana vuoroja * internet antaa eri tiedon ajoreitista,
on mentava riittavan tiheasti, jotta kuin mita todellisuudessa ajetaan
tydmatkoihin kuluva aika ei kasva lilan * myds kaukoliikenteen linja-autovuorojen
suureksi verrattuna oman auton kdyttéon reitit voisi ndyttaa kartalla netissa
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aikatauluja ja reitteja on vaikea tulkita,
kun on niin paljon epdsaanndllisyytta ja
poikkeuksia reiteissa ja aikatauluissa
internet-palvelujen lisddminen

olisi nykyaikaa

bussivuoroja ei osata markkinoida
ihmisille haja-asutusalueilla
palvelulinjaa kannattaisi mainostaa
nykyista enemman

Muita kommentteja/ehdotuksia:

joukkoliikenteen imago tarkea
kuskien kdytdksessa ja ajotavassa
on toivomisen varaa

ajettavan kaluston kunto on aika ajoin
suorastaan hengenvaarallinen
toimiva ilmastointi- ja lammitysjarjestelma
on tana paivana ihan perusedellytys
taksi osana joukkoliikennetta

olisi varteenotettava ja

kehitettdva muoto alueelle, josta
joukkoliikennepalvelut on jo karsittu
busseilla pitaisi olla etuajo-oikeus
useammassa risteyksessa
joukkoliikenteen kilpailuttaminen
jarkevammaksi, ei ole mitaan

syyta vaihtaa tuttua liikkennditsijaa
muutaman euron voiton vuoksi
kaupunkiliikenteesta pois
pitkdnmatkan linja-autot

erilaisten asioimisliikenne- ja
kutsutaksijarjestelmien kehittaminen
niiden haja-asutusalueen asukkaitten
palvelemiseksi, joilla itselldan ei ole autoa
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Joukkoliikenne hillitsee ilmastonmuutosta tehok-
kaasti vain, mikali se tarjoaa todellisen, houkutte-
levan vaihtoehdon henkildautolle. Talldin taytyy ai-
nakin seuraavien kriteerien tayttya:

* linja-autovuorolla on matkan tarkoi-
tukseen sopiva aikataulu ja reitti

* matka-aika suhteessa henkilautoon ei saa
olla liian pitka, ts. reitin tulee olla mah-
dollisimman suora

* pysakki on helposti ja turvallisesti saavu-
tettavissa. Jos pysakki ei ole kavelymat-
kan paassa, tulee pysakilla olla turvallinen
pydran tai auton pysakadintimahdollisuus

* pysakki tarjoaa miellyttavan odotustilan

e tieto linja-autovuorosta on helposti I6ydettavis-
s& ja se on luotettavaa (aikataulut pitavat, poik-
keuksista tarjolla ajantasainen informaatio)

Seuraavaan taulukkoon on koottu laatukaytavan kan-
nalta tarkeimmat kehittamisehdotukset, joiden tavoi-
tevuosi on 2020. Ehdotuksissa on paikattu puuttei-
ta asetettuun tavoitetasoon nihden (taulukot 4.1 ja
4.2), seka otettu huomioon maastokatselmukses-
sa todetut pysakkipuutteet laatukaytavan merkitta-
vimmilla pysakeilla (ks. myds kohta 3.3). Lisaksi on
huomioitu Keski-Suomen liilkennejarjestelmasuunni-
telman asukaskyselyssa voimakkaimmin esille nous-
seet tarpeet. Ehdotukset on jaettu yhteysvaleihin, ja
niissa on otettu kantaa toimenpiteen tarkeyteen seka
toteuttamisen ensisijaiseen vastuutahoon.

Lisavuoroja on esitetty 1ahinna koulujen loma-ajan
tydmatkoja turvaamaan. Linja-autojen aikatauluihin
esitetdan toisaalta niiden yhteensovittamista juna-
ja kaukoliikenteen aikataulujen kanssa, ja toisaalta ai-
kataulujen valjentamista ruuhkaisimmilla Jyvasky-
|&n taajama-alueen reiteilla.

Lentoasemalla poikkeaminen on esitetty paaosin
poistettavaksi, koska se hidastaa merkittavasti ai-
katauluja Adnekoskelta ja Saarijarveltd Jyvaskylaan.
Tietyille tarkeille lentovuoroille yhteys sailytetdan.
Nykyiselladn noin puolet esimerkiksi Adnekosken ja
Jyvaskylan valia liikenndivistd vuoroista poikkeaa
lentoasemalla, minka lisdksi useat muut vuorot vie-
|3 tarvittaessa.
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5. KEHITTAMISEHDOTUKSET

Kullekin yhteysvalille on esitetty vahintaan yhta laa-
dukasta nousupysakkia, joka varustetaan korkeata-
soisella pysakkikatoksella ja pyora- tai autopysakain-
tipaikalla. Lisaksi tulee huolehtia turvallisista kevyen
liikenteen yhteyksista pysakille. Kirri-Tikkakoski valin
pysakkien kehittaminen tullee toteutumaan Iahitule-
vaisuudessa 4-tien moottoritieksi rakentamisen yh-
teydessa. Mahdollisesti myéhemmassa vaiheessa
myds Tikkakosken ja Adnekosken vélinen osa 4-tiest3
kehitetddn moottoritieksi, mika avaa uusia mahdolli-
suuksia nykyista nopeammille joukkoliikenneyhteyk-
sille. Hirvaskankaan uuden eritasoliittyman pysakki-
parit ovat ehdolla valtakunnallisen Sata solmupysak-
kia Suomeen -hankkeen kehittamiskohteeksi, koska
ne ovat laatukaytavan kenties merkittavin vaihtopy-
sakkipari. Pysakkien merkitys on korostumassa Hir-
vaskankaan ymparistdn maankayton voimakkaan
kehittymisen myota.

Kaikilta keskeisilta pysakeilta tulee 16ytya ajantasai-
nen informaatio linja-autovuorojen aikataulusta ja rei-
teista. Parhaimmillaan informaatio voi olla reaaliai-
kaista, mutta se ei ole vaatimus. Luonnollisesti py-
sakeilta tulee 18ytya roska-astia ja mielelldadn myds
penkki. Pysakkien kunnossapitoa, erityisesti talvis-
aikaan, tulee tehostaa nykyisesta. Aurattaessa tulee
huolehtia siita, ettei odotustilaan jaa lumivallia. Ko-
neellista lumenaurausta tulee tdydentaa kasityona
tehtavalla viimeistelylla kunnollisen lopputuloksen
saavuttamiseksi. Kasityd on tarkedd myos siksi, et-
tei turhaan vaurioiteta katoksia koneilla. Myds pysa-
keille johtavat kevyen liikenteen yhteydet tulee pitaa
kulkukelpoisina. Auraamisen lisaksi tulee kiinnittaa
huomiota liukkauden torjuntaan.

Informaation lisaksi tarked rooli on itse linja-auto-
likenteen markkinoinnilla. Nama kulkevat kasi ka-
dessa, toisin sanoen nakyvalla, mieleenpainuval-
la ja mahdollisesti jopa kohdennetulla mainonnalla
heratetaan kiinnostus, joka johtaa lisdinformaation
etsimiseen.

Varsinaisen laatukdytavan ulkopuolelta kantaa on
otettu syottdliikenteen jarjestamiseen runkoreiteille.
Syottdliikenteet toimivat samalla kuntien sisdisena
joukkoliikenteena taydentden mm. koululaisvuoroja.



Taulukko 5.1 Toimenpide-ehdotukset laatukdytavalle yhteysvaleittain

Tarkeysluokka
Yhteysvali [Kehittdamistoimenpide I 1] Il |Vastuutaho
:g N :g Toinen tyématkavuoro klo 8:ksi Jyvdskyladn kesaaikaan X ELY
] = o
Paikallisliikennealueella jl:een luotettavuuden parantaminen
o aikatauluja valjentamalla (koskee my6s Laukaa-Jkl valia) X JkI kaupunki
:><‘ Kutsupohjainen syottéliikenne asuinalueilta laatukadytavalle X Kunta
:§ Joukkoliikennevaylien etuajo-olosuhteiden parantaminen,
= liilkennevaloetuudet Jkl:n keskustassa X JkI kaupunki
® @ Korkeatasoinen aluepysakki pysakki- ja pyorakatoksineen
§ E Muuramentien rampin pysakille (Jkl:n suuntaan) X ELY
§ § Vanhalle Nelostielle (Muurame) pysakkikatos ja Koivuahteentien
S = liittymaan korkeatasoinen aluepysakki X Kunta
Talviarkeen aamuhuipputunnille (klo 07-08) 1-2 nopeaa suoraa
vuoroa Laukaasta Jkl:dan (joko muuttamalla nykyisia vuoroja tai
E lisiamalla uusia) X Kunta+ELY
o 1-2 vuoroparia ilta-aikaan vélille Laukaa-Jkl-Laukaa X Kunta+ELY
= Paikallisliikennealueella jl:een luotettavuuden parantaminen
g_ aikatauluja valjentamalla (koskee my6s Muurame-Jkl valia) X Jkl kaupunki
j‘wu Bussiaikataulujen yhteensovittaminen juna- ja kaukoliikenteen
.§_ bussiaikataulujen kanssa X ELY+kunta
T‘B Kutsupohjainen syottéliikenne asuinalueilta laatukadytavalle X Kunta
%’ Terminaalitason pysakki Laukaan keskustaan X Kunta+ELY
8 Korkeatasoinen aluepysakki Tiituspohjan etel. liittymaan X ELY
Talviarkeen aamuhuipputunnille 1 suora vuoro vt4:n kautta
Asnekoskelta Jkl:38n X ELY
= 1 vuoropari ilta-aikaan vilille Aidnekoski-Jkl-Adnekoski X ELY
3 Vuorojen nopeuttaminen poistamalla lentokentalla poikkeaminen
é (joissakin vuoroissa voi sdilyttaa) X ELY, Liikennditsijat
::2 Bussiaikataulujen yhteensovittaminen juna- ja kaukoliikenteen
' bussiaikataulujen kanssa X ELY+kunta
2 Kutsupohjainen syottoliikenne asuinalueilta laatukaytavalle (toimii
ﬁ myos kunnan sisdisena lilkkenteena) X Kunta
_;.‘ Korkeatasoinen aluepysakki katoksineen vt 4 Hirvaskankaan pysakille
0 (Jkl:n suuntaan); liityntapysakointi ABC:n pihalle X ELY
§ Terminaalitason pysakki Adanekosken keskustaan X Kunta+ELY
é Korkeatasoinen aluepysékki Konnevedentien (mt69) liittymaan X ELY
:’2 Korkeatasoinen aluepysakki Tikkakosken liittymaan (vt4) X ELY
§ é Tyomatkavuoro klo 8:ksi Jyvaskylaan ja klo 16 jalkeen Jyvaskylasta
'g :I‘ 'g ympéri vuoden X ELY
> | D |Korkeatasoinen aluepysakki Tikkakosken liittymaan (mt630) X ELY
0 i'f . ._ |Ty6matkavuoro Jyvaskyldstd Saarijarvelle klo 16 jalkeen kesdaikaan X ELY
:E =z :E Aikataulumuutoksella yhteys Saarijarveltd Adnekoskelle klo 8:ksi ja 16
’; § é ’§ jalkeen ympéri vuoden X ELY
B =L =L B |Korkeatasoinen aluepysakki Uuraistentien ja vt13 liittymaan. X ELY
Pysédkkien (talvi-)kunnossapidon tehostaminen X Kunnat+ELY
Lippujarjestelman selkeyttaminen X Kunnat, liikkennditsijat
Yhteiskayttolipun kehittaminen bussi/juna X ELY
Mobiilipalvelujen lisddminen (esim. lipun osto kannykalla) X ELY, kunnat, liikennditsijat
Informaation parantaminen (internet+perinteinen) X ELY, kunnat, liikennditsijat
Seudullisen aikataulujulkaisun laatiminen X ELY, kunnat, liikennditsijat
:‘g Markkinoinnin tehostaminen X Kunnat, lilkennditsijat
é Linja-autokaluston uusiminen X X X Liikennoitsijat
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