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TIIVISTELMA

Liikennevaylat seka logistiikka- ja kuljetuspalvelut ovat keskeisessa asemassa elinkei-
noelaman Kkilpailukyvyn kannalta. Tutkimuksessa kuvataan Keski-Suomen elinkeino-
elaman toimintaymparistéa ja kehitysnakymia kuljetusten ja maakunnan liikkennevaylien
nakokulmasta. Vaylanpidossa korostuu asiakaslahtdinen ajattelutapa, jossa tarkeaa on
tunnistaa eri asiakasryhmien tarpeet vaylaverkostolle. Oleellinen osa tutkimusta oli
elinkeinoelaman edustajien haastattelut. Haastattelujen ja muun Iahdeaineiston perus-
teella muodostettiin kasitys kuljetusten toimivuudesta ja elinkeinoelaman vaylanpidolle
kohdistamista tarpeista Keski-Suomessa. Lisaksi luotiin yleiskatsaus maakunnan omi-
naispiirteisiin.

Keski-Suomessa on vahva teollinen rakenne ja laaja alihankintaverkosto. Maakunta si-
jaitsee valtakunnallisesti merkittavien paaliikkennevaylien varrella, ja erityisesti Jyvasky-
|4 on tavaravirtojen luonnollinen solmukohta. Tama vahvistaa Keski-Suomen elinkeino-
elaman mahdollisuuksia saada kilpailukykyisid logistiikka- ja kuljetuspalveluja.
Toisaalta sijainti etdalla vientisatamista ja keskeisistd markkinoista on haaste useiden
yritysten kilpailukyvylle. Haasteisiin vastaaminen edellyttda toimivia ja tarpeita vastaa-
via kuljetuspalveluja. Logistiikkakeskukselle on Jyvaskylan seudulla kuljetusyritysten
nakokulmasta ilmiselvaa tarvetta, ja myds julkisen sektorin tulee omalta osaltaan luoda
edellytykset logistisen solmun vahvistamiseksi.

Tiekuljetukset ovat olennainen osa kuljetusjarjestelmaa Keski-Suomessa. Paavaylat,
erityisesti valtatiet 4 ja 9, ovat keskeisia maakunnan paivittaisen logistiikan kannalta
palvellessaan kaupan kuljetuksia ja energiakuljetuksia. Samalla ne muodostavat elin-
tarkedn osan koko maan tiekuljetusjarjestelmaa. Keskeisin tieverkon kehittdmiskohde
on valtatie 4, mutta myds alempiasteinen tieverkko on maakunnassa korostuneessa
asemassa. Maakunnan tieverkon oikea-aikaista talvihoitoa tulee edelleen kehittaa.

Metsateollisuuden raaka-aine- ja tuotekuljetukset muodostavat Keski-Suomen rautatie-
kuljetusten rungon myds lahitulevaisuudessa. Elinkeinoelaman kannalta on keskeista,
ettd paaratojen kapasiteetti ja kantavuus vastaavat tarpeita. Lisaksi raakapuun kuor-
mauspaikkaverkoston kattavuus ja toimivuus tulee turvata. Kiinnostus yhdistettyjen kul-
jetusten kayttdmiseen on kasvamassa.

Keski-Suomen elinkeinoelamalla on kansainvalisissa kuljetuksissa mahdollisuus valita
usean sataman palvelutarjonnasta. Maailmankaupan kuljetusyksikko, kontti, vaikuttaa
entistd enemman myods Keski-Suomen kuljetusratkaisuihin. Konttien lisdantyva kaytto
luo tarpeita ja mahdollisuuksia logistisille palveluille, jotka voivat liittya esimerkiksi alu-
eelle ideoituun logistiikkakeskukseen. Lentorahtia maakunnassa on nykydan vahan ja
se kulkee reittilentokoneiden ruumassa. Rahtilentoliikenne voi kuitenkin alkaa Jyvasky-
lassa jos yrityksen kuljetusratkaisut sita vaativat. Matkustajaliikenteessa lentoyhteydet
Jyvaskylasta ovat oleellisia elinkeinoeldmalle ja julkishallinnolle.

Elinkeinoelaman edustajien mukaan vuoropuhelu vaylanpitajien kanssa on paaosin
toimivaa. Yhteistydmuotoja toivotaan kuitenkin edelleen kehitettdvan. Suoria ja saan-
nollisia yhteydenpitotarpeita on eniten metsateollisuudella ja kuljetusyrityksilla.
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SUMMARY

The traffic infrastructure and logistics services are chief factors in industry competitive-
ness. This study examines traffic infrastructure and transport services from the pers-
pective of the industrial economy of Central Finland. The maintenance of traffic
infrastructure is based on a customer-oriented approach, where it is important to rec-
ognize the needs that different customer groups have for the traffic infrastructure. An
essential part of the study consisted of interviews of business representatives. On the
basis of these interviews and other source material, there emerged an understanding
about how transport functions and what the needs for the road network are in Central
Finland. The general characteristics of the region were also studied.

Central Finland has a strong industrial structure and a wide network of subcontractors.
The region is traversed by roads of nationwide importance, and especially Jyvaskyla is
a natural node in the flow of goods. This increases the opportunities of Central Finland
to achieve competitive logistics and transport services. On the other hand, its inland lo-
cation and its distance from the nation's main markets are a challenge to industry com-
petitiveness. Answering these challenges requires working transport services that meet
the needs of the industry. From the perspective of transport companies, the region of
Jyvaskyla has a clear need for a logistics center, and also the public sector should con-
tribute by creating the necessary conditions to strengthen the existing logistics node.

The road transport of goods is an essential part of the transport system also in Central
Finland. The main roads, especially number 4 and 9, are central to the daily logistics of
the region, including the transport of food and substances related to the production of
energy. At the same time, the main roads constitute a vitally important part of the na-
tional road transport system. The main focus for development is main road 4, but the
low-volume road network also plays a significant role in the region. The timely winter
maintenance of the road network is still in need of attention.

The transport of raw materials and products of the forest industry will continue to be the
backbone of the rail transport also in the near future. It is important that the volume and
load capacity of the main railways meet the existing needs. In addition, the coverage
and functioning of the network of raw wood loading stations should also be ensured.
Interest in the use of combined transport is on the rise.

Regarding international freight in Central Finland, the possibility exists to choose
among several different harbours. The world-trade unit of transport, the container, has
ever increasing effects on the strategic solutions for transport also in Central Finland.
The growing use of containers creates needs and opportunities for logistic services,
which could be considered, for example, in the plans for a logistics center in the region.
At present, the demand for air transport is low and goods are handled by means of
passenger flights. Connections for cargo flights can be created in Jyvaskyla if the de-
mand for air transport grows. Airline connections from Jyvaskyla for passenger traffic
are essential for the economy and public administration of the region.

According to business representatives, the interaction with road administrators is on a
whole productive. It is nevertheless hoped that the existing forms of interaction will con-
tinue to be looked into and developed. It is mostly the forest industry and the transport
enterprises that have need for direct and regular contact with road administrators.



ESIPUHE

Keski-Suomi kuuluu maakuntiin, joissa vaestomaara lisdantyy vuosittain. Jyvaskylan
seutu on yksi maan paakasvukeskuksista. Maakunnan elinkeinoelaman kivijalkoja ovat
perinteinen teollisuus ja uudet teknologiat. Energian tuotanto ja alan laitevalmistus on
myos tarkea liiketoiminta-alue maakunnassa. Metsa-, paperi ja metalliteollisuuden ym-
parille on muodostunut vahvoja yritysverkostoja, jotka ovat kehittyneet viime aikoina
voimakkaasti luoden samalla uusia logistisia haasteita. Liikenneverkkojen toimivuus ja
logististen toimintojen tehokkuus ovat tarkeitd maakunnan elinkeinoeldman kilpailuky-
vyn vahvistamisen kannalta. Sijainti sisamaassa luo haasteita mm. yritysten vientikulje-
tuksille, mutta samalla keskeinen sijainti kansallisten liikennevirtojen solmukohdassa
luo mahdollisuuksia alueen kuljetus- ja logistiikkatoimintojen kehittamiselle.

Tehty selvitys auttaa ymmartamaan paremmin Keski-Suomen elinkeinoelaman kulje-
tustoimintaymparistéa ja siihen liittyvia haasteita ja mahdollisuuksia. Erityisesti vaylan-
pidon kannalta eri asiakasryhmien kuljetustarpeiden ymmartdminen myds pidemmalla
aikavalilla on tarkeaa, jotta mahdollisiin epakohtiin osattaisiin puuttua riittdvan ajoissa.

Tutkimuksen ovat tilanneet Tiehallinnon Keski-Suomen tiepiiri, Ratahallintokeskus ja
Keski-Suomen liitto. Tyéta ohjanneeseen johtoryhmaan ovat kuuluneet Keski-Suomen
tiepiirista tiejohtaja Seppo Kosonen ja suunnittelupaallikké Hannu Keralampi, Ratahal-
lintokeskuksesta apulaisjohtaja Timo Vélke ja Keski-Suomen liitosta liikenneinsindori
Pekka Kokki.

Raportti on laadittu Tampereen teknillisen yliopiston liikenne- ja kuljetustekniikan lai-
toksella professori Jorma Mantysen johdolla. Raportin ovat kirjoittaneet tutkija Kaisu-
liina Vihanti, tutkia Tommi Makela, professori Jorma Mantynen ja erikoistutkija Harri
Rauhamaki.

Jyvaskylassa elokuussa 2007

Keski-Suomen liitto

Lk MU Y/
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maakuntajohtaja
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TUTKIMUKSEN LAHTOKOHDAT

1 TUTKIMUKSEN LAHTOKOHDAT

1.1 Taustaa

Kuljetusten, liikenteen ja vaylanpidon toimintaymparistd on jatkuvassa muutostilassa.
Tiet, rautatiet, satamat, lentokentat ja muut terminaalit ovat kuljetusten kannalta oleelli-
sia verkkoja ja solmupisteitd, joita on jatkuvasti kehitettdva. Niiden rapistuminen johtaisi
alueen kilpailukyvyn heikkenemiseen, mihin ei nykyisessa globaalissa toimintaymparis-
tdssa ole milldan alueella varaa.

Vaylanpitajien tehtadvana on luoda yritysten kuljetuksille toimintaymparistd, joka mah-
dollistaa nopeat ja kustannustehokkaat kuljetukset ja sitd myo6ta kilpailun myés kan-
sainvalisilld markkinoilla. Haasteena on elinkeinoeldamassa tapahtuviin muutoksiin
varautuminen, jotta vaylanpitajat pystyisivat vastaamaan elinkeinoeldman tarpeisiin
my0Os tulevaisuudessa. Vaylanpidossa investointien tarvetta ja kannattavuutta pitéisi
pystya arvioimaan vuosikymmeniksi eteenpain, kun taas yritykset suunnittelevat toimin-
taansa selvasti lyhyemmalla aikajanteelld. Globaali toimintaymparistd on tuonut elin-
keinoeldman toiminnan ennustettavuuteen oman vaikeutensa: Joidenkin Keski-
Suomessa toimivien yritysten kuljetusvirtoihin saattavat vaikuttaa esimerkiksi Venajalla,
Aasiassa tai Etela-Amerikassa tehtavat paatdkset. Olisikin tirkeda havaita elinkei-
noelamassa tapahtuvat suuntaukset ja muutokset niin, ettd niiden vaikutus vaylanpi-
toon osataan tunnistaa ajoissa.

Suomessa maakuntien profiilit poikkeavat kuljetusten ndkékulmasta toisistaan. Keski-
Suomella on vahva teollinen rakenne, ja se sijaitsee valtakunnallisten liikennevaylien,
erityisesti teiden, solmukohdassa.

1.2 Tavoite, rakenne ja menetelmat

Tavoite

Tutkimuksen tavoitteena on selvittdd Keski-Suomen elinkeinoeldman kuljetustarpeiden
nykytilaa ja kehitysnakymia.

Vaylanpitajien toimilla on olennainen vaikutus elinkeinoelaman erilaisten tulevaisuu-
denkuvien kannalta. Vaylainfrastruktuuri tuleekin nahda tarkeana maakunnan elinkei-
noeldaman tulevaisuuden toimintaymparistoon vaikuttavana tekijana. Tutkimuksen
tulosten tarkoituksena on antaa vaylanpitajille kasitys elinkeinoelaman kuljetustarpeista
nyt ja tulevaisuudessa, jotta yritykset voidaan ottaa paremmin huomioon vaylanpidon
suunnittelussa.

Lisdksi tutkimuksen avulla kuljetustoimialan eri toimijat voivat ymmartaa paremmin
maakunnan kuljetustoimintaympariston erityispiirteitd ja niiden tuomia haasteita ja
mahdollisuuksia.

Tutkimuksessa on haluttu luoda avointa keskustelua elinkeinoelaman edustajien kans-
sa yrityksen kuljetuksissa nykyisin vallitsevista epakohdista ja toimintaedellytysten pa-
rannusmahdollisuuksista mm. vaylanpidon keinoin. Vaylainfrastruktuurille tulevaisuu-
dessa asetettuihin vaatimuksiin ja odotuksiin voivat vaikuttaa erilaiset logistiikan
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toimintaymparistdssa tapahtuvat muutokset, kuten kuljettajapula tai kuljetusmuodon va-
lintaan vaikuttavat tekijat. Taman vuoksi tutkimuksessa on tavoiteltu myds kuljetus- ja
logistiikkapalveluiden kokonaisvaltaista ymmartamista ja selvitetty niiden vaikutusta
Keski-Suomen maakuntaan.

Rakenne ja menetelmat

Tutkimus muodostuu Keski-Suomen kuljetusten nykyisen toimintaympariston ja tule-
vaisuuden muutostekijdiden kuvauksesta seka arviosta, miten kuljetusten ja vaylanpi-
don rooli ja tarpeet kehittyvat elinkeinoelaman nakodkulmasta.

Tutkimuksen nakokulmana on alueellisesti Keski-Suomen maakunta, liikenteen osalta
tavarankuljetukset ja vaylien kayttajien osalta elinkeinoelama, erityisesti teollisuus,
kauppa ja kuljetuspalvelut. Alueellisesta nakdkulmasta huolimatta toimintaymparistéa,
logistisia tarpeita ja liikennevaylia on monelta osin tarkasteltu maakuntaa laajemmassa
viitekehyksessa.

Kuvassa 1.1 on esitetty raportin rakenne.

(1] 2] 6]
Tutkimuksen —  Keski-Suomen alueelliset ominaispiirteet Paatelmat
lahtokohdat

|E 1 Keski-Suomi
« tavoitteet L= 7 . A N elinkeinoelaman
s rakerna Keski-Suomen kuljetusten ominaispiirteet : ja kuljetusten
+ menetelmat tilastokatsaus kuljetuksista ja tavaravirroista toiminta-
ymparistona
!il | tulevaisuuden
Keski-Suomen Kuljetusten toimivuus Keski-Suomessa | sl T8
eLnkemoal3men elinkeinoelaman nakokulmasta ™| mahdollisuudet
ja kuljetusten
ety voeer Logistinen toimintaymparists — —
tekijat ja niiden Kuljetus- ja logistiikkapalvelujen | §J |
nakymét nykytila ja tarpeet Véylénpidon tarpeet
e : Julkishallinnon toimien ja i i Ama
erityisesti elinkeinopoiiikan merkitys elinkeinoelaman
p‘;‘j\’{j};ﬁn nakokulmasta
Wb ) | Kuljetustarpeet ja -palvelut
ja véylénpidon 14.3] e uadoitit L5 . tieverkko I
tarpeet — « rataverkko
[4‘4 Kuljetusketjut ja terminaalit * lentoliikenteen
T infrastruktuuri
4 5' Elinkeinoeldmén nakymat ja * yhteistyd elinkeinoelaman
- kulj; peet toimialoittain ja vaylanpitajien valilla
Kuva 1.1: Raportin rakenne.

Tassa luvussa (luku 1) kuvataan tutkimuksen tavoitteet, rakenne ja menetelmat.

Keski-Suomen alueellisten ominaispiirteiden kuvaus luvussa 2 perustuu kirjallisuussel-
vitykseen. Se sisaltéd myds ajankohtaisten logistiikkapalveluihin ja liikenneinfrastruk-
tuuriin liittyvien alueellisten suunnitelmien esittelyn.

Luvussa 3 esitetdan Keski-Suomen kuljetusten ja tavaravirtojen ominaispiirteet tilasto-
aineistojen avulla.

Kuljetusten toimivuutta elinkeinoeldman nakodkulmasta tarkastellaan luvussa 4. Kes-
keistd ldhdeaineistoa ovat tutkimuksessa tehdyt elinkeinoeldman edustajien haastatte-
lut, joita on taydennetty kirjallisuuden ja muiden lahteiden avulla. Elinkeinoelaman
nakymia, kuljetustarpeita ja kuljetuspalveluja tarkastellaan jasenneltyna kuljetusmuo-
doittain (luku 4.3) seka toimialoittain (luku 4.5).
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Vaylanpidon tarpeet elinkeinoelaman nakékulmasta on koottu lukuun 5. Samassa yh-
teydessa on esitetty myds elinkeinoelaman edustajien nakemykset yhteistydn toimi-
vuudesta ja tarpeista elinkeinoelaman ja vaylanpitajien valilla.

Paatelmat Keski-Suomen maakunnasta elinkeinoelaman ja kuljetusten toimintaympa-
ristdbnd on koottu lukuun 6. Nakdkulmana ovat erityisesti tulevaisuuden tarpeet, haas-
teet ja mahdollisuudet.

Elinkeinoelaman edustajien haastattelut

Tutkimuksen yhteydessa haastateltiin elinkeinoelaman edustajia 32 haastattelussa
(liite 1). Haastattelut tehtiin tammi-huhtikuussa 2007.

Haastateltavien valinnassa otettiin huomioon toimialojen edustavuus ja maantieteelli-
nen kattavuus. Paaasiassa haastateltavat yritykset olivat toimialallaan maakunnan suu-
rimpiin lukeutuvia. Mukana oli kaupan ja teollisuuden kuljetus- ja logistiikkatehtavissa
toimivia henkil6ita, kuljetus- ja logistiikkatoimialan yritysten edustajia seka alueellisten
elinkeinoelaman edunvalvojien edustajia.

Haastatteluissa kasiteltiin seuraavia aihealueita painottaen niitd haastateltavan osaa-
misalueen ja toimialan mukaan:

Toimialan kehitys
« Toimialalla tulevaisuudessa tapahtuvat kansalliset ja kansainvaliset muutokset,
jotka voivat vaikuttaa kuljetustarpeeseen
« Keski-Suomen kehitys verrattuna arvioituun kansalliseen kehitykseen
« Julkishallinnon toimien vaikutukset

Yrityksen kuljetukset
o Kuljetusten tamanhetkinen tilanne ja kehitys tulevaisuudessa
o Keskeiset tavaravirrat ja niiden suuntautuminen seka kaytetyt kuljetusmuodot
« Kansainvaliset kuljetusketjut
o Tulevaisuuden muutostekijat ja suunnat
« Kuljetuksiin tai niiden toimintaymparistoon liittyvat haasteet ja ongelmakohdat

Kuljetuspalvelut
o Kuljetuspalvelujen nykytila Keski-Suomessa
« Kuljetuspalvelujen vastaaminen yrityksen kuljetustarpeisiin talla hetkella
« Kuljetuspalvelujen kehittymistarpeet paremmin tarpeita vastaaviksi
« Kuljetusten kysyntaan ja tarjontaan vaikuttavat tekijat erityisesti Keski-
Suomessa

Vaylainfrastruktuuri
o Liikenneinfrastruktuurin kehitystarpeet Keski-Suomessa
« Vaylainfrastruktuurin vaikutus yritysten logististen jarjestelmien
toimintaedellytyksiin
« Vaylien kunnossapitoon liittyvat kehitystarpeet Keski-Suomessa
o Vaylainfrastruktuurin kehittdminen tulevaisuuden kuljetustarpeiden mukaiseksi
¢ Vuoropuhelu elinkeinoelaman ja vaylanpitajien valilla.
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2 ALUEEN OMINAISPIIRTEET

2.1 Keski-Suomi alueena

Keski-Suomen maakunta sijaitsee Lansi-Suomen [88nissa seitseman muun maakun-
nan ympardimana. Ymparoéivia maakuntia ovat Pirkanmaa, Paijat-Hame, Etela- ja Poh-
jois-Savo seka Eteld-, Keski- ja Pohjois-Pohjanmaa. Vuoden 2007 alussa Keski-
Suomen maakunta koostui 28 kunnasta, jotka muodostavat yhdessa kuusi seutukun-
taa: Jyvaskylan, Joutsan, Keuruun, Jamsan, Aanekosken ja Saarijarven-Viitasaaren
seutukunnat (kuva 2.1).

POHJOIS-POHJANMAA

KESKI-POHJANMAA Pihtipudas

POHIOI5S-5AVO

ETELA-POHJANMAA

PIRKANMAA _
ETELA-5AVO

Luhanka

Joutsa

valta- tai
kantatie

rautatie

PAUAT-HAME

Kuva 2.1: Keski-Suomen kunnat ja seutukunnat vuonna 2007.

Maakunnan pinta-ala on 19 763 km? josta 3 181 km? on vesistdja. Suuri vesistdjen
maara nakyy maakunnassa mm. runsaana loma-asuntojen maarana. Metsdd maakun-
nan maapinta-alasta on yli 80 prosenttia eli noin 1,4 milj. hehtaaria. Metsista 67 pro-
senttia on yksityisten metsatilojen omistuksessa. Soiden osuus metsien alasta on
neljannes. Suurin osa soista on ojitettu. (Keski-Suomen liitto 2006a)
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2.2 Sijainti yritysten nakokulmasta

Keskuskauppakamarin (2007) tekeman selvityksen mukaan kolme tarkeinta yritysten
sijaintipaatoksiin vaikuttavaa tekijaa ovat tydvoiman saatavuus, markkinoiden laheisyys
ja liikenneyhteydet. Markkinoiden laheisyyden ja tydévoiman saatavuuden tarkeysjarjes-
tys vaihtelee eri alueilla. Keski-Suomessa 44 prosenttia yrityksista piti tydvoiman saa-
tavuutta tarkeimpana sijaintipaikkapaatdkseen vaikuttavana tekijana. Liikenneyhteyksia
piti tarkeimpana 29 prosenttia ja markkinoiden laheisyytta 22 prosenttia yrityksista.
Tybvoiman saatavuuden merkitys on viime vuosina kasvanut selvasti ja samalla mark-
kinoiden laheisyyden merkitys vahentynyt. Teollisuuden kannalta suurin merkitys on
tydvoiman saatavuudella, kun kauppa ja palveluala painottavat enemman markkinoi-
den laheisyytta ja mahdollisuutta toimia kasvukeskuksessa.

Tutkimuksen haastatteluissa mukana olleista yrityksistd useimmat olivat aloittaneet
toimintansa nykyisessa toimipaikassaan useita vuosikymmenia sitten, jotkut jopa yli
vuosisata sitten. Sijoittumiseen ovat olleet vaikuttamassa voimakkaimmin raaka-aineen
hyva saatavuus ja kunnan tarjoama edullinen tontti. Vientikaupan ollessa aikaisemmin
vahaisempaa ja markkinoiden sijaitessa paaasiassa kotimaassa yritysten sijainti on
voinut olla myds tuotekuljetusten kannalta keskeinen. Nykyisin useat maakunnan teolli-
suusyritykset sijaitsevat kuitenkin kaukana paamarkkina-alueistaan.

Usein yrityksen sijainti Keski-Suomessa nahtiin positiivisena asiana, mutta sijainnin
katsottiin asettavan lisavaatimuksia kuljetusten toimivuudelle ja kustannustehokkuudel-
le. Rannikon yrityksiin verrattuna pitkat kuljetusmatkat vientisatamiin ja niista aiheutu-
vat kustannukset nahtiin kuitenkin usein merkitykseltddn vahaisina verrattuna
maakunnan tarjoamiin muihin etuihin.

Jyvaskylan seudulla sijaitsevat yritykset pitavat alueen vahvuuksina erityisesti laajaa
alihankintaverkostoa ja hyvaa osaavan tyovoiman saatavuutta. Naiden voimavarojen
koettiin olevan huomattavasti paremmat verrattuna esimerkiksi paakaupunkiseutuun.
Yritykset ovat nykyaan yhd enemman riippuvaisia laajasta toimivasta alihankkijaverkos-
tosta, sillda suuntauksena on ollut keskittyd ydinosaamiseen ja ostaa kaikki muu toimin-
ta ulkopuolisilta toimijoilta. Keski-Suomessa alihankintaverkostot ovat syntyneet
perinteisen teollisuuden ymparille, Jyvaskylan seudulla ja sen ymparistdssa sijaitsee
merkittdva metalliteollisuuden alihankintaverkosto ja pohjoisessa Keski-Suomessa puu-
tuoteteollisuuden alihankkijaverkosto. Keski-Suomella voidaankin katsoa olevan hyvat
valmiudet yleistyneeseen logistiikan trendiin, jossa verkostoituminen korostuu yha
enemman.

Joidenkin yritysten nakdkulmasta Keski-Suomi on myds kuljetusvirtojen kannalta opti-
maalisin paikka toimia ja useat kuljetus- ja elintarvikealan yritykset ovat keskittaneet
tastad syysta toimintaansa maakuntaan. Esimerkiksi Jyvaskylassa sijaitseva Transpoin-
tin terminaali on yksi yrityksen kolmesta tarkeimmasta terminaalista. Jyvaskyla sijaitsee
kuljetusten yhdistelemisen seka ajo- ja lepoaikamaaraysten kannalta optimaalisessa
pisteessa eteldn ja pohjoisen valisissa kuljetuksissa. Alueella toimivien teollisuuden yri-
tysten nakdkulmasta tama tekee alueesta kuljetuspalveluiden saatavuuden ja aikatau-
lujen kannalta edullisen. Etelan suurista kaupungeista pohjoisen suuntaan kuljettaessa
Jyvaskyld on viimeinen suuri kaupunki ennen Oulua. Hyvasta logistisesta sijainnista
kielii myos se, ettéd suuret kansainvaliset yritykset (esim. Lidl, DHL) ovat keskittdneet
varasto- ja jakelutoimintaa Jyvaskylaan.

Joidenkin kuljetusyrityksen toiminnan nakokulmasta maakunnan oma kuljetusasiakas-
kanta ei ole paras mahdollinen. Yritysrakenne on keskittynyt paljon suuriin yrityksiin ja
vahemman keskisuuriin noin 30-50 tyéntekijan yrityksiin.
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Sitoutuneisuus alueeseen on yrityksissa yleisesti vahvaa. Suureen osaan haastatelluis-
ta yrityksista oli viime aikoina tehty suuria investointeja, jotka vaikuttavat osaltaan yri-
tyksen pysymisen alueella myds tulevaisuudessa. Yritysverkostojen merkityksen
korostaminen viittaa my6s vahvaan sitoutumiseen alueelle. Yritykseen investoiminen ja
hyvat kasvunakymat korostuivat erityisesti haastatelluissa metalliteollisuuden yrityksis-
sa. Keski-Suomelle tyypilliset paperiteollisuus ja koneiden ja laitteiden valmistus ovat
vahvasti sitoutuneita alueeseen myo6s raskaan tuotantoinfrastruktuurin takia. Suuret
konsernit tekevat paatdoksensa kuitenkin maakunnan ulkopuolella, jolloin alueellinen
toimintaymparisto ei ole usein ratkaiseva tekija.

Kuljetusmatkojen pituutta rannikon satamiin kompensoi keskeinen sijainti satamiin
nahden. Keski-Suomesta on suunnilleen samanpituinen matka kaikkiin Etela- ja Lansi-
Suomen rannikon satamiin. Tama on merkittdva alueen ominaispiirre, silla useiden kul-
jetusten kohdalla on teknisesti tdysin mahdollista valita kaytettdva satama useamman
sataman joukosta. Nain ollen satamaa voidaan muuttaa helposti esimerkiksi satama-
operaattorien muuttuvan hinnoittelun myoéta.

Jyvaskylan laaja koulutustarjonta luo paljon harjoittelu- ja kesaty6tarjontaa, joka on
myo6s nahtava etenkin Jyvaskylan seudulla toimivien yritysten etuna. Valtakunnallisesti
merkittdva kuljetus- ja logistiikka-alan koulutus tukee myds Jyvaskylan seudun tavoit-
teita toimia merkittdvana valtakunnallisena maaliikenteen keskuksena.

2.3 Vaestonkehitys ja kuntien elinvoimaisuus

Keski-Suomen maakunnan asukasmaara oli 269 800 vuoden 2007 alussa, mika vastaa
5,1 prosenttia koko Suomen vaestdsta. Yli 60 prosenttia maakunnan vaestésta asuu
Jyvaskylan seutukunnassa ja Jyvaskyla on vaestomaaralla mitattuna maakunnan suu-
rin kaupunki 84 900 asukasluvullaan. Muita yli 10 000 asukkaan kuntia vuoden 2007
alussa olivat Jyvaskylan maalaiskunta (35 600), Adnekoski (20 400), Laukaa (17 400),
Jamsa (16 200), Keuruu (11 000) ja Saarijarvi (10 000). (Tilastokeskus 2007)

Jyvaskylda on yksi maan viidestd kasvukeskuksesta, mikd on nahtava koko Keski-
Suomen maakunnan vahvuutena. Jyvaskylan seudun asukasmaara kasvoi vuosien
2000-2005 valisena aikana 5,5 prosenttia, kun kaikissa muissa maakunnan seutukun-
nissa vaestokehitys on ollut samalla aikajaksolla negatiivista. Jyvaskylan seudun vaes-
tokehityksen ansioista koko Keski-Suomi kuuluu kuitenkin vaesténkasvun maakuntiin ja
vuonna 2006 maakunnan asukasluku kasvoi noin 650 hengella (0,3 %). (Tilastokeskus
2007, Kaupunkitutkimus TA 2007)

Suhteellisesti eniten vaestd on vahentynyt vuosina 2000-2005 pohjoisessa Keski-
Suomessa Saarijarven-Viitasaaren seutukunnassa (-6,2 %) seka lantisessa Keski-
Suomessa Keuruun seutukunnassa (-5,9 %). Myds pidemman aikavalin tarkastelu pal-
jastaa selvan muuttotappion maaseutumaisissa seutukunnissa. Jamsan ja Adnekosken
seutukunnissa, joissa sijaitsee Jyvaskylan ohella maakunnan tarkeimmat teollisuus-
keskittymat, vaestdon vaheneminen on ollut selvasti maltillisempaa. Kuvassa 2.2 on ku-
vattu vaestdon kehitys Keski-Suomessa seutukunnittain vuosina 1980-2005 seka
vaestdennuste vuodelle 2040.
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Kuva 2.2: Keski-Suomen vaestdkehitys vuosina 1980-2005 ja ennuste vuodelle 2040 (Ti-

lastokeskus 2007).

Kuvassa 2.3 on esitetty vuosien 1980-2005 valinen suhteellinen ja absoluuttinen vaes-
tonmuutos seka ennuste vuosille 2005-2040. (Tilastokeskus 2007)
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Kuva 2.3: Keski-Suomen suhteellinen (%) ja absoluuttinen (henkil6d) vaestdnmuutos seu-

tukunnittain vuosina 1980-2005 sek& muutosennuste vuosille 2005-2040 (Tilastokeskus 2007).
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Vaestéennusteessa vuodelle 2040 Jyvaskylan seutukunnan asukasluvun ennustetaan
kasvavan yli 182 000 asukkaaseen, eli noin 10 prosenttia vuoden 2005 vakilukuun ver-
rattuna. Saarijarven-Viitasaaren seutukunnan vaestdén on ennustettu vahenevan sel-
vasti eniten, jopa yli 20 prosenttia vuoteen 2040 mennessa. Myds Keuruun
seutukunnassa vaestdnmuutos on ennustettu olevan selvasti negatiivinen (-17 %).
Muissa seutukunnissa vaestdomaaran vahenemisen on ennustettu olevan alle kymme-
nen prosenttiyksikkéa. (Tilastokeskus 2007)

Vaestdn vaheneminen ja suurten ikaluokkien siirtyminen pois tydelamasta tarkoittaa
tydssakayvien maaran vahenemistd maaseutumaisissa kunnissa jopa puoleen nykyi-
sestd seuraavan reilun kymmenen vuoden aikana. Haasteena talla hetkelld onkin
osaavan tydvoiman sailyttdminen myds maakunnan reuna-alueilla.

Valtateiden laheisyydelld on merkittava vaikutus yritysten sijoittumiseen ja siten kuntien
elinvoimaisuuteen. Maakunnassa valtateiden 4 ja 9 laheisyydessa sijaitsevia elinvoi-
maisia kuntia Jyvaskylan seudun kuntien lisaksi ovat Viitasaari, Adnekoski ja Jamsa.
Jamsan seudun yritystoiminnan arvioidaan kasvavan jatkossa erityisesti Himoksen
alueella alueen kehittamisen myo6ta. Jokseenkin elinvoimaisiksi kunniksi maakunnassa
lukeutuvat myds valtatien 4 varrella sijaitseva Joutsa, valtatien 23 varrella sijaitseva
Keuruu ja valtatien 13 laheisyydessa sijaitsevat Saarijarvi ja Karstula.

Ikédrakenne ja vaestontiheys

Keski-Suomen vaeston ikdrakenne ei kokonaisuudessaan poikkea koko maan vaestén
ikarakenteesta, mutta alueellisia vaihteluja esiintyy paljon. Osassa maakunnan kunnis-
sa vaeston huoltosuhde, eli alle 15-vuotiaiden ja yli 64-vuotiaiden asukkaiden maaran
suhde tydikaisten asukkaiden maaraan, on maan heikoimpia. Jyvaskylan seudun kou-
lutus- ja tyOpaikkatarjonta houkuttelee alueelle erityisesti nuoria aikuisia ja suotuisa ika-
rakenne ruokkii kasvua. Useissa maakunnan maaseutumaisissa kunnissa
tulevaisuuden ongelmana nahdaan muuttotappio, alhainen syntyvyys ja suuri elakelais-
ten maara. (Keski-Suomen liitto 2006a)

Vaestontiheys on Keski-Suomessa lahella kansallista keskiarvoa. Maakunnan vaestén-
tiheys on 16 asukasta/km?, kun koko Suomen keskimaardinen véestdntiheys on
17,1 asukasta/km?. Tiheintd asutus on Jyvaskyldn seutukunnassa sekd seudullisten
vaestdkeskittymien tuntumassa Jamsassa, Adnekoskella ja Saarijarvellda. (Keski-
Suomen liitto 2006a)

2.4 Toimialarakenne ja toimialojen erityispiirteet

Keski-Suomessa oli vuonna 2006 noin 109 000 ty6paikkaa. TyOpaikoista 64 % sijaitsi
Jyvaskylan seutukunnassa, 11 % Saarijarven-Viitasaaren seutukunnassa, 10 % Jam-
sén seutukunnassa, 8 % Adnekosken seutukunnassa ja loput 6 % Keuruun ja Joutsan
seutukunnissa. Vuonna 2004 maakunnan tydpaikkojen osuus oli 4,7 % kaikista Suo-
men tyopaikoista. (Tilastokeskus 2007, Kaupunkitutkimus TA 2007)

Suuryritysten merkitys tyollistajind on Keski-Suomessa muihin keskisuuriin maakuntiin
verrattuna suuri. Kymmenen suurimman yrityksen osuus maakunnan yrityssektorin
palkatusta henkilostosta oli neljannes vuonna 2004. Joka seitsemas yrityssektorilla
tydskenteleva keskisuomalainen tydskenteli kolmen suurimman yrityksen, UPM:n, Met-
son tai Metséliiton, palveluksessa. Jdmsan ja Adnekosken seutukunnat ovat maan
kolmen yrityskeskittyneimman seutukunnan joukossa. Kolmen suurimman yrityksen
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osuus koko yrityshenkildstosta oli noin 50 prosenttia molemmissa seutukunnissa vuon-
na 2004. (Rajaniemi 2006)

Maakunnan toimialarakenne ei poikkea paljon koko maan toimialarakenteesta, mutta
Keski-Suomessa on suhteellisesti hieman enemman tydpaikkoja teollisuudessa, alku-
tuotannossa ja julkisissa palveluissa. Viime aikoina ty6paikkoja on tullut lisda erityisesti
palvelualoille, kun taas alkutuotannon ja jalostuksen tydpaikat ovat vahentyneet. (Kes-
ki-Suomen liitto 2006a)

Paperin ja paperikoneiden valmistuksella sek& alan kone- ja prosessisuunnittelulla on
erittain suuri merkitys maakunnan elinkeinoelamalle. Vuonna 2006 alan yhteenlaskettu
likevaihto Keski-Suomessa oli noin 2 160 miljoonaa euroa ja henkilostémaara noin 5
200. Koko teollisuuden alan liikevaihdosta osuus on lahes puolet ja henkildstésta noin
neljannes. (Tilastokeskus 2007, Kaupunkitutkimus TA 2007)

Taulukoon 2.1 on koottu poimintoja Keski-Suomen maakuntaohjelmassa esitettyjen
seutustrategioiden elinkeinojen ja teollisuuden painopisteita.

Taulukko 2.1: Keski-Suomen elinkeinon ja teollisuuden painopisteitd (mukaillen léahteesta Keski-
Suomen liitto 2007a).

Jyvaskylan seutu Jamsan seutu

e tulevaisuuden energiateknologiat e matkailu

e paperinvalmistusteknologia e metsa- ja paperiteollisuus
Aanekosken seutu Keuruun seutu

e metsateollisuus ja sen jatkojalosteet e metalli

e kuljetusvalineteollisuus e Dbioenergia

e bioenergia e graafinen ala ja viestinta
Joutsan seutu Saarijarven-Viitasaaren seutu

e valtatiehen 4 tukeutuvat palvelut e puu- ja rakennustuote

e metalli e metalliteollisuus

e bioenergia e maa- ja metsatalous

e maa- ja metsatalous e bioenergia

e matkailu

Keski-Suomen talous on kehittynyt kansainvalisen ja valtakunnallisen korkeasuhdan-
teen mukana ja ty6llisyyden kasvu on ollut nopeampaa kuin koko maassa keskimaarin.
Tydllisyys on kasvanut maakunnassa 9 % vuodesta 2000. Talouskasvu on kohdistunut
paaasiassa teollisuuteen ja palvelualoille. Viimeisen vuoden aikana teollisuuden liike-
vaihto kasvoi l&ahes 8 % ja palveluiden yli 6 %. Kaupan sekd majoitus- ja ravitsemus-
toiminnan liikevaihto nousi yli 3 %. Erityisesti vahvassa kasvussa ovat olleet metalli-
teollisuus, puutuoteteollisuus seka energia- ja ymparistdala, mutta myos elektroniikka-
teollisuus on paassyt kasvuun. (Kaupunkitutkimus TA 2007)

Rakennusalan kasvu on viime aikoina jaanyt jalkeen koko maan kasvuvauhdista, mutta
alan odotetaan kasvavan voimakkaasti seuraavien vuosien aikana. Jyvaskylan seudul-
la rakentamisinvestointeja on lahivuosina suunniteltu noin 600 miljoonan euron edesta
ilman asuntorakentamista. Tama tarkoittaa myds uusien tyopaikkojen syntymista yri-
tyksiin, jotka tulevat toimimaan rakennettavissa tiloissa. Suuria suunnitteilla olevia ra-
kentamishankkeita ovat mm. Keljonlahden voimalaitos, Korkeakoskenlahden
teknologian liiketoimintaosaamisen keskus, teollisuuden toimitilojen laajennukset seka
lukuisat kaupan ja majoituksen alan laajennus- ja rakennushankkeet. (Rahkonen 2007)
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Teollisuus

Teollisuudella on vahva asema Keski-Suomen toimialarakenteessa. Vuonna 2006 ty6-
paikoista yli viidennes oli teollisuudessa, joka on hieman enemman kuin koko maassa
keskimaarin. (Tilastokeskus 2007)

Suurimmat teollisuuden toimialat Keski-Suomessa ovat liikevaihdon mukaan mitattuna
massa- ja paperiteollisuus (29 %), koneiden ja laitteiden valmistus (25 %) seka puu-
tuoteteollisuus (11 %). Toimialoilla on maakunnassa myds koko maan toimialaraken-
teeseen verrattuna merkittdva asema. Tyollisten suhteellinen osuus paperiteolli-
suudessa on kaksinkertainen verrattuna muuhun maahan. Muun maan toimiala-
rakenteesta Keski-Suomi poikkeaa pienella elektroniikka- ja sahkoteollisuuden
osuudella; koko maassa toimiala muodosti kolmanneksen teollisuuden liikevaihdosta
vuonna 2005, mutta Keski-Suomessa osuus oli vain 7 prosenttia. Myds kemianteolli-
suutta ja metallien jalostusta maakunnassa on muuhun maahan verrattuna vahan. (Ti-
lastokeskus 2007) Kuvassa 2.4 on esitetty Keski-Suomen teollisuuden toimialarakenne
ja rinnalla koko Suomen teollisuuden toimialarakenne vuonna 2005.

Koko maa 116,7 mrd €

16% 8%

Keski-Suomi 4,7 mrd €
7% 6%
9%

"M% 26%
30%

% 5%

13%

0 [1] Elintarviketeollisuus

@ [2] Sahatav., puu-, korkki- ja punontatuott. valm. pl. huonekalu
M [3] Massan, paperin ja paperituotteiden valmistus

H [4] Kemianteollisuus

@ [5] Metallituotteiden valmistus pl. koneet ja laitteet

M [6] Koneiden ja laitteiden valmistus

M [7] Elektroniikka- ja sdhkoteollisuus

@ [8] Muu

Kuva 2.4: Teollisuuden toimialarakenne liikevaihdon mukaan Keski-Suomessa ja koko
maassa (2005) (Tilastokeskus 2007).
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Jyvaskylan seutukunta on maakunnan tarkein teollisuus- ja palvelukeskittyma. Jyvas-
kylan seudun lisksi JAmsan ja Adnekosken seutukunnat ovat merkittavia teollisuus-
seutuja. Naiden kolmen seutukunnan osuus Keski-Suomen teollisuuden liikevaihdosta
on reilu 90 prosenttia ja aseman on arvioitu korostuvan edelleen tulevaisuudessa.
Joutsa, Keuruu, Saarijarvi ja Viitasaari ovat seutujensa palvelu- ja teollisuuskeskuksia.
(Tilastokeskus 2007)

Maakunnan merkittdvimman toimialan muodostavan massa- ja paperiteollisuuden tuo-
tantolaitokset sijaitsevat Jamsassa, Jamsankoskella, Adnekoskella ja Jyvaskyléssa.
Jamsan seutukunnassa toimialan osuus liikevaihdosta on I&hes 90 prosenttia ja seutu-
kunnassa sijaitseekin noin kaksi kolmasosa koko maakunnan massa- ja paperiteolli-
suudesta. (Tilastokeskus 2007)

Aznekosken seutukunnassa ldhes yhté suuren toimialan massa- ja paperiteollisuuden
ohella muodostaa koneiden ja laitteiden valmistus, joka kasittda paaasiassa traktorei-
den valmistamisen. Naiden kahden toimialan yhteenlaskettu liikevaihto muodostaa yli
70 prosenttia seutukunnan teollisuuden toimialojen likevaihdosta. Adnekoskella paperi-
teollisuuden yhteydessa toimiva kemian teollisuus on myds muuhun maakuntaan ver-
rattuna merkittava toimiala ja sen osuus seutukunnan liikevaihdosta on reilu 10
prosenttia. (Tilastokeskus 2007)

Koneiden ja laitteiden valmistus on keskittynyt maakunnassa paaasiassa Jyvaskylan
seutukuntaan, missd muodostuu noin kaksi kolmasosaa toimialan liikevaihdosta. Toi-
miala on alueen merkittavin yksittainen teollisuudenala ja muodostaa lahes 40 prosent-
tia seutukunnan teollisuuden liikevaihdosta. Muita tarkeitd aloja Jyvaskylan
seutukunnassa ovat elektroniikka- ja sahkoéteollisuus (11 %), elintarviketeollisuus
(11 %), puutuoteteollisuus (9 %), paperiteollisuus (8 %), metallituotteiden valmistus
(8 %) seka kustannus- ja painotoiminta (6 %). (Tilastokeskus 2007)

Puutuoteteollisuutta on paljon Jyvaskylan seutukunnan ohella pohjoisessa Keski-
Suomessa Aanekosken ja Saarijarven-Viitasaaren seutukunnissa. Erityisesti Saarijar-
ven-Viitasaaren seutukunnassa toimialan osuus on huomattava, lahes puolet seutu-
kunnan koko teollisuuden liikevaihdosta. Perinteisia alan yrityksia toimii paaasiassa
Viitasaarella, Pihtiputaalla ja Karstulassa.
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Kuvassa 2.5 on havainnollistettu Keski-Suomen teollisuuden toimialarakenne seutu-
kunnittain vuonna 2005. Osuudet perustuvat toimialan liikevaihtoon.

Saarijarven-Viitasaaren
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(330,2 milj. €)

19%
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5% 11%
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16%
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Kuva 2.5: Teollisuuden toimialarakenne liikevaihdon mukaan Keski-Suomen seutukunnissa

(2005). Ympyrén koko on suhteessa liikkevaihdon suuruuteen. (Tilastokeskus 2007).

Kuvassa 2.5 hyvin erottuva ei-metallisten mineraalituotteiden valmistuksen osuus
(11 %) Saarijarven-Viitasaaren seutukunnassa muodostuu paaasiassa yhden suuren
kyyjarveldisen betonielementtitehtaan toiminnasta. Myds Keuruulla havaittavat maa-
kunnan keskiarvoa suuremmat osuudet metallituotteiden valmistuksessa (22 %), kus-
tantamisessa ja painamisessa (18 %) sekd elektroniikka- ja sahkoéteollisuudessa
(17 %) muodostuvat muutamien merkittavien alueella toimivien yritysten toiminnasta.
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Onkin huomionarvoista, ettd useita koko maakunnan elinkeinoeldman kannalta merkit-
tavia yrityksia sijaitsee teollisuuskeskittymien ulkopuolella maaseutumaisissa kunnissa,
joissa yrityksilla on tarkea rooli alueen tydllisyyden ja alueen elinkeinoelaman elinvoi-
maisuuden kannalta.

Maakunnan teollisuuden viennin maara kuvastaa sitad tuotannon osaa, joka kuljetetaan
maakunnasta paaasiassa rannikon satamiin. Pienehkd osa viennistd kulkee lisaksi
maarajojen yli tai lentorahtina paaasiassa Helsinki-Vantaan kautta. Kuvassa 2.6 on esi-
tetty teollisuuden viennin ja liikkevaihdon maara seutukunnittain vuonna 2004.

2,2

Pl
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1,2 1
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mrd €
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Jyvaskyla Aznekoski Jamsa Saarijarvi- Keuruu Joutsa
Viitasaari

Kuva 2.6: Seutukuntien teollisuuden liikevaihdon ja viennin arvot vuonna 2004 (Tilastokes-
kus 2007).

Yli 80 prosenttia Jamsan seutukunnan teollisuuden liikevaihdosta muodostuu viennista.
Aanekosken seutukunnassa yli kolme viidesosaa liikevaihdosta muodostuu viennista ja
Jyvaskylan seutukunnassakin viennin osuus on lahes puolet. (Tilastokeskus 2007)

Energiantuotanto

Energiakysymykset ovat olleet vahvasti esilla viime aikoina niin Keski-Suomessa kuin
globaalistikin. Kasvihuonepaastdjen vahentamistavoitteiden tiukentuessa energian tuo-
tantotapoihin kohdistuu tulevaisuudessa yha enemman paineita. Keski-Suomen ener-
gian kulutus oli 4,5 prosenttia Suomen kokonaisenergian kulutuksesta ja 8 prosenttia
Suomen sahkon kulutuksesta vuonna 2000. Suuri yksittainen sdhkénkuluttaja maakun-
nassa on sellu- ja paperiteollisuus. (Keski-Suomen liitto 2006a)

Energian tuotanto ja alan laitevalmistus on merkittava liiketoiminta-alue Keski-
Suomessa. Pelkastaan turpeen tuotannon suoran ja valillisen tyollistavyysvaikutuksen
on laskettu olevan maakunnassa 450-1 100 henkilétydvuotta. Turpeen kayttdon liittyy
talla hetkella joitakin epavarmuustekijoita, kuten 6ljyn, maakaasun ja kivihiilen saata-
vuus sekd hintakehitys, kansainvalinen paastdkauppa, kansallinen verotus- ja tukipoli-
tiikka, ymparistdlainsdddanndén muutokset sekd muiden kotimaisten polttoaineiden
tuotannon ja kilpailukyvyn kehittyminen. (Keski-Suomen liitto 2007¢, Koskinen 2006)

Keski-Suomen energiantuotannolle on ollut ominaista kansallisesti ja myos kansainva-
lisesti tarkasteltuna huomattavan suuri bioenergian osuus. Maakunnan kaukolammaosta
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ja kaukoldmmdn tuotantoon liittyvastd sahkoéntuotannosta tuotettiin turpeella noin
60 prosenttia vuonna 2003. Maakunnan energiastrategian mukaisesti paikallisten bio-
polttoaineiden osuutta energiantuotannossa on tarkoitus kasvattaa tulevaisuudessa
edelleen. Metsahakkeen, turpeen, jatteiden ja peltoenergian kayton merkittava lisdami-
nen nahdaan mahdollisena. Liikennepolttoainetta olisi taloudellista tuottaa metsateolli-
suuden yhteydessa3, jolloin polttoaineen raaka-aineena olisi puu. (Keski-Suomen liitto
2006a)

Vuonna 2007 maakunnan suurimmat biopolttolaitokset sijaitsivat Jyvaskylassa seka
Aédnekoskella ja Jamsankoskella metsateollisuuden tuotantolaitosten yhteydessa.

Ymparistoystavallisten energian tuotantotapojen korostuminen on avannut paljon uusia
markkinoita, joille my6s Keski-Suomessa toimivat yritykset ovat saaneet vahvan jalan-
sijan. Tallaisia yrityksia ovat mm. tuulivoimavaihteiden valmistamiseen keskittynyt
Moventas Wind Oy Jyvaskylassa seka keskuslammityskattiloita ja biopolttolaitteita
valmistava Ariterm Oy Saarijarvelld. Yritysten toiminnan kasvu on hyva esimerkki pai-
kallisten poliittisten paatdsten vaikutuksesta globaalilla tasolla ja niiden heijastumisesta
yksittaisen maakunnan elinkeinoeldmaan.

Toimialojen kuljetusten erityispiirteita

Eri toimialojen tuotannon synnyttamaa kuljetustarvetta voidaan kuvata kuljetusintensi-
teetilla, joka ilmaisee tuotannon synnyttaman kuljetustarpeen suhteen toimialojen jalos-
tusarvoon eli tuotannon arvonlisdykseen. Kuljetusintensiteetin perusyksikké on
tonnikm/euro. Toimialan kuljetuksiin lasketaan mukaan seka raaka-ainekuljetukset se-
ka valmiiden tuotteiden kuljetukset. (likkanen 2004)

Kuvassa 2.7 on esitetty paatoimialojen kuljetusintensiteetit tie-, rautatie- ja vesikulje-
tusmuodoittain eriteltyina. Kunkin kuljetustavan intensiteetti kuvaa toimialan yhden eu-
ron arvonlisayksen synnyttamaa kuljetussuoritetta ko. kuljetustavalla (likkanen 2004).
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Kuva 2.7: Toimialojen kuljetusintensiteetit Suomessa (mukaillen lahteesta likkanen 2004).
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Keski-Suomen teollisuus on hyvin kuljetusintensiivista johtuen metsateollisuuden suu-
resta osuudesta maakunnan teollisuudesta. Metsateollisuuden kuljetusintensiteetti on
noin 2 tkm/€, kun teollisuuden keskimaarainen kuljetusintensiteetti on noin 1 tkm/€ (lik-
kanen 2004). Metalliteollisuus, joka on maakunnan toinen tarkea teollisuudenala, on
kuljetusintensiteetiltdan lahella teollisuuden keskiarvoa. Pienin kuljetustarve suhteessa
jalostusarvoon on teknologiateollisuudessa, jonka merkitys Keski-Suomessa on verra-
ten vahainen.

Selva erityispiirre Keski-Suomelle ominaisten toimialojen kuljetuksissa on suuri rauta-
tiekuljetusten osuus. Koko maan metalliteollisuudessa rautatiekuljetusten markkina-
osuus on jopa hieman suurempi kuin tiekuljetusten ja metsateollisuudessakin osuus on
kolmasosa. (likkanen 2004)

Metsateollisuuden raaka-ainehankinnan kuljetukset ovat maakunnan kannalta merkit-
tavassa asemassa. Joka kevainen alempiasteisen tieverkon kelirikko vaikeuttaa metsa-
teollisuuden raaka-ainehankintaa. Metsayhtiot ovat kehittaneet aktiivisesti raaka-aineen
vélivarastointia hairi6ttdman tuotannon takaamiseksi, mutta alempiasteisen tieverkon,
mukaan lukien yksityistiet, kunto muodostaa edelleen kriittisen tekijan metsateollisuu-
den tuotannon tehokkuudelle.

Kuvassa 2.8 on esitetty esimerkinomaisesti eri teollisuuden toimialojen varastointi- ja
kuljetuskustannusten keskiarvo Jyvaskylan seutukunnassa vuosina 1995-2004. Kus-
tannuksia on paadytty tarkastelemaan pidemman aikavalin keskiarvon avulla, silla yk-
sittaisten vuosien varastointi- ja kuljetuskustannukset saattavat joillain aloilla vaihdella
voimakkaasti.

Massan, paperin ja paperituotteiden valmistus

Sahatav., puu-, ym. tuott. valm. pl. huonekalu

Elintarviketeollisuus

Koneiden ja laitteiden valmistus
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Kuva 2.8: Teollisuuden eri alojen vuosittaiset kuljetus- ja varastointikustannukset Jyvasky-
lan seutukunnassa (vuosien 1995-2004 keskiarvo) (Tilastokeskus 2007).

Eniten varastoinnin ja kuljettamisen kustannuksia Jyvaskylan seudulla syntyy paperite-
ollisuudessa, keskimaarin 16 milj. euroa vuodessa. Puutuoteteollisuudessa ja elintarvi-
keteollisuudessa kustannukset ovat noin 11 milj. euroa ja koneiden ja laitteiden
valmistukseen liittyvassa teollisuudessa reilu 4 milj. euroa. (Tilastokeskus 2007)
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2.5 Liikenneinfrastruktuuri

Maakunnan keskeisen sijainnin ansioista Keski-Suomen |api kulkee tarkeitd kansallisia
likennevaylia, jotka palvelevat myos ohikulkevaa liikennetta. Paateiden merkitys on
maakunnassa tarkea vientikuljetusten ja mm. paivittaisten valtakunnallisten elintarvike-
kuljetusten kannalta. Metsateollisuus ja maaseutuelinkeinot asettavat vaatimuksia
alempiasteisen tieverkon liikennoitavyydelle.

Jyvaskyla sijaitsee liikennevirtojen solmukohdassa, joka on luonnollinen paikka eri
suunnista tulevien kuljetusten yhdistamiselle. Erityisesti etelan virroista kerataan taysia
kuormia pohjoiseen toimitettavaksi. Kuormien yhdistelystd johtuen Jyvaskylan ter-
minaaleille ydaika on tarkea, joka tarkoittaa ymparivuorokautista liikennettd maakunnan
paatieverkolle. Kaupungin merkitys logistisena keskuksena on kasvanut viime vuosina
ja vaikutusalueen laajuus on noin 300 kilometria.

Yleisen tieverkon pituus Keski-Suomessa oli vuoden 2006 alussa 5 233 km, joka oli
6,7 prosenttia koko maan yleisen tieverkon pituudesta. Valtateita oli 674 km, kantateita
348 km, seututeitd 855 km ja yhdysteitd 3 355 km. Keski-Suomen teilla syntyi likenne-
suoritetta 2,1 mrd. autokilometria, joka oli 6,2 prosenttia koko maan yleisten teiden lii-
kennesuoritteesta. (Tiehallinto 2006)

Keski-Suomen tieverkosta kolmannes on Saarijarven-Viitasaaren seutukunnassa ja
hieman alle 30 prosenttia Jyvaskylan seutukunnassa. Tiepituuteen nahden liikennesuo-
ritetta syntyy selvasti eniten Jyvaskylan seutukunnassa (0,72 milj. autokm/tiekm vuon-
na 2005) ja vahiten Saarijarven-Viitasaaren seutukunnassa (0,22 milj. autokm/tiekm).
Keski-Suomen keskiarvo vuonna 2005 oli 0,41 milj. autokm/tiekm ja koko Suomen
0,44 milj. autokm/tiekm. (Tiehallinto 2006)

Tarkeimmat Keski-Suomen maakuntaa halkovat tiet ovat Helsingin ja Utsjoen valilla
kulkeva valtatie 4 ja Turun ja Kuopion valinen valtatie 9. Valtatie 4 (E75) on maan tar-
kein etela-pohjoissuuntainen tie ja se on myods maaritelty kuuluvaksi valtakunnalliseen
runkoverkkoon. Valtatie 9 (E63) on osa runkoverkkoa valilla Turku-Jyvaskyla. Muita
tarkeita paavaylia Keski-Suomessa ovat valtatie 13 (Kokkola—Nuijamaa), valtatie 18
(Jyvaskyla—Vaasa) ja valtatie 23 (Pori—Joensuu).
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Kuvassa 2.9 on esitetty Keski-Suomen yleisten teiden pituuden ja liikennesuoritteen ja-
kautuminen seutukunnittain.

50 %
40 %
30 %
20 % 1
- I:i:i ﬂ] .
Jyvaskylan Joutsan Jamsan Keuruun Saarijarven-  Aanekosken
seutukunta seutukunta seutukunta seutukunta Viitasaaren seutukunta
seutukunta
M Tiepituus [ Valta- ja kantateiden pituus [0 Sorateiden pituus M Liikennesuorite
Kuva 2.9: Yleisten teiden pituuden ja liikennesuoritteen jakautuminen seutukunnittain

Keski-Suomessa (Tiehallinto 2006).

Keski-Suomessa on my0s kattava rataverkko. Maakunnan alueella on noin 450 km ra-
taa. Kaikilla Keski-Suomen radoilla on tavaraliikennettd. Runkorata Tampereelta Jy-
vaskylan kautta Pieksdmaelle on sahkdistetty ja sillda kulkee sekd henkild- etta
tavarajunia. Liséksi Jyvaskylasta on rata lanteen Haapamaen suuntaan ja pohjoiseen
Haapajarven suuntaan. Haapajarvelle on ainoastaan tavaraliikennetta, mutta Jyvasky-
|astd Haapamaelle ja sieltd edelleen Seindjoen suuntaan on myds henkildliikenneyhte-
ys. Kaikki rataosat ovat yksiraiteisia. Suurin sallittu akselipaino on useimmilla radoilla
22,5 tonnia. Taulukossa 2.2 on esitetty maakunnan rataverkon ominaisuuksia tarkem-
min.

Taulukko 2.2: Keski-Suomen rataverkon ominaisuuksia (Ratahallintokeskus 2006, Rautatievi-
rasto 2007).

Rataosa Orivesi— Jamséa— | Jamsankoski—| Jyvaskyla— | Jyvaskylda— | Adnekoski—| Orivesi- | Haapaméaki—| Haapaméaki—
Jamséankoski | Kaipola Jyvaskyld | Pieksdméaki| Adnekoski | Haapajarvi | Haapamaki| Jyvaskyla Seinajoki
Pituus (km) 60 7 52 80 47 164 72 7 118

Kaksi- tai useampi-
raiteista rataa (km)
Sahkoistys on ei on on ei ei ei ei ei
Junien automaattinen

0 0 0 0 0 0 0 0 0

on ei on on on ei on on on
kulunvalvonta (JKV)
Kiskopaino (kg/m) 54 /60 54 54 /60 54 /60 54 30/43 54 54 43 /54
Matkustajalikenteen 140 50 * 160 140 100* 60* 100 100 100
suurin nopeus (km/h)
Tavaraliikenteen 50 (22,51) |50 (22,5t) 70| 50 (22,5 t)

i 100 (22,5 t) 100 (22,5t) | 100 (22,51) 40 (20 t)

suurin nopeus (km/h) | o 200 50 (2251)| 400 201 | 120 201) 100 (2251) | o (161 70 (20 1) (20t) 60 (20 )

ja akselipaino (t)
* ei sdanndllistd matkustajaliikennetta

100 (16) | 100 (161) | 100 (161)
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Keski-Suomen valta-, kanta- ja seututiet seka rataverkko on esitetty kuvassa 2.10.
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Kuva 2.10: Keski-Suomen valta-, kanta- ja seututiet seka rataverkko.

Jyvaskylan maalaiskunnassa sijaitsee Keski-Suomen ainoa saanndllisen reittilikenteen
lentoasema. Lentoasema sijaitsee Tikkakoskella noin 15 km Jyvaskylan keskustasta
pohjoiseen, valtatien 4 varrella. Reittiliikenteen lisaksi Jyvaskylan lentoasema palvelee
yleis- ja sotilasliikennetta.

Keiteleen ja Paijanteen vesistét muodostavat kanavayhteyden valityksella Keski-
Suomen lapi ulottuvan vesitieverkoston. Vesikuljetuksilla ei kuitenkaan ole merkitysta
elinkeinoeldman kannalta, erityisesti puuttuvan meritieyhteyden vuoksi. (Keski-Suomen
liitto 2006a)
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2.6 Alueellinen kehitys

Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma

Keski-Suomen liitto toteutti osana maakuntakaavaprosessia Keski-Suomen liikennejar-
jestelmasuunnitelman, jonka tarkoituksena oli luoda perusta maakunnan maankaytén
ja liikenteen suunnittelulle mm. esittdamalla maakuntakaavaan aluevarauksia seka prio-
risoimalla konkreettisia maakunnan karkihankkeita. (Keski-Suomen liitto 2006b)

Keski-Suomen liikennestrategian tavoitteena on saavuttaa vahintdan peruspalvelu-
tasoinen liikennejarjestelma vuoteen 2010 mennessa, jonka jalkeen pyritdan toteutta-
maan liikennejarjestelman tavoitetaso vuoteen 2020 mennessa. Liikennejarjestelma-
suunnitelmassa hankkeet on jaettu kahteen Kkiireellisyysluokkaan tavoitetason mukaan.
(Keski-Suomen liitto 2006b)

Suunnitelmassa keskeisiksi tieverkon kehittdmiskohteiksi nousevat: valtatie 4 valilla
Lusi—Jyvaskyla—Aanekoski, valtatie 9 valilla Jamsa—Jyvaskyla, valtatie 13 valilla Kars-
tula—Saarijarvi, valtatie 23, valtatie 24, valtatien 18 puuttuva osa valilta Multia—Ahtari,
kantatie 77 (muuttaminen valtatieksi) seka seutu- ja yhdystieverkon laatutasopuutteet.
(Keski-Suomen liitto 2006b)

Rautatieliikenteen osalta ensimmaiseen kiireellisyysluokkaan kuuluvia paakehityskoh-
teita ovat Jamsa—Tampere-radan kunnostustydn loppuun saattaminen ja tasoristeysten
poisto, Jamsa—Jyvaskyla-radan paallysrakenteen uusiminen ja tehokkaiden satamayh-
teyksien turvaaminen, Jyvaskyld—Pieksamaki-radan nopeustason nosto sekd Ane-
koski—Haapajarvi-radan liikennekelpoisuuden varmistaminen. Tavoitetasossa turvataan
Tampere—Jyvaskyla-radan kapasiteetti ja yhdistettyjen kuljetusten toimintaedellytykset
Jyvaskylan kaupunkiseudulla. (Keski-Suomen liitto 2006b)

Keski-Suomen maakuntakaava

Maakuntakaava on yleispiirteinen maakunnan alueidenkayttdésuunnitelma, jonka lahto-
kohtina ovat maakuntasuunnitelmassa esitetyt pitkdn aikavalin tavoitteet ja strategiat,
aluekehityksen tavoitteet ja valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet. Kaavassa osoite-
taan maakunnan kehittdmisen kannalta tarpeellisia alueita ja kaavan aikatahtays on
paasaantoisesti 10—20 vuotta. (Keski-Suomen liitto 2007¢)
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Uusi maakuntakaava hyvaksyttiin vuoden 2007 kevaalla. Kaavassa valtatieverkolle tai
rataverkolle kohdistettavia tai muuten elinkeinoelaman kannalta merkittavia varauksia
ovat (Keski-Suomen liitto 2007c):

¢ Yhteystiemerkinnat ja uudet tievaraukset
- Jyvaskylan lantinen ohitustie Saynatsalo-Muurame—Ruoke
- vt 18 Multia—Ahtéri uusi valtatielinjaus
- Ruoke—Palokka—Seppalankangas—Vaajakoski-kehatie
- Kuokkalan kehatie
- vt 4 Viisarimaki—-Oravasaari—Kanavuori—-Haapalahti moottoritieksi
- vt 4 Kirri-Aanekoski moottoritieksi

o Merkittavasti parannettavat liikennevaylat
Tiet:
- vt 4 Joutsa—Viisarimaki nelikaistaiseksi runkotieksi
- vt 4 Adnekoski—Pihtipudas ohituskaistoin varustelluksi runkotieksi
- vt 9 Jamsa—Muurame nelikaistaiseksi runkotieksi
- vt 9 Kanavuori—-Hankasalmi ohituskaistatieksi
- vt 13 Huutomaki—Saarijarvi-Kyyjarvi
- vt 18/23 Keuruu—Jyvaskyla
- vt 24 Harjunsalmi-tiepiirin raja (Kuhmoinen)
-kt 77 Viitasaari—Keitele
Rautatiet:
- Jyvaskyld—Orivesi-rataosuudelle kaksoisraide

e Tieluokan muutokset
-kt 77 vali Kyyjarvi—Viitasaari—Keitele muuttaminen valtatieksi

Kaavassa on esitetty lisdksi useita muille alempiasteiden tieverkon osille kohdistuvia
maankaytdn varauksia.

Keski-Suomen karkihankkeet 2008

Keski-Suomen liitto julkaisee vuosittain maakuntahallituksen hyvaksymat maakunnan
karkihankkeet, jotka halutaan saada kayntiin tulevan vuoden aikana. Hankkeiden kat-
sotaan olevan valttamattomia maakunnan Kilpailukyvyn ja hyvinvoinnin turvaamisessa
ja niiden tulee toteuttaa Keski-Suomen keskeisia strategialinjauksia ja tavoitteita. Li-
saksi esitetaan Keski-Suomen tulevien vuosien karkihankkeita, joiden tarve ja merkitta-
vyys ovat suuria, mutta aloitusajankohta on vasta tulevan vuoden jalkeen.
Karkihankkeet tahtaavat valtion tulo- ja menoarvioon seka valtion yksikoiden talousar-
vioihin ja ne ovat kansallisesti ja osin EU-rahoitettavia. (Keski-Suomen liitto 2007d)
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Paapaino karkihankkeissa on liikenteen infrastruktuurinankkeissa. Taulukossa 2.3 on
esitelty lyhyesti liikkenneinfrastruktuuriin liittyvat Keski-Suomen karkihankkeet 2008 ja
niiden sisalto.

Taulukko 2.3: Keski-Suomen karkihankkeet 2008 (Keski-Suomen liitto 2006d).

Hanke | Hankkeen kuvaus
VT 4 Helsinki—Jyvaskyld—Oulu

Moottoritien jatkaminen Kirrista Tikkakoskelle ja Tikkakoski—

Kirri—Agnekoski Aanekoski valisen osan rakentaminen nelikaistaiseksi tieksi.

3 km pitkan moottoritien rakentaminen Kanavuoresta valtateiden
4 ja 9 littymasta Haapalahteen nykyisen moottoritien eritasoliit-
tymaan.

Perustienpidon rahoitustason nosto ja uudet teemahankkeet

Maakunnan perustienpidon rahoituksen tulee olla tiepiirin toiminta- ja taloussuunnitelman ta-
soa olennaisesti suurempi.

Haapalahti-Kanavuori
(Vaajakosken moottoritie)

Parannetaan paateiden liikenneturvallisuutta ja liikenteen suju-
vuutta. Olemassa olevien ohituskaistojen keskikaidejarjestelyja
ja niihin liittyvia liittyma- ja rinnakkaistiejarjestelyja.

Paateiden lilkkenneturvalli-
suuden parantaminen

Paatieverkon logististen Hannilansalmen sillan uusiminen seka useita muita erikoiskulje-
pullonkaulojen poistami- tuksia rajoittavia siltoja ja rakenteita seka liittymien ramppi- ja
nen kaistajarjestelyita.

Kuntien palvelurakenne-
uudistusta ja yhteistoimin- | Parantamishankkeita noin 150 km, sisaltden mm. kuntakeskus-
taa tukevien tieyhteyksien | ten valisten sorateiden peruskorjauksen ja paallystamisen.

parantaminen

Tampere-Jyvaskyla-radan parannustdiden jatkaminen

Paallysrakenteen uusiminen ja kallioleikkaussaneeraukset ja ra-
taosan akselipainon nosto 25 tonniin.

Aijalansalmen laivavaylan kunnostus

Saakoski—Jyvaskyla

Jyvaskylan sisdantulovaylan liikkennoditdvyyden parantaminen
Paijanteen vesistdalueen ja kanavareitin liikenteellisen hyédyn-
tdmisen edistamiseksi erityisesti vesimatkailussa.

Jyvaskylan ja Jyvaskylan
mlk:n raja

Keski-Suomen tulevien vuosien liikenneinfrastruktuurin karkihankkeiksi on listattu valta-
tie 18 Jyvaskylastd Vaasaan seka kanavasiltojen korotus. Lisaksi rautatieliikenteen su-
juvuuden ja kuljetusten tehokkuuden varmistamiseksi on varauduttava akselipainojen
nostamiseen 25 tonniin koko satamayhteydella Poriin ja Raumalle, paaradan tasoriste-
ysten poistoon, Jyvaskyla—Pieksamaki-radan nopeuden nostoon seka Jyvaskylan ja
Oriveden valilla kaksoisraiteen toteuttamiseen. (Keski-Suomen liitto 2006b)
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Tienpito Keski-Suomessa lahivuosina

Tienpidon painopisteet Keski-Suomessa ovat tieverkon paivittaisen liikkennditavyyden ja
likennekelpoisuuden turvaaminen, tiestdén kunnon turvaaminen ja sailyttaminen seka
likenneturvallisuuden parantaminen. (Tiehallinto 2007)

Runkoverkon kehittamisella turvataan elinkeinoelaman kuljetuksille korkea palvelutaso.
Valtatien 4 parantaminen valilla Jyvaskyla—Oulu on maakunnan tarkein hanke valtatien
Lusi—Vaajakoski valin valmistuttua. Kiireellisimpana toimenpiteena pidetdan moottori-
tien jatkamista Kirristd Tikkakoskelle ja tien jatkamista nelikaistaisena Adnekoskelle
saakka. Aanekoskelta pohjoiseen on suunniteltu yksittaisiad ohituskaistoja ja ohituskais-
tatieosuuksia. Runkoverkon kehittamisen lisdksi my6s muiden maakuntaa halkovien
valtateiden kehittdminen turvataan. (Tiehallinto 2007)

Liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta parannetaan rakentamalla vilkasliikenteisille paa-
tiejaksoille keskikaiteilla varustettuja ohituskaistoja (véleille Aénekoski—Pihtipudas ja
Jamsa—Muurame). Maakunnan liikenneoloja ja elinkeinoelaman toimintaedellytyksia
pyritddn parantamaan poistamalla paatieverkolta logistisia pullonkauloja ja kehittamalla
kuntayhteistyon edellytyksia parantavaa seudullista tieverkkoa. Lisaksi erityisesti silto-
jen seka sorateiden kunnostusta pyritaan lisdamaan. Hannilansalmen sillan uusiminen
Viitasaarella aloitettiin kesalla 2007. Jyvaskylan seudun logistisen palvelukeskuksen
tiejarjestelyja tullaan parantamaan. Kesalla 2007 valmistuva uusi maantien 638 jatko-
yhteys valille Tikkamannila—Leppavesi parantaa myds logistiikkakeskuksen liikenneyh-
teyksia. (Tiehallinto 2007)

Tienpidon suunnitelmia on kasitelty lisda vaylanpidon kehittamistarpeiden yhteydessa
luvussa 5.1.

Jyvaskylan ratapiha- ja terminaaliselvitys

Jyvaskylan keskustan maankaytté on muuttunut viime vuosina ratapihan ymparistdssa.
Rautatiekuljetuksissa kehityssuuntana on ollut siirtyminen vaunukuormista isompiin kul-
jetuseriin, jolloin yksityisraiteiden kayttd on monin paikoin vahentynyt. Toisaalta yhdis-
tetyilla kuljetuksilla on kasvupotentiaalia. Logistiikka- ja kuljetuspalveluiden alueellisella
keskittamisella, logistiikkakeskuksilla, olisi mahdollista parantaa alan kilpailukykya. Ta-
varavirtojen keskittymisen myota logistiikkakeskus voisi myos tarjota uusia mahdolli-
suuksia rautatiekuljetusten kaytolle.

Jyvaskylan kaupunki, Keski-Suomen liitto ja Ratahallintokeskus ovat teettdneet selvi-
tyksen, jossa on tarkasteltu Jyvaskylan ratapihan toiminnallisuutta, Jyvaskylan alueen
likennepaikkojen ulkopuolisten pistoraiteiden ja yksityisraiteiden kayttda seka Jyvasky-
l&n seudun logistiikkakeskuksen sijaintivaihtoehtoja ja toimintaedellytyksid. Seuraava
kooste perustuu selvityksen raporttiluonnoksiin (Salanne et al. 2006a, 2006b).

Jyvaskylan ratapihan toiminnallinen tarkastelu

Selvityksessa todetaan, ettd Jyvaskylan ratapiha-alue on moderni ja liikenteenhoidolli-
sesti toimiva, ja joustonvaraa hairiétilanteiden ja kuormitushuippujen varalle on paaosin
riittdvasti. Henkildlikenneraiteilla on vapaata kapasiteettia aikataulurakenteesta johtu-
en. Tavaraliikenteen raiteiden kapasiteetti on paivittain 1ahes kokonaan kaytéssa aa-
mun ja erityisesti iltapaivan kuormitushuippujen aikaan johtuen vaihtotydsta ja
vaunujen lyhytaikaisesta sailytyksesta. (Salanne et al. 2006b)
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Ratapihalla ei arvioida olevan sellaisia toimintoja, joiden hoitaminen muualla olisi talou-
dellisesti tehokkaampaa. Junanmuodostustoiminta on taloudellisinta hoitaa Jyvasky-
lassa, koska Adnekosken ja Suolahden suunnan junilla on veturinvaihto Jyvaskylassa
ja koska Jyvaskylan asiakkaiden kuljetukset hoidetaan vaihtotyéna ratapihan ja asia-
kasraiteiden valilla. Tulevaisuudessa kuormausalue voisi toimia uuden logistiikka-
keskuksen yhteydessa, jolloin nykyisia kuormausraiteita voitaisiin kayttada esimerkiksi
sailytysraiteina tai ottaa alue muun maankayton tarpeisiin. (Salanne et al. 2006b)

Selvityksessa todetaan, ettd rautatiekuljetusten tulevaisuuden kysynnan ennustami-
seen liittyy epavarmuuksia sekd koko Suomessa ettd Jyvaskylan seudulla. Rautatie-
markkinoiden mahdolliset muutokset tuskin ainakaan vahentavat ratapihan kayttoa.
(Salanne et al. 2006b)

Jyvaskylan alueen logistiikkakeskusselvitys

Selvityksen perusteella Jyvaskylan seudulla toimivat yritykset nakevat alueellisen logis-
tiikkakeskuksen perustamisen tarpeelliseksi. Alueen merkityksen logistiikkakeskittyma-
na arvioidaan korostuvan, ja silld todetaan olevan mahdollisuus kehittya kohti
valtakunnallista logistiikan keskusta. Nykytilanteen ongelmana ovat hajallaan sijaitsevat
terminaalit ja useiden terminaalien osalta sijainti Seppalan kauppa-alueella. Myés tuki-
palvelujen arvioitiin sijaitsevan liian hajallaan, ja niihin kuluu sen takia liikaa aikaa. (Sa-
lanne et al. 2006a)

Tehtyjen kyselyjen perusteella paras sijaintipaikka olisi Laukaantien (seututie 637) alue
Jyvaskylan, Jyvaskylan maalaiskunnan ja Laukaan kuntien alueilla. Sita tukevat joiden-
kin yritysten jo tehdyt paatokset sijoittua alueelle. Alueen liikenneinfrastruktuuria ja tu-
kipalveluja tulisi kuitenkin maaratietoisesti kehittda, jotta logistiikkakeskuksella olisi
riittdvat toimintaedellytykset. Suurin osa logistiikkayrityksista olisi valmis sijoittumaan
alueelle 1-5 vuoden kuluessa. Yritysten edustajat toivovat, etta logistiikkatoiminnoille
varattaisiin riittdvan laaja alue, joka riittaisi myds tulevaisuuden tarpeisiin. Toisaalta eri
toimijoiden yhteisessa kaytdssa olevat pysakointialueet, huoltopalvelut ja muut tukipal-
velut pienentavat kokonaistilantarvetta. (Salanne et al. 2006a)

Kysyntaa olisi erityisesti varastointi- ja kierratyspalveluille seka logistiikan lisdarvo- ja
erikoispalveluille. Myds laajat, kaikkia toimijoita palvelevat tukipalvelut sisaltden mm.
huolto- ja pesupalvelut, ovat valttamattomia. Selvityksessa on esitetty ehdotus hank-
keen organisoimiseksi. Maankayttd- ja kaavoitusasioista vastaavat kunnat yhteistoi-
minnassa. Markkinoinnista, rakennuttamisesta ja hallinnosta vastaisivat kiinteistoyhtio
ja markkinointi- ja palveluyhtid, joiden omistussuhteet maaritelladn toteutustavan mu-
kaan. (Salanne et al. 2006a)

Suurin osa yrityksista nakee tarpeelliseksi, etta alueelle varataan tilaa konttiterminaalil-
le ja raideyhteydelle, joka voisi palvella ainakin konttilikennetta ja yhdistettyja kuljetuk-
sia. Raideyhteys on selvityksen mukaan teknisesti mahdollinen Jyvaskylda—Aznekoski-
radalta. Raideyhteytta tai raiteistotarpeita ei tdssa yhteydessa selvitetty tarkemmin.
(Salanne et al. 2006a)

Toinen mahdollisuus raideyhteydelle olisi Seppalankankaan raiteen kautta (vanha Jy-
vaskyla—Aanekoski-radan linjaus), joka tosin pistoraideselvityksessa (Salanne et al.
2006b) esitetaan purettavaksi ja maapohja otettavaksi muuhun kayttéon.
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3 KULJETUKSET JA TAVARAVIRRAT

3.1 Keski-Suomen kuljetusten ominaispiirteet

Keski-Suomeen liittyvien kuljetusten — kuljetusten, joiden lahto- tai maarapaikka tai mo-
lemmat ovat Keski-Suomen maakunnassa — tavaramaara on viime vuosina ollut noin
30 miljoonaa tonnia vuodessa. Tiekuljetusten osuus on ollut [ahes 90 prosenttia ja rau-
tatiekuljetusten hieman yli 10 prosenttia. Kuvassa 3.1 on esitetty Keski-Suomen ja
muiden maakuntien valiset tavaravirrat tavaramaaralla mitattuna.

rautatie rautatie

|I
tie -.\\ tie

Keski-Suomesta  Keski-Suomeen
saapuvat lahtevat

rautatie

e

Keski-Suomen
sisaiset

."

Pohjois-Karjala

Keski-Suomi

o

Eteld-Savo

Pirkanmaa

Kuva 3.1: Tie- ja rautatiekuljetukset Keski-Suomen ja muiden maakuntien vélilla vuonna
2006 tavaramaaralla mitattuna. Ympyrén pinta-ala on suhteessa tavaramaéaraan. (Lahde: Tilas-
tokeskus, Ratahallintokeskus).
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Maakunnan keskeisesta sijainnista johtuen sen liikennevaylilld kulkee lisadksi merkitta-
vid maaria kauttakulkevaa liikennetta. Keski-Suomen rataverkolla kuljetetusta tavara-
maarasta arviolta hieman yli 20 prosenttia on kauttakulkevaa.

Vuonna 2006 Keski-Suomeen liittyvien maakuljetusten tavaramaarasta puolet oli maa-
kunnan sisaisia, neljannes maakuntaan saapuvia ja neljannes maakunnasta lahtevia.
Keski-Suomen ja muiden maakuntien valiset suurimmat tavaravirrat liittyivat Satakun-
taan (15 % tavaramaarasta), Pirkanmaahan (13 %), Uuteenmaahan (11 %) ja Pohjois-
Savoon (10 %). Naiden neljan maakunnan ja Keski-Suomen valiset tavaravirrat muo-
dostivat lahes puolet Keski-Suomen ja muiden maakuntien valisten kuljetusten tavara-
maarasta.

Rautatiekuljetusten osuus oli 13 prosenttia kaikista kuljetuksista, 1 prosentti maakun-
nan sisaisista kuljetuksista ja 26 prosenttia maakunnan ja muun Suomen valisista kul-
jetuksista. Kuljetusmuotojakauma vaihtelee huomattavasti maakunnasta toiseen.
Maakunnan sisaisten kuljetusten jalkeen suurimmat tiekuljetusvirrat liittyivat Pirkan-
maahan, Pohjois-Savoon, Paijat-Hameeseen ja Uuteenmaahan. Rautatiekuljetusten
suurimmat virrat olivat Keski-Suomesta Satakuntaan ja Uudellemaalle seka Satakun-
nasta ja Etela-Karjalasta Keski-Suomeen. Lahes 80 prosenttia Keski-Suomen ja Sata-
kunnan valisten kuljetusten tavaramaarasta kuljetettiin rautateitse. Rautatiekuljetusten
suuntautuminen selittyy valtaosin metsateollisuuden tuote- ja raaka-ainekuljetusten
suuntautumisella.

3.2 Tiekuljetukset

Keski-Suomen maantieteellisen sijainnin johdosta tiekuljetusten merkitys on maakun-
nan elinkeinoelamalle erittdin suuri. Keski-Suomesta on rautatie- ja lentoliikenteen na-
kokulmasta suhteellisen lyhyt matka paakaupunkiseudulle, kaikkiin rannikon satamiin ja
Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Taman vuoksi tiekuljetus on usein hinta-nopeus-
suhteeltaan paras kuljetusmuoto. Lentorahdilla saavutettava aikasaasto tiekuljetuksiin
verrattuna on noin kaksi tuntia kuljetuskustannusten ollessa selvasti suuremmat.

Keski-Suomeen saapuvien ja sielté lahtevien tiekuljetusten tavaramaara vuonna 2006
oli 23 miljoonaa tonnia, mika vastasi lahes kuutta prosenttia Suomen tieverkolla kuljete-
tusta tavaramaarasta. Maakunnan sisaisia kuljetuksia oli 12,8 miljoonaa tonnia. Lisaksi
maakunnan kautta kulki merkittdvia maaria sellaista tavaraa, jonka seka lahtépaikka
ettd maarapaikka olivat maakunnan ulkopuolella.

Merkittdvimmat kuljetusvirrat Keski-Suomesta suuntautuvat paakaupunkiseudulle ja
muihin etelan suuriin asutuskeskittymiin, kuten Tampereelle ja Turkuun. Tarkein tieyh-
teys paddkaupunkiseudun ja maakunnan valisissa kuljetuksissa on valtatie 4.
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Kuvassa 3.2 on esitetty raskaan liikenteen maara Etela- ja Keski-Suomessa vuonna
2006. Raskaan liikenteen liikennemaaratiedot perustuvat Tiehallinnon LAM-mittaus-
pisteiden tietoihin. Niissa raskaan liikenteen liikennemaariin (KVLR, vuoden raskaan
likenteen keskivuorokausiliikenne) sisaltyvat kuorma-autot ja linja-autot.

Kokkola

Vaasa

Pori

Raskaan liikkenteen maara
ajon./vrk (KVLR)

yli 2 000

—
1 000 -2 000
Helsinki — 500 - 1 000
— 250 -500
alle 250
Kuva 3.2: Raskaan liikenteen maaré Eteld- ja Keski-Suomen tieverkolla vuonna 2006 (L&h-

de: Tiehallinto).
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Yhdistelmaajoneuvoliikenteen maara on esitetty kuvassa 3.3. Yhdistelmaajoneuvolii-
kenne (KVLyhd) sisaltda raskaat ajoneuvoyhdistelmat, jotka ovat kdytannéssa kuorma-
auton ja peravaunun muodostamia yhdistelmia.

Kokkola

Vaasa ¢ : ) S . \

Pari

Ajoneuvoyhdistelmien maara
ajon./vrk (KVLyhd)
- — yli 1 000
: 500 - 1000
\ - Helsinki 250 - 500
Py / 25-250

Kuva 3.3: Ajoneuvoyhdistelmien maara Etela- ja Keski-Suomen tieverkolla vuonna 2006
(Lahde: Tiehallinto).
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Raskaan liikenteen maara suhteessa tien kokonaisliikennemaaraan on esitetty kuvassa
3.4. Suhde kuvaa tien merkitysta erityisesti elinkeinoelaman nakokulmasta. Kuvaan on
otettu mukaan sellaiset tieosuudet, joilla on vahintdan 50 raskasta ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Raskaan liikenteen kannalta merkittaviksi yhteysvaleiksi maakunnassa nou-
sevat mm. valtatie 4 Jyvaskylastd etelddn ja Adnekoskelta pohjoiseen, valtatie 18
valilla Multia—Vaataiskyla, valtatie 13 valilla Saarijarvi—-Kyyjarvi, kantatie 56 valilla Mant-
tda—Jamsa seka kantatie 77 maakunnan halki.

Raskaan liikenteen osuus
KVLR/KVL (%)
— i 20
e {3 - 20
— 7 13

alle 7

Kuva 3.4: Raskaan liikenteen osuus kokonaisliikennemaarasta vuonna 2006 Etela- ja Kes-
ki-Suomen teilla, joilla likkuu vahintaan 50 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa (Lahde: Tiehal-
linto).

Kuvassa 3.5 on tiekuljetusten tavaramaara Suomessa maakunnittain. Keski-Suomessa
on seitsemanneksi eniten kuljetuksia tavaramaaralld mitattuna muihin maakuntiin ver-
rattuna. Suunnilleen saman verran kuljetuksia oli Pohjois-Savossa, Satakunnassa,
Kanta-Hameessa ja Kymenlaaksossa. Kuvassa esitetyt tavaramaarat eivat sisalla
maakunnan lapi kulkevaa liikennetta.
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Kuva 3.5: Tiekuljetusten tavaramaard maakunnittain vuosina 2003-2006 (Lahde: Tilasto-
keskus).

Kuvassa 3.6 on kuvattu Keski-Suomen saapuvien, lahtevien ja maakunnan sisaisten
tiekuljetusten jakauma tavararyhmittain.

0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 milj. t/v
\ s s s \ |
Maa-ainekset r ‘ { 10
Tukki- ja kuitupuu, hake yms. ___'
Elintarvikkeet ja rehut
Koneet, laitteet, teollisuustuotteet
Oljytuotteet, kiinteat polttoaineet
Mekaanisen metsateollisuuden tuotteet
Paperi, kartonki, selluloosa yms.
Jatteet 7:|:|
Rakennusmateriaalit
Malmit ja metalliromu, metalijalosteet
Lannoitteet, kemikaalit
Muut kuljetukset B sisaimet
Maataloustuotteet, elavat eldimet | E saapuneet
Olahteneet
Muut tavarat
Kuva 3.6: Tiekuljetusten jakauma tavararyhmittdin Keski-Suomessa vuosina 2004-2006

(keskiarvo) (Lahde: Tilastokeskus).
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Maakunnan lapi kulkevat tavaravirrat

Keski-Suomen maakunnan tiet eivat palvele ainoastaan maakunnan omaa elinkei-
noeldamaa. Useat Pohjois-Suomeen ja sieltd eteldadn suuntautuvat tavaravirrat kulkevat
Jyvaskylan terminaalien kautta |apivirtausperiaatteen mukaisesti. Jyvaskylan terminaa-
lit toimivat vaihtopisteina, joissa kohtaavat etelan suunnan virrat mm. Helsingista, Tu-
rusta, Porista, Tampereelta, Mikkelistd ja Lappeenrannasta sekd pohjoisen suunnan
virrat mm. Oulusta, Rovaniemeltd, Ylivieskasta ja Kuopiosta. Terminaalien asema on
nahtava siten tarkeana myds valtakunnallisen logistiikan kannalta.

Jyvaskylan rooli kuljetusvirtojen solmukohtana johtuu seka ajo- ja lepoaikamaarayksis-
ta ettd kuormien yhdistelemisesta. Jyvaskylassa vaihdetaan kuljettajia seka kuormatilo-
ja autosta toiseen (linjalta toiselle) ja muodostetaan taysia kuormia maarapaikkoihin eri
suunnista saapuvista osakuormista. Suurelle osalle Jyvaskylan kautta kulkevista kuor-
mista tehdaan jotain kasittelya tai Jyvaskylan terminaali on niiden 1aht6- tai maarapaik-
ka. Terminaalien kautta kulkevista tavaravirroista arviolta noin kolmasosa jatkaa Keski-
Suomen maakunnan ulkopuolelle.

Osa runkoliikenteen autojen tai kuormatilojen vaihdoista tapahtuu lisdksi Iahialueen le-
vahdysalueilla, huoltoasemilla tms. Nama ovat kokonaan Jyvaskylan ohi kulkevaa lii-
kennettd, jotka eivat poikkea lainkaan terminaalin alueella.

Etela-pohjoissuuntaisilla kuljetusvirroilla on Keski-Suomessa suuri merkitys ja elinkei-
noeldman kuljetusten kannalta merkittavin maakuntaa halkova tie on valtatie 4. Tyypil-
lisia maakunnan lapi kulkevia kuljetuksia ovat mm. pohjoiseen suuntaavat
paivittaistavarakaupan kuljetukset seka energiahuollon kuljetukset. Valtatie 4 ei palvele
pelkastaan Jyvaskylan ja Oulun seutuja, vaan mm. Ylivieskan, Kalajokilaakson ja Raa-
hen sekd Kemin ja Tornion alueen teollisuuden kuljetuksia. Valtatien 4 itapuolella on
Keski-Suomessa vahan teollisuutta, ja idempana liikkenne ohjautuu valtatielle 5. Valta-
tien 4 ohella myos valtatie 9 on tarkea etenkin Jyvaskylasta eteladn mm. Tampereelle
ja Turkuun suuntautuvissa kuljetuksissa. Lisaksi valtatie 9 toimii Savon ja Ita-Suomen
yhteytena lansirannikon satamiin.

Erikoiskuljetukset

Keski-Suomessa ja erityisesti Jyvaskylan ja Aanekosken seudulla on paljon metalli- ja
konepajateollisuutta, joka on merkittava erikoiskuljetuksia kayttava toimiala. Erikoiskul-
jetusten osuus kaikista kuljetuksista on pieni, mutta niiden sujuvuus on joidenkin yritys-
ten toimintaedellytysten kannalta kriittinen ja siten myés tuotantopaikan sijaintiin
voimakkaasti vaikuttava tekija. (Rantala et al. 2007)

Erikoiskuljetuksissa kuljetettavan tavaran koko on kasvanut koko ajan, silla teollisuus-
projekteissa tuotteet pyritddn kuljettamaan yha suurempina kokonaisuuksina. Tama
asettaa lisdhaasteita myos tieverkolle. Muun muassa kiertoliittymat, erilaiset kaiteet
(keskikaiteet), likennemerkit ja keskikorokkeet voivat aiheuttaa erikoiskuljetuksille on-
gelmia, jos niiden mitoituksessa ja sijoittelussa ei ole otettu erikoiskuljetusten vaati-
muksia huomioon. (Rantala et al. 2007)
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3.3 Rautatiekuljetukset

Keski-Suomeen saapuvien ja sieltd lahtevien rautatiekuljetusten tavaramaara vuonna
2006 oli 3,8 miljoonaa tonnia, mika vastasi lahes 9 prosenttia Suomen rautateilla kulje-
tetusta tavaramaarasta. Lisdksi maakunnan kautta kulki noin 1,5 miljoonaa tonnia tava-
raa. Eniten tavaraa kuljetettin Jamsan ja Oriveden valilla (3,9 milj. t) seka
Hankasalmen ja Pieksdmaen valilla (2,7 milj. t).

Viimeisen kymmenen vuoden aikana rautatiekuljetusten maara on kasvanut maakun-
nan vilkkaimmilla rataosilla Orivesi—Jyvaskyla ja Jyvaskylda—Pieksamaki (kuva 3.7). Ra-
taosalla Jyvaskyla—Aanekoski tavaramaara on noussut uudelleen 10 vuoden takaiselle
tasolle, hieman yli 1 miljoonaan tonniin. Adnekosken ja Saarijarven valilla tavaramaara
on kasvanut lahes 200 000 tonniin vuodessa. Vuonna 2006 Saarijarvi-Haapajarvi-
valilld kuormattiin 250 000 tonnia tavaraa, josta 40 prosenttia suuntautui eteldan ja
60 prosenttia pohjoiseen. Tavaramaara Jyvaskylan ja Haapamaen valilla oli vain noin
20 000 tonnia vuodessa.

milj. t
4

35
Orivesi—Jamsa

25 Jamsankoski-Jyvéskyla W

Jyvaskyla—Hankasalmi

1,5
3 Jyvaskyla—-Aanekoski
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Saarijérvi-Keitelepohja Keitelepohja-Haapajarvi
0
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Kuva 3.7: Rautatiekuljetusten tavaramaarien kehitys Keski-Suomen vilkkaimmilla rataosilla

vuosina 1996—-2006 (Lahde: Ratahallintokeskus).
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Keski-Suomen rautatiekuljetuksista valtaosa liittyy metsateollisuuden raaka-aineiden ja
tuotteiden kuljetuksiin (kuva 3.8).

0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 milj. t

Paperi ja kartonki

Selluloosa

Teollisuusmineraalit -

mléhteneet m saapuneet

Muut tavarat

Kuva 3.8: Keski-Suomesta lahteneiden ja Keski-Suomeen saapuneiden rautatiekuljetusten
tavaralajit vuonna 2004 (Lahde: Ratahallintokeskus).

Tavaramaaralla mitattuna metsateollisuuden osuus on tyypillisesti 80—90 prosenttia.
Vuonna 2004 selvasti suurin tavaralaji oli lahteva paperi ja kartonki. Seuraavaksi eniten
kuljetettiin tukki- ja kuitupuuta, joiden kuljetuksissa maakuntaan saapuva tavaramaara
oli suurempi kuin lahteva.

3.4 Vesikuljetukset ja lentoliikenne

Sisavesikuljetukset

Keski-Suomessa ei ole talla hetkella sdanndllisia sisavesikuljetuksia ja raakapuun uitto
on myds nykyaan hyvin vahaista. Vuonna 2006 uittomaara Paijanteeltd Kuusankoskel-
le oli 10 000 tonnia. Tilastoituja aluskuljetuksia ei Keski-Suomen alueella ole. (Meren-
kulkulaitos 2007) Jyvaskylan Keljonlahteen suunnitteilla olevaan voimalaitokseen
voidaan tulevaisuudessa kuljettaa saapuvaa polttoainetta myos vesitse.

Lentorahti

Keski-Suomesta lentden lahtevia tai sinne lentden saapuvia kuljetuksia on hyvin vahan.
2000-luvun alussa Jyvaskylan lentoasemalla oli rahtilentoliikennettd, mutta viime vuo-
sina Jyvaskylasta on kulkenut lentorahtia ainoastaan reittilentokoneiden ruumassa.

Lentomatkustus

Jyvaskylan lentoasemalta on kirjoitushetkella arkisin yhdeksan vuoroa Helsinkiin ja ti-
lauslentoja useisiin kohteisiin. Lentoasema palvelee paaasiassa maakunnan elinkei-
noelamaa ja julkista hallintoa. Matkustajista 80 prosenttia on elinkeinoeldaman edustajia
ja 85 prosenttia jatkaa Helsingista eteenpain, paaasiassa ulkomaille. Lentoaseman tar-
kein rooli onkin syé6ttdlikenne Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Lentoasemalla on
tarkea rooli myos Jyvaskylassa jarjestettavien valtakunnallisten ja kansainvalisten ta-
pahtumien nakdokulmasta.
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Lentoaseman matkustajamaara oli vuonna 2006 noin 150 000. M&ara ei ole kovin suuri
verrattuna esimerkiksi Kuopion lentoaseman matkustajamaaraan, joka oli samaan ai-
kaan noin kaksinkertainen.

Seka rahti- etta henkildliikenteessa on nahtavissa muiden liikennemuotojen kilpailukyky
lentoliikenteeseen nahden. Junaliikenteessa Pendolinot ovat lyhentaneet matka-aikaa
Helsinkiin 2000-luvulla joillakin vuoroilla I&hes tunnin, joka on voinut vaikuttaa lento-
matkojen maaran vahenemiseen. Toisaalta junaliikenteen ongelmaksi koetaan jossakin
maarin viela aikataulujen huono luotettavuus. Valtatien 4 parantaminen voi lisata jat-
kossa henkildauton kayttoa Keski-Suomen ja paakaupunkiseudun valilla.

3.5 Vaarallisten aineiden kuljetukset

Vaarallisia aineita kuljetetaan Keski-Suomessa seka tieverkolla etta rataverkolla. Sisa-
vesilla ei kuljeteta vaarallisia aineita ja ilmakuljetuksista ei ole kaytettavissa tietoja.
(Hakkinen 2004)

Vaarallisten aineiden tieliikenteen tiedot perustuvat liikenne- ja viestintaministerion se-
ka Tilastokeskuksen selvityksiin ja tutkimuksiin. Rautatieliikenteen tiedot perustuvat VR
Cargon kuljetustietoihin, ja niitd julkaistaan mm. Liikennetilastollisessa vuosikirjassa ja
liikenne- ja viestintaministerion selvityksissa.

Liikenne- ja viestintdministerié on selvittanyt viiden vuoden valein vaarallisten aineiden
kuljetusten maaria, kuljetustapoja ja kuljetusreitteja Suomessa. Vuonna 2004 ilmesty-
nyt raportti perustuu vuoden 2002 tietoihin. Tiekuljetusten tiedot perustuvat vaarallisia
aineita lahettaville tai vastaanottaville yrityksille tehtyyn kyselyyn. (Hakkinen 2004)

Tilastokeskus keraa neljannesvuosittain otostutkimuksella kuorma-auton haltijoilta tie-
toa tavarankuljetuksista, myds vaarallisten aineiden kuljetuksista. Tilastollisin menetel-
min kasitellyn aineiston keskeiset tulokset julkaistaan vuosittain Tieliikenteen tavaran-
kuljetustilastossa. Vaarallisten aineiden kuljetuksista julkaistaan ADR-luokittain tiedot
tavaramaarasta, kuljetussuoritteesta ja keskimaaraisesta kuljetusmatkasta. (Tilasto-
keskus 2006a, 2003a)

Vaarallisten aineiden tiekuljetukset

Suomessa kuljetettiin teitse vaarallisia aineita 14 miljoonaa tonnia vuonna 2005. Suurin
osa kuljetuksista oli palavien nesteiden kuljetuksia (66 % tavaramaarasta), syovyttavi-
en aineiden kuljetuksia (20 %) ja kaasujen kuljetuksia (6 %). Noin miljoona tonnia kulje-
tetusta maarasta oli kappaletavarakuljetuksia, joissa kulkee etenkin sydvyttavia aineita
(41 %) ja palavia nesteita (32 %). (Tilastokeskus 2006a, Pietikdinen & Mikkonen 2005)

Tavaramaaralla mitattuna eniten kuljetuksia, 1-2 miljoonaa tonnia, oli valtatiella 3 valil-
I& Helsinki-Tampere. Keski-Suomessa eniten kuljetuksia, Iahes 500 000 tonnia, oli val-
tatiella 4 valilla Vaajakoski—Jyvaskyla, mika vastasi noin neljaa prosenttia koko maan
vaarallisten aineiden tiekuljetusmaarasta. Lahes yhta paljon vaarallisia aineita kuljetet-
tiin valtatiella 4 valeilld Lusi—Vaajakoski ja Jyvaskyla—Aanekoski. Vaarallisten aineiden
jakauma vaihtelee tieosittain. Keskeiset vaarallisten aineiden kuljetusvaylat
Keski-Suomessa ovat valtatiet 4, 9, 13, 23 (valilla Hankasalmi—Pieksamaki) ja 24. Nail-
14 teilla kulki vuonna 2002 yli 50 000 tonnia vaarallisia aineita. (Hakkinen 2004)
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Kuvassa 3.9 on kuvattu eri luokkiin kuuluvien vaarallisten aineiden tiekuljetusten maara
Keski-Suomen eri tieosilla tavaramaaralla mitattuna.
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Kuva 3.9: Vaarallisten aineiden tiekuljetukset Keski-Suomessa vuonna 2002. Ympyrét ku-

vaavat kyseisen tieosan vaarallisten aineiden kokonaismaaraa ja eri luokkien osuutta siitd. (mu-
kaillen lahteesta Hakkinen 2004).

Tavaramaaralld mitattuna Keski-Suomen tieverkolla kuljetetaan eniten palavia nesteita
(luokka 3), syOvyttavia aineita (luokka 8), sytyttavasti vaikuttavia aineita (luokka 5.1),
kaasuja (luokka 2), orgaanisia peroksideja (luokka 5.2) ja muita vaarallisia aineita
(luokka 9). Palavia nesteitad ja kaasuja kuljetetaan lahes kaikilla maakunnan valta- ja
kantateilla, muiden aineiden kuljetusmaarat ja -reitit riippuvat etenkin naita aineita tuot-
tavien ja kayttavien teollisuuslaitosten sijainnista. Osa tavaravirrasta on maakunnan
lapi kulkevaa liikennettd. Radioaktiiviset aineet (luokka 7) eivat ole mukana selvityk-
sessa. (Hakkinen 2004)
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Keski-Suomessa on liikenne- ja viestintaministerion selvityksen (Pietikainen & Mikko-
nen 2005) mukaan arvioitu olevan viisi kappaletavaraterminaalia, joissa kasitellaan
vaarallisia aineita. Terminaalit sijaitsevat Jyvaskylassa. Naistd kaksi on luokiteltu kes-
kisuuriksi, joissa kasitelladn 10-30 tonnia vaarallisia aineita vuorokaudessa ja yksi pie-
neksi, jossa kasitelladn alle 10 tonnia vaarallisia aineita vuorokaudessa. Kahdesta ei
selvityksessa saatu tarkempaa tietoa. Kappaletavarana kuljetetaan Suomessa kaikkiin
vaarallisten aineiden kuljetusluokkiin kuuluvia aineita.

Vaarallisten aineiden rautatiekuljetukset

Vaarallisia aineita kuljetettin Suomessa rautateitse viisi miljoonaa tonnia vuonna 2005.
Noin 60 prosenttia oli palavia nesteita, noin 20 prosenttia sydvyttavia aineita ja 15 pro-
senttia kaasuja. (Tilastokeskus 2006a)

Keski-Suomessa rautateitse kuljetettavista vaarallisista aineista huomattava osa kulkee
maakunnan |3pi rataosaa Orivesi—Jyvaskyla—Pieksamaki (kuva 3.10). Vuonna 2002
vaarallisia aineita kuljetettin myds rataosilla Jyvaskyla—Adnekoski ja Orivesi—
Haapamaki. Pohjoisessa Keski-Suomessa vaarallisia aineita ei kuljeteta rautateilla.
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Kuva 3.10:  Vaarallisten aineiden rautatiekuljetukset Keski-Suomessa vuonna 2002. Ympyrat
kuvaavat kyseisen rataosan vaarallisten aineiden kokonaismaaraa ja eri luokkien osuutta siita.
(mukaillen lahteesta Hakkinen 2004).

Keski-Suomessa kuljetettiin rautateitse vuonna 2002 noin 400 000 tonnia vaarallisia ai-
neita, mika vastasi noin kuutta prosenttia koko maan vaarallisten aineiden rautatiekulje-
tusmaarasta. Noin 90 prosenttia kuljetetusta tavaramaarastd oli sydvyttavia aineita,
joka on maan keskiarvoa selvasti enemman. Lisaksi kuljetettiin 1ahinna palavia nestei-
ta, kaasuja, myrkyllisia aineita ja muita vaarallisia aineita. (Hakkinen 2004, Tilastokes-
kus 2003a)
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4 KULJETUSTEN TOIMIVUUS KESKI-SUOMESSA ELINKEI-
NOELAMAN NAKOKULMASTA

4.1 Logistiikan yleiset kehitystrendit

Elinkeinoelam&n muuttuvat kuljetusratkaisut

Yksi merkittdvimmista logistiikan trendeistd on liiketoimintaympariston globalisoitumi-
nen, jossa hankinta- ja markkina-alueet ovat maantieteellisesti laajentuneet. Tama on
lisdnnyt kilpailua ja liiketoiminnan lapinakyvyytta. Toimitusketjut ovat maantieteellisesti
tarkasteltuna pidentyneet ja yrityskohtaisesti eri markkinoita tarkasteltaessa myds jon-
kin verran hajaantuneet. Tehokkaasti kasiteltdvan ja eri kuljetusmuotoihin sopivan kul-
jetusyksikdn kayttd on merkittava toimitusketjun kustannustehokkuuteen vaikuttava
tekija.

Toimitusten erakoon pieneneminen ja frekvenssin kasvu vaikuttavat myos kuljetus-
ratkaisuihin. Kuljetusasiakkaat ostavat tuotteita JIT-periaatteella (just in time) oman
tarpeen mukaan ja pyrkivat valttdmaan varastointia. Siten tuotteiden toimitukset
tapahtuvat yhd useammin ja pienemmissa toimituserissa. Tama suuntaus koskee
jossain maarin kaikkia teollisuuden aloja, myds perusteollisuutta, jonka tuotannon
perusominaisuudet edellyttdvat suuruuden ekonomian periaatteen mukaisesti suuriin
volyymeihin perustuvia tuotantoprosesseja. Silloin tihean frekvenssin ja pienten
erakokojen vaatimukseen voidaan vastata oman jakelurakenteen suunnittelulla siten,
ettd merkittdvien markkina-alueiden laheisyyteen sijoitetaan logistiikkakeskus, josta
voidaan toimittaa asiakkaan mukaisia toimituseria nopeasti ja tehokkaasti. Toinen
mahdollisuus vastata tdhan haasteeseen on kayttaa pienempia kuljetusyksikéita, kuten
konttia tai traileria. (Makela et al. 2006, Rantala 2006) Toisaalta esimerkiksi elintarvike-
kuljetuksissa on paasty kuorman paremman tayttdasteen mydtd suurempiin era-
kokoihin.

Kuljetusten tasmallisyys- ja nopeusvaatimukset ovat korostuneet merkittavasti viime ai-
koina ja samalla yon yli kuljetusten maara on lisdantymaan pain. Erityisesti kappaleta-
varakuljetuksissa nopeus- ja tdsmallisyysvaatimukset menevat usein hinnan edelle.
Sen sijaan massakuljetuksissa hinta on edelleen usein tarkein kuljetuksen valintaan
vaikuttava tekija.

Nopea reagointi asiakkaiden tarpeisiin muodostaa nykyisin merkittdvan kilpailuedun ja
toisaalta joillakin toimialoilla kannattavan liiketoiminnan perusedellytyksen. Kuljetusket-
jujen suunnittelun ndkdkulmasta ei ole aina mahdollista kerata kuljetusten kannalta op-
timaalista kuljetuseraa. Talldin kontti tai traileri on hyvin soveltuva kuljetusyksikkd, joka
soveltuu merikuljetuksissa linjaliikenteen palveluihin ja siten voidaan toimittaa pieniakin
toimituseria joustavasti ja tehokkaasti. (Makela et al. 2006)

Tuotteiden elinkaari on Iyhentynyt ja menestyakseen nykyisessa kilpailuymparistdéssa
on markkinoille tuotava entistd nopeammin uusia innovaatioita sisaltavia tuotteita. Pe-
rusteollisuudessa markkinoiden dynaamisuus ei ainakaan toistaiseksi ole yhta kriittinen
ohjaava tekija ja tuotteiden elinkaari on huomattavasti pitempi, mutta esimerkiksi metal-
liteollisuuden tuotteita valmistavassa teollisuudessa tdma on jo todellisuutta. (Makela et
al. 2006)
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Kuljetukset ja muut logistiikkatoiminnot ovat tyypillisia ulkoistettavia toimintoja. Suunta-
uksena on ulkoistaa yha suurempia ja monimuotoisempia kokonaisuuksia ulkopuolisel-
le palveluntarjoajalle, joka itsenaisesti hoitaa sopimuksen mukaisesti maaratyn
logistiikan osa-alueen. Tama kehitys on vaikuttanut oleellisesti logistiikkapalveluja tar-
joavien yritysten kehitykseen ja niiden palvelutarjontaan. Myos perusteollisuudessa on
jo esimerkkeja tietyn osa-alueen kokonaisvaltaisesta ulkoistamisesta, jossa palvelun-
tarjoaja vastaa esimerkiksi tuotekuljetusten kokonaisuudesta. Kuljetusjarjestelman
kannalta tdma tarkoittaa kuljetusvirtojen yhdistdmista ja vahvistumista, koska silloin
esimerkiksi globaali logistiikkaoperaattori saa lisda kuljettavaa omaan verkostoonsa.
(Makela et al. 2006)

Tuotannon keskittyminen ja erikoistuminen muuttaa myds kuljetusjarjestelmia. Suuret
teollisuuskonsernit keskittavat tuotteiden valmistusta tietyille tuotantolaitoksille siten,
ettd yksi tuotantolaitos valmistaa tiettya erikoistuotetta laajemmalle markkina-alueelle ja
usein globaaleihin toimituksiin. Silloin tuotantolaitoskohtaiset kuljetusvirrat markkina-
aluetta kohti ohenevat, ja joudutaan kehittamaan muita kuljetusratkaisuja kuin esimer-
kiksi perusteollisuudessa yleisesti kaytettavat koko laivan kapasiteetin tayttavat kulje-
tusvirrat. Lisdksi tuotannon erikoistuminen on lisdnnyt tuotteiden suojaamisen
merkitysta vaurioitumista vastaan, varsinkin kun erikoistuotteiden toimitusketjut pitene-
vat ja sisaltavat yha useampia kasittelykertoja. Esimerkiksi sahatavaran kuljetuksissa
konttien kayttd on selvasti lisdantynyt. (Makela et al. 2006)

Perinteisesti kuljetussuoritteen kehitys on seurannut yleista talouden kehitysta kuvaa-
van bruttokansantuotteen kehitystad. Suomessa bruttokansantuotteen kasvu on ollut ta-
varakuljetuksia suurempaa johtuen elinkeinoeldman rakennemuutoksesta, jossa
korkean teknologian teollisuuden ja palveluiden merkitys vahemman kuljetusintensiivi-
sina toimialoina on kasvanut. (McKinnon & Forster 2000, Rantala & Mantynen 2003)

Logistiikan merkitys on kasvanut tuotantolaitosten ja jakelujarjestelman sijoittumispaa-
toksia tehtdessa. Yhteydet merkittavimmille markkina-alueille ja toisaalta raaka-
ainelahteille ovat keskeisia tekijoita sijoittumispaatdksissa. Toinen nakdékulma kuljetta-
miseen on suurten massojen kuljettamisen hinta. Voidaan paatella, ettd kuljettaminen
on edelleen suhteellisen edullista verrattuna muihin raaka-aine- ja tuotantokustannuk-
siin, kun sellua kannattaa kuljettaa Etela-Amerikasta Suomeen ja Aasiaan paikallisen
tuotannon sijaan. Siten kuljetusjarjestelma ja kuljetuskustannukset eivat ainakaan nayt-
taisi muodostavan esteita tuotannon uudelleensijoittelulle. (Makela et al. 2006)

Ymparistbasioiden huomioiminen kuljetuksissa

IiImastonmuutoksen hillintd on yksi vuoden 2007 hallitusohjelman tavoitteista. Ymparis-
toasiat otetaan huomioon yritysten laatu- ja ymparistojarjestelmien edellyttamalla taval-
la, mutta kaytannodssa ymparistdasioiden vaikutus kuljetuksiin on edelleen melko
vahainen. Esimerkiksi kuljetustavan valintaan ymparistdasioilla ei useimmissa yrityk-
sissa ole vaikutusta. Keinoja, joilla ymparistdasiat voidaan kuljetusyrityksessa ottaa
huomioon, ovat mm.:

ajotapakoulutus ja ajoneuvo- tai kuljettajakohtainen kulutuksen seuranta
vahapaastdisen kaluston kaytté (EURO5-normin tayttava kalusto)
optimaalinen ajosuunnittelu ja tayttdasteiden maksimointi

yhdistettyjen kuljetusten ja rautatiekuljetusten kaytto tiekuljetusten sijasta seka
lentokuljetusten minimointi.
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Ajotapakoulutuksella pystytdadn vahentdmaan polttoaineen kulutusta ja paastdjen maa-
raa selvasti. Lisaksi voidaan vaikuttaa liikenneturvallisuuteen ja kaluston kuntoon. Talla
hetkella ajotapaan liitetyn palkkiojarjestelman kayttdéonotto tuntuu hankalalta, koska sii-
na tulisi huomioida mm. kaluston ik& ja kuorman paino. Tulevaisuudessa jarjestelman
kehittdmisen myo6ta sen kayttdonotto kuljetusyrityksissa on kuitenkin todennakoista.

Kuljetusten ymparistdasioiden huomioon ottaminen lahtee pohjimmiltaan tuotteen lop-
pukayttajan maksuhalukkuudesta, jolloin myds kuljetusyrityksen on helpompi luoda kul-
jetusten ymparistoystavallisyydesta itselleen kilpailutekija. Useat kuljetusasiakkaat
eivat ole talla hetkelld kuitenkaan kiinnostuneita kuljetusten energiankulutus- tai paas-
totiedoista ja valmius maksaa korkeampaa hintaa ymparistdasioiden takia on vahainen.
Toisaalta kuljetusasiakkaat voivat kokea, etta kuljetusyritysten vertailu ja asettaminen
jarjestykseen ymparistdasioiden perusteella on nykyisin erittdin vaikeaa. Tulevaisuu-
dessa ymparistdasioiden uskotaan kuitenkin korostuvan ja useammat asiakkaat edel-
lyttdvat raporttia kuljetustapahtuman energiankulutuksesta. T&lldin ymparistdarvoista
muodostuu yksi kilpailutekija luotettavuuden, tdsmallisyyden ja hinnan rinnalle.

4.2 Elinkeinopolitiikan ja julkishallinnon toimien vaikutukset

Vaikutukset kuljetusasiakkaisiin

Elinkeinoeldaman kuljetuksiin vaikuttavat mm. erilaiset paikalliset, valtakunnalliset ja
EU:n poliittiset linjaukset. Kunnallisella elinkeinopolitiikalla tuetaan paikallisten yritysten
toimintaa. Kunnat ovat mm. olleet mukana tukemassa yritysten laajennusinvestointeja
ja edesauttaneet yritykselle sopivan tontin |0ytymista. Valtakunnalliset linjaukset ja EU
saadokset saattavat vaikuttaa yrityksen toimintaan myds negatiivisesti, mutta niiden ei
kuitenkaan koettu asettavan Keski-Suomessa toimivia yrityksia erilaiseen asemaan
muuhun Suomeen nahden.

Valtakunnallisesti merkittdvana poliittisena paatdksena pidettiin valtatien 4 parantamis-
paatosta, jolla tulee olemaan merkittava vaikutus Keski-Suomen maakunnan elinkei-
noelamalle. Tien kehittdmisen edistdmiseksi perustettu Nelostieyhdistys E75 ry:n
toiminta on koettu my6s hyvana kanavana vaikuttaa asioihin.

Yksittaisen suuronnettomuuden vaikutukset heijastuvat voimakkaasti valtakunnalliseen
paatoksentekoon. Konginkankaan onnettomuuden jalkeen kuljetusten painorajoituksiin
on puututtu aikaisempaa enemman ja lisdksi tavaran sidonnan vastuu on laajentunut
kuljetusasiakkaan suuntaan.

Tullien poistuminen EU:n my6ta nahtiin yleisesti huomattavana etuna kuljetusten kan-
nalta. EU:n yksittaisilla paatoksilla voi olla myos suuri suora tai valillinen vaikutus joi-
denkin maaratylla alalla toimivien yritysten toimintaan. Esimerkiksi Valio on joutunut
EU:n my6ta keskittdmaan toimintaansa suurempiin yksikéihin. Tama tarkoittaa pidem-
pia kuljetusmatkoja niin meijerille saapuville kuljetuksille kuin myos lahteville tuotekulje-
tuksille. Valtran tuotannosta 95 prosenttia menee maatalouteen, joten EU:n jakamilla
maataloustuilla on selva vaikutus traktoreiden kysyntédan ja markkina-alueiden sijaintiin.
EU:n liikennepolitikan mukaisilla liikenneinfrastruktuurin kayttémaksuilla voi olla tule-
vaisuudessa myos merkittava vaikutus elinkeinoelaman kuljetuksiin.
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Energian tuotantoon vaikuttavat kansainvaliset poliittiset linjaukset ja paatdkset. Muun
muassa 0ljyn hinta, sahkon hinta muissa Pohjoismaissa ja paastdkauppa vaikuttavat
palijon maakunnan biopolttoaineiden hyédyntamiseen. Oljyn hinnalla nahtiin myds ole-
van vaikutuksia yritysten tarpeeseen siirtda kuljetuksia jatkossa maanteilta rautateille.

Metsateollisuus toimii myds kansainvalisessad toimintaymparistéssa, mutta energia-
alaan nahden toimiala ndhdaan suhteellisen tasaisena. Viime aikojen noususuhdanne
alalla sekd samaan ajankohtaan ajoittuneet Venajan raakapuun vientitullien kayttéénot-
to ovat kuitenkin aiheuttaneet muun muassa vaunupulaa rautatiekuljetuksissa.

Vaikutukset kuljetusyrityksiin

Kunnat ovat olleet Jyvaskylan seudulla viime vuosina merkittdvassa asemassa kulje-
tusyritysten ja logistiikkapalveluiden toiminnan kehittdmisen kannalta. Uuden logistiik-
kakeskuksen sijoittumiskysymys on ollut ilmassa pitkdan, mutta kunnilla ei ole ollut
pitkdjanteisia suunnitelmia alueen kaavoittamiseksi ja asiaan on heratty kunnolla vasta
viime aikoina. Kuntien valinen ymmarrettavakin kilpailu yritysten sijoittumisesta on vii-
vyttanyt sopivan alueen I8ytymista ja samalla kuljetusyritysten omien toiveiden ja tar-
peiden kuuleminen on ollut vahaista. Jyvaskylan kaupungin Keljoon suunnittelema
logistiikkakeskushanke ei toteutunut, silla alueen tonttikustannukset nousivat kuljetus-
yrityksille liian korkeiksi.

Viime aikoina aktiivisina kuntina logistiikkakeskusasiassa ovat toimineet Jyvaskylan
maalaiskunta ja Laukaa, jotka ovat olleet miettimassa logistiikkayritysten tilantarpeita.
Jyvaskylan seudun kehittamisyhtio Jykes Oy:n viime vuosien toiminnan koetaan edis-
taneen hyvin myo6s Jyvaskylan seudulle kehitettavan logistiikkakeskittyman syntymista.

Yleisesti kuljetusyritykset kokevat vaikutusmahdollisuutensa elinkeinopolitiikan toteut-
tamisessa hyviksi ja yhteyksid mm. kauppakamariin ja kunnan kaavoitusviranomaisiin
pidettiin hyvina. Toisaalta koettiin, ettd kuljetusalan arvostus on edelleen vahaista ja
alaa ei rinnasteta muuhun elinkeinotoimintaan valtakunnallisessa paatdksenteossa.
Alan parempi huomioiminen paatoksenteossa koettiin valttdmattémaksi kuljetuselinkei-
non Kilpailukyvyn sailyttdmiseksi kansainvalisessa toimintaymparistossa.

EU on vaikuttanut kuljetusyritysten toimintaan erittain paljon viime aikoina ja kuljetusyri-
tykset ovat joutuneet omaksumaan paljon uusia asetuksia koskien mm. ajo- ja lepoai-
koja, digitaalisen ajopiirturin kayttdda, kuorman sidontaa, VAK-kuljetuksia, paino-
rajoituksia ja kuorman mittoja. Vallalla olleen kehityksen on nahty heikentavan
tiekuljetusten kilpailukykya, silld uudet vaatimukset ovat yleensa lisdnneet myds kulje-
tusyritysten kustannuksia.

Merkittavimmin yritysten toimintaan on vaikuttanut pitkilla kuljetusreiteilld huomioitava
ajo- ja lepoaika-asetus. Yritykset pitavat asetusta yleisesti positiivisena asiana, mutta
se asettaa kuljetusten suunnittelulle kuitenkin maarattyja haasteita, jotta ylilyonneilta
valtyttaisiin. Ylilydnteja voi aiheuttaa yrityksen oman suunnittelun lisdksi mm. infrastruk-
tuurin aiheuttamat erikoistilanteet. Uudet lepoaikavaatimukset asettavat myds uusia
vaatimuksia kuljettajien taukopaikoille. Kuljettajille on tarjottava mahdollisuus viettaa
lepoaika miellyttavassa ja turvallisessa ymparistdssa. Tarkkaan aikataulutettujen lepo-
aikojen vuoksi tauon pitdmiseen soveltuvia paikkoja on oltava tieverkolla riittdvan tihe-
aan. Asia nahdaan merkittavana alan imagoon vaikuttavana tekijana ja siten silla
nahdaan olevan vaikutusta my6s uuden tyévoiman houkuttelemisessa alalle.
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Digipiirtureiden kayttdédnoton toivotaan vahentavan laittomia ajoaikoja ja niista johtuvaa
alan kilpailun vaaristymista. Asian negatiivisena puolena nahdaan kuitenkin yritysten
hallinnointitydn lisdantyminen ja siten logistisen kustannustason nousu. Ihmettelya on
herattanyt lukijalaitteiden vahaisyydesta johtuva viranomaisten vahainen mahdollisuus
tarkastaa digitaalisia ajoaikatietoja. Kuljetusyritysten mielestad uusien pakollisten sovel-
lusten kayttédnoton tulisikin olla mahdollisimman vaivatonta, jotta jo ennestaan korkeat
logistiikkakustannukset eivat kasvaisi.

Vuoden 2007 hallitusohjelma

Vuoden 2007 kevaalla julkaistussa uudessa hallitusohjelmassa hallitus lupaa pitka-
janteistdd liikennepolitikkaa antamalla helmikuussa 2008 eduskunnalle selonteon,
jossa linjataan liikennepolitikan pitkdn aikavalin suuntaviivat, liikennejarjestelman
kokonaisuuteen perustuva pitkdjanteinen (10-15 vuotta) liikenteen ja infrastruktuurin
kehittdmis- ja investointiohjelma, vaalikauden vaylainvestointiohjelma seka budjetti-
rahoitusta tdydentavien rahoitusmallien kayttd vaylainvestointeihin. (Liikenne- ja
viestintaministerié 2007)

Selonteossa otetaan kantaa mm. seuraaviin kysymyksiin (Liikenne- ja viestintaministe-
ri6 2007):

joukkoliikenne ja kevyt liikenne

runkovaylasto ja sen kehittdminen

perusvaylanpito ja vahaliikenteiset vaylat
kaupunkiliikenne

likenteen ja liikkumisen hallinta (hinnoittelu, teknologia)
ilmastonmuutoksen hillinta

likenneturvallisuus

logistiikka ja kilpailukyky

rahoitusratkaisut.

Hallitusohjelmassa esitetdan kiinnitettdvan huomiota muun muassa perusvaylanpidon
rahoituksen jalkeenjaaneisyyteen, alempiasteisen tieverkon yleiskuntoon ja yllapitoon,
kevyen liikenteen vayliin seka yksityisteiden merkitykseen osana toimivaa vaylaverkos-
toa (Valtioneuvosto 2007).

4.3 Kuljetustarpeet ja -palvelut kuljetusmuodaoittain

4.3.1 Tiekuljetukset

Kuljetusmuotona tiekuljetus tulee sailyttamaan vahvan asemansa myds tulevaisuudes-
sa. Tiekuljetuksilla pystytaén usein vastaamaan rautatiekuljetuksia paremmin korostu-
neisiin nopeus- ja joustavuusvaatimuksiin. Tavara voidaan kuljettaa tiekuljetuksena
mihin aikaan tahansa tuotannon asettamien tiukkojen aikarajojen mukaan, kun junien
on raiteiden muusta junaliikenteesta johtuen noudatettava maarattyja aikatauluja. Toi-
saalta junan aikatauluja pidetaan hyvin tdsmallisind ja tavaran saapuminen yhdessa
erassa ja tietylla kellonlydmalla voidaankin ndhda joissakin kuljetuksissa etuna tiekulje-
tuksiin verrattuna. Tiekuljetuksissa kuljetuksen aikataulujen tasmallisyyttéd voivat hei-
kentda mm. teiden keliolot, ruuhka ja mahdolliset erityistilanteet, kuten onnettomuudet.
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Tiekuljetusten tilanne vastaa Keski-Suomessa muun Suomen ja Pohjoismaiden tilan-
netta: Vaikka tiekuljetukset ovat usein nopein, joustavin ja edullisin kuljetusmuoto, yri-
tysten kannattavuus on heikko.

Haasteita tiekuljetus ja logistiikkatoimialan yrityksiin ovat tuoneet tai tulevaisuudessa
voivat tuoda mm. seuraavat asiat:

kuljettajapula ja kuljettajien lisdkoulutustarve

kuljetusten laatu- ja nopeusvaatimusten korostuminen

kuljetusyrityksiltd vaadittavat lisdarvopalvelut

kuljetusmarkkinoiden kansainvalistyminen

6ljyn hinnan nousu ja sen vaikutus tiekuljetusten kannattavuuteen
vaylainfrastruktuurin asettamat rajoitukset tulevaisuudessa

mahdolliset ilmastonmuutoksen vaikutukset kelirikon aiheuttamien vaurioiden
lisdantymiseen alempiasteisella tieverkolla.

Kuljetuspalvelujen saatavuus

Haastatteluissa mukana olleet teollisuuden yritysten edustajat kokivat, ettd nykyiset
kuljetuspalvelut vastaavat hyvin yrityksen tarpeita ja kuljetuspalveluita on paaosin riitta-
vasti tarjolla. Selvia alueellisia eroja on kuitenkin havaittavissa. Parhaiten kuljetuspalve-
luja on saatavilla Jyvaskylan talousalueella. Sen sijaan pohjoisessa Keski-Suomessa
lannen satamiin suuntautuvissa kuljetuksissa kuljetuspalvelujen saatavuus on joskus
huonoa ja kuorman Idytyminen Pohjanmaan suuntaan voi vieda jopa viikkoja. Yleisesti
itd-lansisuunnan kuljetustarjonta nahtiin eteld-pohjoissuuntaa selvasti heikompana ja
sitd myo6ta kuljetuskustannukset tdssa suunnassa ovat suuremmat. Keuruun suunnalla
ongelmallisena nahtiin pikarahtiyhtiéon aikainen noutoaika, joka on hidastanut kuljetuk-
sia olennaisesti.

Kuljettajapula nahdaan usealla taholla suurena kuljetusalaa uhkaavana tekijana. Merk-
keja kuljettajapulasta on jo ilmassa, silla joissakin kuljetusyrityksissa on ollut vaikeuksia
I0ytdd ammattitaitoisia kuljettajia. Yrityksissa on havaittu myos kuljetusalihankkijoiden
vaheneminen kuluneen vuoden aikana. EU:n ajoaika- ja mittamaaraysten myota pienia
yrityksia on lopettanut, jonka seurauksena valitysliikkeilla ja isoilla logistiikkayrityksilla
ovat alihankkijat loppuneet tiettyind aikoina. Jakeluautoista on ylitarjontaa, mutta veto-
autojen puolella on tapahtunut selvaa tarjonnan heikkenemista. Kuljetuskalustosta ei
koeta kuitenkaan olevan talla hetkelld pulaa ja ongelmana onkin Iahinna kuljettajien
I6ytyminen. Jatkossa myds kuljetuskalustosta saattaa olla pulaa jos alalle ei tule riitta-
vasti uusia yrittajia, ja vanhat muutaman auton yrittajat eivat halua investoida enaa uu-
teen kalustoon.

Yritykset ovat yksimielisia siita, etta uusien kuljettajien saaminen alalle vaatisi merkitta-
vaa alan kasvojenkohotusta seka tyooloihin panostamista. Ongelmat ovat kasaantu-
neet erityisesti aloille, joiden kuljetukset eivat ole houkuttelevia kuljettajien nakdkulmas-
ta. Kuljetuspalveluiden saatavuuteen vaikuttaa mm. kuljetusten aikataulu ja saannol-
lisyys, kuljetusten vaativuus, kuljetusten suuntautuminen ja erikoiskaluston tarve. Epa-
saannolliset tydajat eivat houkuttele nuoria alalle, tyéolot voivat olla fyysisesti rankkoja
(mm. raakapuu- ja turvekuljetuksissa), puitteet pakollisten lepoaikojen viettdmiseen
koetaan huonoiksi ja runkokuljetuksia hoitavista kuljettajista valtaosa joutuu nukku-
maan autossa. Lisaksi kuljetusyrittdjaksi ryhtyminen vaatii suuren alkuinvestoinnin.

Moni yritys on vastannut tilanteeseen osallistumalla itse kuljettajien kouluttamiseen
alalle mm. oppisopimuksen avulla. Negatiivisena asiana nahdaan puolustusvoimien
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ajokoulutuksen lakkauttaminen, silld koulutuksella on ollut suuri merkitys alan koulutuk-
sessa.

Yhtend merkittdvana kehittdmistarpeena kuljetusyrityksissd ndhdaan kuljettajien lisa-
koulutustarve. Kuljettajan koulutusvaatimukset ovat kasvaneet viime aikoina merkitta-
vasti ja nykyisin kuljettajan tulee omaksua ajoneuvon hallinnan ohella useita muita
tehtavia sekd osata kayttda uusia tietoteknisia laitteita ja sovelluksia. Kuljetuslainsaa-
dannén tunteminen on yksistddn muodostunut haasteelliseksi tehtdvaksi useiden uusi-
en voimaan tulleiden asetusten my6ta. Kuljetusyritysten on tunnettava nykyaan jopa
8 000 saadosta. Tyon haasteellisuuden kasvu vaikuttaa osaltaan patevien ja ammatti-
taitoisten kuljettajien 16ytymiseen. Toisaalta alan modernisoituminen voi houkutella alal-
le my6s uusia kuljettajia.

Lyhyelld aikavalilla kuljetuspalvelujen kysynndssa tapahtuvat muutokset heijastavat
hyvin elinkeinoeldaman tilannetta: jos kuljettaminen erityisesti kuljetusintensiivisilla aloil-
la vahenee merkittavasti, siitd seuraa pian myds toiminnan taantuminen toisilla toimi-
aloilla.

Kuljetuspalveluiden kehitystarpeet

Kuljetusyrityksilta toivotaan yhd enemman kokonaispalveluja, joihin voi kuulua esimer-
kiksi tavaran varastointia kuljetusyrityksen tiloissa, kuljetusketjun kokonaisvaltaista hal-
lintaa ja tuotteiden pakkausta. Keskusliikkeet tulevat todennakoéisesti ostamaan
palveluja jatkossa enemman ulkoa, jolloin kuljetusyritysten varastointivaatimukset kas-
vavat edelleen.

Tiekuljetusalan haasteiden voittamiseksi laaja yhteisty® eri toimijoiden kanssa on tar-
kedd. Muun muassa kuljetusyritysten ja kuljetusasiakkaiden valilld ndhdaan tarvetta tii-
viimmalle yhteistydlle ja palveluiden kehittamiselle yhdessa. Joissakin tapauksissa on
koettu, ettd kuljetusasiakas ei tdysin ymmarra kuljetusyrityksen toimintaympariston
asettamia rajoja ja kuljetusyrityksiltd saatetaan odottaa lisdarvopalveluja, joiden tar-
joaminen vaatisi pitkdaikaista sitoutumista molemmilta osapuolilta. Asiakas ei kuiten-
kaan ole valttamattd halukas sitoutumaan yhteen kuljetusyritykseen siina mitta-
kaavassa kuin toivottujen palvelujen tarjoaminen vaatisi.

Lisaarvopalvelut vaativat kuljetusyrityksilta tiloja ja erilaisia tavarankasittelyn laitteistoja.
Kehityssuuntaan on vaikuttanut osaltaan teollisuuden alihankintaverkoston murros,
jossa yhd enemman palveluita ostetaan alihankkijan alihankkijalta. Tama luonnollisesti
vaikuttaa myds koko logistiseen toimintaymparistédn. Uusi toimintamalli voi aluksi lisa-
ta kuljetusten maaraa, mutta pidemmalla aikajanteella kuljetus- ja logistiikkayritysten
verkottumisella kuljetukset pitaisi saada paremmin hallintaan. Kuljetusyritysten verkot-
tumisen mahdollisuuksia on alettu Keski-Suomessa viime aikoina tunnustella, mutta
laajamittaisempi verkottuminen on viela alussa.

Yhden tai muutaman auton yritykset nahdaan joustavina yhteistydbkumppaneina ja jois-
sakin tapauksissa isoja kuljetusliikkeita luotettavampina, silla yleensa kuljetuksesta
vastaa yrittdja itse. Erityisesti vaativissa, erikoisosaamista ja erikoiskalustoa vaativissa
kuljetuksissa kuljettajan luotettavuuden ja ammattitaidon merkitys korostuu ja tallaisilla
aloilla pienet, muutaman auton yrittajat tulevat olemaan haluttuja myds tulevaisuudes-
sa.

Pienilla yrityksilla ei ole kuitenkaan mahdollisuuksia tarjota sellaisia lisdarvopalveluja
kuin isolla kuljetusyrityksella. Erilaisten lisdarvopalvelujen ja ovelta ovelle kuljetusten
merkityksen korostuessa yleinen trendi onkin ollut kuljetusalan keskittyminen yha suu-
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rempiin ja globaaleihin yrityksiin. Mm. elintarvikealan kuljetuksiin odotetaan muutoksia
globaalien toimijoiden mydota.

Kuljetusten korostuneet nopeusvaatimukset edellyttavat seka kuljetusyritysten ettd kul-
jetusasiakkaiden kuormien yhdistelyja. Erityisesti pienilla kuljetusyrityksilla nahdaan
tarve verkostoitumiseen jatkossa. Tulevaisuuden mahdollisuutena logistiikassa nah-
daankin eri toimijoiden yhdistetyt kuormat ja yhteinen logistiikkakeskus tai yhteistermi-
naali. Kuljetusvirtojen kokoaminen yhteen olisi tarkeaa erityisesti pienille tavaran-
toimittajille, jotka toimittavat pienia eria. Eri toimijoiden yhdistetyt kuormat ja jakelu
samalla autolla koskisi erityisesti elintarvikekuljetuksia syrjagisemmille paikkakunnille.

Kehitystarpeita koettiin olevan myos kuljetuksiin liittyvien reaaliaikaisten seurantajarjes-
telmissa kehittdmisessa. Seurantajarjestelmilla voidaan mm. kerata tietoa asiakkaalla
kaynnin ajankohdasta ja tallentaa kuorman lampédtilaa. Tuotteiden jaljitys on merkittava
kehityskohde elintarvikkeiden kuljetuksissa, joka mm. helpottaa virheellisten tuote-erien
takaisinvetoa. Kuljetusten seurannassa olennaisena pidetdan erityisesti mahdollisten
poikkeamien havaitsemista.

Yhtena kehityskohteena nahtiin kuljetusvarausohjelmien kehittaminen siten, etta kulje-
tusvaraukset olisi mahdollista hoitaa yhden standardiohjelman kautta useille kuljetus-
palvelujen tuottajille. Nykyisin ongelmana on ohjelmien yhteensopimattomuus yrityksen
muiden tuotannonohjaus- ja taloushallinnon ohjelmistojen kanssa.

Kansainvalinen kehitys

Kansainvalistymisen vaikutukset nakyvat logistisessa toimintaymparistéssa mm. kulje-
tusketjujen kansainvalistymisena. Kuljetusyrityksia on viime aikoina siirtynyt ulkomai-
seen omistukseen ja alalle odotetaan lisda yritysostoja Keski-Euroopasta. Kansain-
valisissa yrityksissa toimivat alihankkijoina kuitenkin suomalaiset yritykset. Tama
asettaa uusia vaatimuksia alan kuljetus- ja logistiikkayrityksille, esimerkiksi kielitaidon
merkitys korostuu.

Venajalle suuntautuvat kuljetukset hoidetaan usein noutoina tehtailta venalaisen kulje-
tusyrityksen toimesta. Ongelmana hakukuljetuksissa on noutoaikojen ja -jarjestyksen
vaikea suunnittelu. Joskus esimerkiksi valmiita tuotteita voi odottaa jonossa useampikin
ajoneuvo.

EU:n laajentuessa ja kabotaasiliikenteen vapautuessa vuonna 2008 maahan odotetaan
tulevan liikennditsijoita itdisen Euroopan maista, kuten Virosta, Puolasta ja TSekista.
Maat pystyvat kilpailemaan suomalaisten kuljetusyritysten kanssa alhaisempien kus-
tannustasojensa vuoksi.

4.3.2 Rautatiekuljetukset

Merkitys ja kayttgdjat Keski-Suomessa

Keski-Suomen rautatiekuljetukset muodostuvat valmiiden tuotteiden kuljetuksista tuo-
tantolaitoksilta, raaka-aine- ja komponenttitoimituksista tuotantolaitoksille seka lahtevis-
td raakapuukuljetuksista. Keski-Suomi on rautateiden nakékulmasta hyvin metsa-
teollisuuspainotteinen maakunta: VR Cargon Keski-Suomen kuljetuksista 80-90 pro-
senttia oli metsateollisuuden raaka-aine- ja tuotekuljetuksia. Koko maassa
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metsateollisuuden osuus VR Cargon kuljetuksista on lahes kaksi kolmasosaa. Toiseksi
suurin asiakasryhma Keski-Suomessa on metalliteollisuus. Tuotekuljetuksissa rautatie-
kuljetusten maaranpaana on noin 95-prosenttisesti vientisatama, josta tuotteet jatkavat
meritse. Suurimmat virrat suuntautuvat Keski-Suomesta Raumalle, Helsinkiin ja Han-
koon.

Rautatiekuljetusten nakdkulmasta Keski-Suomi ja Jyvaskyla sijaitsevat tapauksesta
riippuen joko ’liian 18helld” tai "tarpeeksi kaukana”. Suurissa metsateollisuuden tuotan-
tolaitoksissa Keski-Suomessa rautatiekuljetusten osuus saapuvista tavaravirroista vaih-
telee arviolta valilla 0—30 prosenttia ja lahtevissa valilld 0—80 prosenttia.

Keski-Suomessa on myos useampia saannollisesti kontteja rautateitse kuljettavia asi-
akkaita. Vuosittain lahtee rautateitse arviolta 2 000—3 000 kuormattua konttia. Osa yri-
tyksistd on tekemisissd rautatiekuljetusten kanssa vain idanliikenteeseen liittyen:
rautatiekuljetuksia kaytetaan satunnaisesti, kun on tarvetta toimittaa tavaraa kauempa-
na Venajalla tai esimerkiksi Kazakstanissa sijaitseviin kohteisiin.

VR Cargon toiminta perustuu riittdvan isoihin tavaravirtoihin. Jyvaskylassa on pienehko
terminaali, jossa virtoja voidaan koota yhteen. Esimerkiksi lahialueelta voidaan tuoda
tavaraa — yleensa kontti tai muu yksikkd — autolla terminaaliin, jossa se kuormataan ju-
naan.

Jyvaskyla on rataverkon risteysasema. Kuitenkin selva paarata on Tampere—Jyvas-
kyla—Pieksamaki. Myos rataosa Jyvaskyla—Aanekoski on teollisuuden keskeinen kulje-
tusvayla. Aanekoskelta pohjoiseen rata on heikommassa kunnossa, ja sillé kuljetetaan
raakapuuta alhaisilla nopeuksilla. Jyvaskyla—Haapamaki-radalla on vain vahan tavara-
likennettd ja liikenne muodostuu matkustajaliikenteen ohella 1ahinna raakapuu-
kuljetuksista.

Rautatiekuljetusten kayttomahdollisuudet osana kuljetusketjuja

Rautatiekuljetusten lisddntyminen tulevaisuudessa nahtiin yrityksissd mahdollisena ja
rautateilla odotetaankin nahtavan tulevaisuudessa sellaista tavaraa, jota on aikaisem-
min kuljetettu paaasiassa tieverkolla. Jatkossa myods yhdistettyjen kuljetusten ja kontti-
kuljetusten kaytt6d maakunnassa pidetdan realistisena. Rautatiekuljetusten kayttoa
puoltavat mm. seuraavat seikat:

« paineet julkisuudesta seka asiakkailta ymparistdasioiden korostumisen ja
energiapolitikan muutosten myoéta

e 0ljyn hinnan nousu

« tieliikenteen ongelmat ja haasteet

« parantunut likenneturvallisuus tielikenteessa raskaan liikkenteen vahenemisen
myota

« uusien toimijoiden tulo rautatiekuljetusmarkkinoille

« mahdolliset EU:lta tulevat maaraykset, jotka edellyttavat rautatiekuljetusten
kayttoa.

Useat yritykset ovat kiinnostuneita rautatiekuljetuksista, mutta ongelmana ovat usein
rautatiekuljetusten kannalta liian pienet erdkoot, osakuormat tai epasaanndlliset kulje-
tusvirrat. Konttien avulla useamman yrityksen tavaravirrat olisi kuitenkin mahdollista
yhdistda suuremmaksi eraksi, joka on junakuljetuksen edellytyksena. Konttien yhdistely
voidaan suorittaa logistiikkakeskuksessa, jonne yritysten toimipisteilla valmiiksi lastatut
kontit kuljetetaan autokuljetuksina.
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Rautatiekuljetuksia kaytetaadn paadasiassa silloin, kun ne ovat taloudellisesti edullisia ja
soveltuvat yrityksen kuljetusjarjestelmaan. Joissakin yrityksissa siirrytaan kuljetustavas-
ta toiseen, jos hinnanero on jo muutama prosentti.

Este tai ainakin merkittdva haitta rautateiden kaytdlle on raideyhteyden puuttuminen
lahto- tai maaranpaassa. Raiteen rakentaminen on kallis investointi, johon yksittainen
yritys ei helposti ryhdy. Suora kuljetus on yleensa sujuvampi ja halvempi kuin kuljetus-
ketju, jossa tavara siirtokuormataan autosta junaan. Tama koskee usein myds suuryk-
sikkokuljetuksia. Toisaalta yrityksen asiakas voi edellyttda tietyn kuljetusmuodon tai
kuljetusyksikon kayttda. Pelkissa kotimaankuljetuksissa kaytetdan usein tiekuljetuksia,
vaikka kansainvalisissa ketjuissa sama tavara kuljetettaisiinkin Suomen osuudella ju-
nalla.

Idanliikenteessa rautatiet on tiettyihin kohteisiin toimivin kuljetusmuoto. Osa yrityksista
hoitaa idanliikenteen kuljetukset merkittavassa maarin autoilla Kaakkois-Suomen ja ita-
rajan terminaaleihin, joissa tavara vasta kuormataan venalaisiin rautatievaunuihin. Sa-
tunnaisille idanliikenteen asiakkaille palvelutasoksi riittdd usein vaunun kuormaus-
mahdollisuus kuormauspaikalla tai terminaalissa Jyvaskylassa.

Kun tavaravirta on tarpeeksi suuri, sdanndllisesti toimivaa kuljetusjarjestelman runkoa
voi olla vaikeaa muodostaa muun kuin rautatiekuljetusten varaan. Tietyissa tapauksis-
sa autokuljetusten mahdollisuuksien rajat ovat jo tulleet vastaan.

Tietyissa tavaralajeissa ei ole tarjolla rautatiekuljetuspalveluja tai niitd on vain erittain
rajoitetusti. Esimerkiksi kemikaalien ja lietteiden sailidkuljetukset ja niihin liittyvat palve-
lut hoidetaan tyypillisesti tiekuljetuksina. Konttien rautatiekuljetuksia rajoittaa mm. se,
ettd nykydan padosa konteista kuljetetaan tyhjana toiseen suuntaan. Meno-
paluukuljetuksen hyddyntaminen voi myds ohjata virtoja tiekuljetuksiin, jotta autoille
saadaan kuormia molempiin suuntiin.

Palvelutasovaatimukset voivat tukea tai estda rautatiekuljetusten kayton. VR:n toimin-
taperiaatteena on kuljettaa saanndllisia ja melko suuria tavaramaaria yon yli kuljetuksi-
na. Kayton perusteena voi toisaalta olla myos, etta rautateitse saadaan sujuvimmat ja
ongelmattomimmat palvelut.

Paikallisissa ja alueellisissa kuljetuksissa rautatiet on yleensa kilpailukykyinen vain, kun
tavaravirrat ovat suuria ja sdannollisia. Tallaisia lyhytmatkaisia rautatiekuljetuksia ei
Keski-Suomessa ainakaan toistaiseksi ole.

Tarpeiden mukaisten palvelujen saatavuus ja rautatiekuljetusten toimivuus

VR:n tuotantorakenne ohjaa Keski-Suomen rautatiekuljetusten virtoja. Isoillakaan asi-
akkailla ei ole Keski-Suomesta valttamatta isoa tavaravirtaa; yksittaiset vaunukuormat
ja vaunuryhmat kulkevat yon yli kuljetuksina Tampereen jarjestelyratapihan kautta.
Asiakaskohtaisia kokojunia on Keski-Suomessa lahinnd UPM:lIa Jamsanjokilaaksosta
Rauman satamaan. Raakapuukuljetukset |&htevat Keski-Suomesta yhden tai muuta-
man lahekkain sijaitsevan kuormauspaikan vaunuryhmista koottuina kokojunina.

Vuonna 2007 metsateollisuuden tuotannon maara on ollut erityisen suurta ja junavau-
nujen saatavuusongelmat ovat siksi korostuneet. Tama on kohdistunut erityisesti raa-
kapuukuljetuksiin, mutta joiltakin osin myds tuotekuljetuksiin. Ongelmaa on korostanut
venalaisen puun tuonnin vahenemien. Kotimaisen puun kuljetusmatkat ovat pidenty-
neet, joka on lisannyt rautatiekuljetusten kysyntaa ja vaunutarvetta. Vaunupulassa
olennaiseksi nahdaan vaunujen kiertonopeuden lisddminen. VR ei halua investoida
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kausittaisen kysynnan mukaan ja toisaalta teollisuus ei halukas hankkimaan omia ju-
navaunuja.

VR:n koetaan olevan hyva yhteistydkumppani ja kuljetukset rautateilld ovat joidenkin
asiakkaiden mielesta edullisia. Isot tai useat samoja yhteyksia kayttavat rautatiekulje-
tusasiakkaat mahdollistavat tietyissa tapauksissa myds pienemmille toimijoille paivittai-
set kuljetusyhteydet ja ehkd myds alemmat hinnat. Toisten mielesta juuri
rautatiekuljetusten hinnoittelu on suurin este rautatiekuljetusten kaytolle.

Tulevaisuuden ndkymaét ja mahdollisuudet

Tulevaisuudessa on paineita lisata rautatiekuljetuksia. Paineet tulevat seka julkisuu-
desta etta asiakkailta. Ymparistdasioiden korostuminen ja energiapolitikan muutokset
vaikuttavat entistd enemman. Toistaiseksi kuljetussopimuksia tehtdessa hinta on ollut
ratkaiseva tekija. Kiinnostus rautatiekuljetuksia kohtaan on lisdantynyt myds potentiaa-
listen asiakkaiden joukossa — sellaisten jotka eivat talla hetkella kayta rautatiekuljetuk-
sia.

Siirtyminen kuljetusmuodosta toiseen ei valttamatta tuo taloudellista etua. Uuteen inf-
rastruktuuriin, raiteisiin, ei ole juuri mahdollista investoida. Tama koskee myds esimer-
kiksi tuotantolaitoksen raaka-ainetoimittajia. Kaikesta huolimatta tiettya liikkumavaraa
tie- ja rautatiekuljetusten valilld on. Eri kuljetusmuotoja ja tapoja kaytetddn myds sen
varmistamiseksi, etta kilpailu kuljetusmarkkinoilla toimii ja ettd pysyttaisiin tietoisina
markkinatilanteesta.

Rautatiekuljetukset eivat ole erillinen kokonaisuus, vaan osa logistisia ketjuja. Valintaa
ei myoskaan usein tehda sen valilla, kaytetaanko rautatiekuljetusta vai ei, vaan sen pe-
rusteella, miten saadaan mahdollisimman hyvin tarpeita vastaava kokonaispalvelu.
Myos VR Cargo tarjoaa kotimaankuljetusten kokonaispalveluja, joissa rautatiekuljetus
on osa kuljetusketjua.

Nykyisille rautatiekuljetusasiakkaille paaosin riittava palvelutaso on yoén yli kuljetukset
seka lahtevassa ettd saapuvassa liikenteessa. Yleensa riittda, ettd esimerkiksi kontit
ovat seuraavana aamuna satamassa. Jos tavaroiden pitda olla perilld samana paivana,
VR ei pysty hoitamaan kuljetuksia vaunukuormaliikenteend ja kyseeseen tulevat suorat
kokojunakuljetukset.

Yksi potentiaalinen rautatiekuljetusasiakas toteaa, ettd VR:Il& on ollut kiinnostusta ke-
hittaa yhteisty6ta ja kuljetuksia. Toisen mielesta VR ei ole pystynyt tarjoamaan riittdvan
houkuttelevaa lahtdasetelmaa sille, etta rautatiekuljetusten kehittamistd ja mahdolli-
suuksia olisi kannattanut ruveta edistdmaan; yritys pitada tasta huolimatta ylla valmiutta
rautatiekuljetusten kayttéén. Yksi toimija, jonka kuljetusjarjestelma perustuu talla het-
kella pelkastaan tiekuljetuksiin, toteaa, ettd omassa hallinnassa olevat rautatiekuljetuk-
set voivat tulevaisuudessa olla varteenotettava vaihtoehto.

Vuosaaren sataman arvioidaan lahtdkohtaisesti tukevan rautateiden ja yhdistettyjen
kuljetusten kayttéa. Joillakin toimijoilla tahan suuntaan ohjaa myds kuljetusvirtojen kes-
kittaminen.

Konttikuljetuksissa rautateitse ongelmana on tyhjien konttien kuljettaminen Keski-
Suomeen kuormattaviksi. VR pystyy tarjoamaan tiettyjen yhteysvalien konttikuljetuksia
naissakin puitteissa ilmeisen kilpailukykyisesti. Uutta potentiaalia syntyisi, jos kontteja
saapuisi kuormattuina Keski-Suomeen: talléin myds vientikuljetuksia kannattaisi kuor-
mata maakunnassa. Tassa on kuitenkin huomattavassa maarin kysymys konttien
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kayton koordinoinnista, joka edellyttaisi kaikkia kuljetusmuotoja palvelevaa ja eri varus-
tamojen kontit yhdistavaa konttivarikkotoimintaa ja yksikdiden kasittelypalveluita. Yksi
ratkaisu sisamaan konttikuljetuksiin on kontitus satamassa. Metsateollisuus kayttaa ta-
ta toimintamallia, ja siihen liittyy oleellisesti satamaterminaaleissa tapahtuva tuotteiden
valivarastointi ja kokoaminen laivauseriksi. Monien pienempien tavaraerien ja ominai-
suuksiltaan vaihtelevien tuotteiden kohdalla tavaran siirtdminen osan matkaa yksikdi-
matta ei sen sijaan ole realistinen vaihtoehto. Euroopan ulkopuolelle suuntautuvissa
kuljetuksissa konttikuljetus on kuitenkin kappaletavaran kuljetuksissa usein taloudelli-
sesti ja aikataulullisesti jarkevin tapa.

Kun Siperian-radan kautta vield vuoden 2005 loppuun saakka kulki huomattavia maaria
kontteja, myos Keski-Suomessa oli tata kuljetusyhteyttd hyédyntavia asiakkaita. Tule-
vaisuudessa kuljetusvirrat voivat palautua vahitellen Siperian-radalle jos Venajan tariffit
muuttuvat kilpailukykyisimmiksi. Yleisesti ottaen Vengjan-likenteessa rautatiekuljetuk-
silla on sitéd paremmat mahdollisuudet, mitd kauemmaksi tavara on menossa.

Venajan-kuljetusten lansimaistuminen muuttanee pitemmalla aikajanteelld sopimus- ja
toimitusehtoja muun ulkomaankaupan mukaisiksi. Tulevaisuudessa tuotteet todenna-
koisesti kuljetetaan pitemmalle Iahettajan vastuulla. Tama lisaa haasteita rautatiekulje-
tuksissa ja lisannee venaldisen vaunuston kuormauksia asiakasraiteilla tai kuormaus-
paikoilla.

Kilpailu rautatiekuljetuksissa ja rautateiden rooli tulevaisuuden kuljetusmarkki-
noilla

Myos Keski-Suomen rautatiekuljetusmarkkinoille voi Iahivuosina olla tulossa uusia toi-
mijoita. Teollisuuden Raidelikenne TR Groupin on tarkoitus aloittaa raskas tavaralii-
kenne It48-Suomessa vuonna 2008. Jatkossa liikenndintid voidaan ulottaa myds
muualle Suomeen. Yritys keskittyy raskaan teollisuuden kuljetuksiin, kuten puunjalos-
tus- ja kaivosteollisuuden kuljetuksiin. Vaarallisten aineiden kuljetuksia yrityksella ei tu-
le olemaan. Kuljetusten vuosittaisen kokonaismaaran on arvioitu olevan vahintadan 500
miljoonaa tonnikilometria, joka voi vastata jopa tuhansia junakuormia. (Hynninen 2007)

Rautatiekuljetusten kilpailu nahdaan sekda mahdollisuutena, haasteena ettd epavar-
muustekijand ja myds mahdollisena uhkakuvana. Elinkeinoelaman toimijoilla Keski-
Suomessa on mm. seuraavia nakokulmia markkinoiden muuttumiseen:

o Kilpailusta ei ole hy6tya yrityksen kuljetuksille. Painvastoin siitd saattaa olla jo-
pa haittaa jos palvelu heikkenee tai kustannukset nousevat, kuten osa haasta-
telluista arvioi. Eraat tahot toteavat, ettd heilla on talla hetkellda toimiva
kuljetusratkaisu, joka on molempien tahojen, yrityksen ja VR:n, etujen mukai-
nen. Jotkut arvelevat, etta heidan rautatiekuljetuksensa on tuotantokustannuk-
sista riippumatta hinnoiteltu hieman tiekuljetusta halvemmaksi, jotta tavara
kulkisi rautateitse. Kilpailun avaamisen epaillaan hyodyttavan isoja rautateiden
kayttdjia, kuten paperiteollisuutta. Pienet kayttajat eivat kilpailusta valttamatta
hyody, vaan kustannukset voivat nousta ja palvelu huonontua.

o Kilpailulla ei ole merkitysta yritysten kuljetusten nakékulmasta, koska yritys ei
kayta rautatiekuljetuksia tulevaisuudessakaan. Tilanne on tdmankaltainen esi-
merkiksi silloin, kun yrityksella ei ole raideyhteytta tai kuormauspaikkaa sopival-
la etaisyydella. Yrityksen kuljetusjarjestelmda on myods voitu rakentaa tie-
kuljetuksiin ja niihin liittyvien palvelujen varaan, joten siirtyminen muunlaiseen
toimintamalliin saattaa edellyttdd merkittavia investointeja tai muutoksia palvelu-
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jen hinnassa tai saatavuudessa. Kun kysymys on pienehkoistd tavaravirroista ja
vaihtelevista reiteista, nopeus, joustavuus seka saavutettavuus ovat tekijoita,
joissa tiekuljetus on vahvoilla.

e Odotetaan, mita kilpailu tuo tullessaan. Rautatiekuljetusten kayttéa harkitaan,
jos tarjolle tulee tarpeita vastaavia palveluja. Yritys on potentiaalinen rautatie-
kuljetusten kayttaja. Osa yrityksista seuraa mielenkiinnolla kuljetusmarkkinoiden
tilannetta. Jotkut ilmoittavat voivansa harkita oman rautatiekuljetuskaluston
hankintaa, jos se osoittautuu riittdvan kannattavaksi.

o Ei tarvetta omiin paatoksiin asiassa. Yritys voi kayttaa rautatiekuljetuksia osana
palveluntarjoajan kuljetusratkaisua esimerkiksi konttikuljetuksissa tai yhdiste-
tyissa kuljetuksissa. Paatoksentekija kuljetusmuodon ja -reitin valinnassa on tal-
I6in yleensa kuljetuspalvelujen tarjoaja.

e Kysymykseen voi tulla joko nykyisten markkinoiden jakaminen uudelleen tai uu-
sien tavaravirtojen siirtdminen rautateille. Molempia pidetdan todennakaisina tu-
levaisuuden kehityssuuntina, jotka liittyvat jossain laajuudessa myds joidenkin
Keski-Suomessa toimivien yritysten ratkaisuihin. Yritys on aktiivinen toimija, jo-
ka kehittaa tai toteuttaa uusia tai vaihtoehtoisia kuljetusratkaisuja.

Eraiden kuljetusalan arvioiden mukaan merkittdvia maaria eteldisen Suomen kuljetus-
virroista olisi potentiaalisia rautateitse kuljetettavaksi. Kestanee kuitenkin useita vuosia
ennen kuin muutoksia alkaa tapahtua ja markkinoille tulee toimijoita myds Suomen ul-
kopuolelta. Rautateilld kulkisi talldin uusia tavaralajeja. Potentiaalista arvioidaan olevan
kaiken, mika mittojensa puolesta sopii junaan. Tallaisiin mahdollisiin tuleviin tarpeisiin
ei pystyta vastaamaan nykyisilla terminaaleilla ja kuormausalueilla.

433 Lentoliikenne

Lentorahti

Lentorahtikuljetuksia hyddynnetddn maakunnassa lahinnd vain satunnaisissa vara-
osakuljetuksissa, joissa nopeusvaatimus on ehdoton. Talldin tavara kulkee reittikonei-
den ruumassa. Lentokenttdoperaatioiden vieman ajan vuoksi lentorahdin aikasaasto
verrattuna tiekuljetukseen voi jadda verraten pieneksi verrattuna kuljetusten kustan-
nuksissa olevaan eroon.

Vuosisadan vaihteessa DHL:lIa oli rahtikuljetuksia rahtikoneessa myds Jyvaskylasta,
mutta elektroniikkateollisuudessa tapahtuneiden muutosten myéta lentorahti jouduttiin
lopettamaan. Aikaisemmin elektroniikkatuotteiden hinta kiloa kohti oli suurempi ja vaik-
ka lentorahdin absoluuttinen hinta ei ole kohonnut, kuljetuskustannukset ovat nykyaan
noin 12 prosenttia tuotteen hinnasta, kun ne aikaisemmin olivat vain noin 4 prosenttia.
Tulevaisuudessa elektroniikkateollisuuden vdheneminen edelleen maakunnassa koko
maan yleisen kehityksen mukaan ei luo uskoa lentorahdin kayton aloittamiselle Jyvas-
kylassa.

Lentorahdin vahaiseen kayttddon maakunnassa vaikuttaa myds lentorahdin kannalta
epasuotuisia tuotteita tekevan metsa- ja paperiteollisuuden suuri osuus maakunnan
elinkeinoeldamassa. Paivittaisen lentorahtilikenteen aloittaminen ei ole kuitenkaan kiinni
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suurista tavaramaarista ja siten jo muutaman maakunnassa toimivan suuren yrityksen
muuttuneet kuljetustarpeet saattaisivat lisata lentorahtipalveluiden tarjontaa.

Matkustajaliikenne

Elinkeinoelaman edustajat pitavat nykyisia lentoyhteyksia Helsinkiin Jyvaskylan lento-
asemalta paaosin riittdvind. Suoraa lentoyhteytta toivottiin kuitenkin erityisesti Tukhol-
maan ja Kédpenhaminaan. Myds Ouluun toivottiin suoraa yhteytta.

Kaikki lentoaseman vuorot ovat Finnairin tai sen yhteistydkumppaneiden liikennéimia ja
lentoasemalle onkin toivottu hintakilpailun aikaansaamiseksi my6s muita liikkennditsijoi-
ta. Kuopiossa lentomatkojen hinnat ovat Jyvaskylaa alhaisemmat, silla lentoasemalla
likenn6i myds Blue1.

Uusien lentoyhtididen toiminnan alkaminen Jyvaskylassa nayttaa talla hetkelld epato-
dennakdiselta, silla saanndllisen reittilikenteen matkojen maarat ovat vahentyneet len-
toasemalla selvasti 2000-luvulla. Taman johdosta myods lentoasemalla vuosituhannen
vaihteessa liikenndinyt SAS lopetti lennot vuonna 2002. Selvaa syyta lentomatkojen
vahenemiseen ei ole, silla samaan aikaan yleinen talouskehitys on ollut positiivista ja
esimerkiksi Kuopiossa lentomatkustajien maara on selvasti kasvanut.

Matkustajamaarien odotetaan pysyvan Jyvaskylassa jatkossa suunnilleen samalla ta-
solla tai laskevan hieman. Matkustajamaarien laskun jatkumisen pelataan vahentavan
nykyista vuorotarjontaa ja vievan siten reittilikenteen epasuotuisaan noidankehaan.

Reittilentojen lisaksi Jyvaskylassa on lomalentoja, joiden maarassa ei ole havaittu sa-
manlaista laskua ja tulevaisuudessa niiden maaran odotetaan pysyvan samana tai
nousevan hieman.

4.4 Kuljetusketjut ja terminaalit

44.1 Satamat

Kansainvaliseen kuljetusketjuun liittyy usein merikuljetus. Kuljetusketjun ensimmainen
linkki on tavaran kuljetus satamaan ja sen vaikutukset kohdistuvat myds Keski-Suomen
tie- ja rautatieverkolle. Kaytettavasta satamasta riippuen kuljetukset kohdistuvat maa-
kunnan vaylaverkoston eri osille.

Keski-Suomesta kuljetetaan tavaraa lukuisiin eri rannikon satamiin. Helsinki, Turku ja
Hanko palvelevat erityisesti kappaletavaran, konttien ja peravaunujen vienti- ja tuonti-
kuljetuksissa. Rauman ja Kotkan satamien kautta vieddan paljon erityisesti erilaisia
metsa- ja metalliteollisuuden tuotteita. Pohjoisen Keski-Suomen puutuoteteollisuuden
vientikuljetuksia palvelevat paaasiassa lansirannikon satamat kuten Raahe, Kalajoki,
Kokkola, Pietarsaari ja Kaskinen. Puutavaran kontti- ja trailerikuljetukset kulkevat kui-
tenkin eteldrannikon satamien kautta. Tarkeimmat valtamerikuljetuksiin liittyvat satamat
ovat Helsinki ja Kotka.

Keski-Suomen erityspiirteena merikuljetusten kannalta on useiden rannikon satamien
sijainti suunnilleen samalla etaisyydella maakunnan keskuksesta. Yritysten kuljetusvir-
rat voivat siten helposti muuttua merikuljetuksissa ja satamapalveluissa tapahtuvien
muutosten myota.
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Sataman valintaan vaikuttavat mm. laivayhteydet, kaytettava varustamo, kuljetusmat-
kan pituus satamaan Suomessa, kuljetukseen kuluva kokonaisaika, merikuljetuksen la-
vametrihinta, kuljetettavan tavaran kuljetusyksikkd (traileri, kontti, yksikdimaton) ja
tavaran mahdollisesti vaatimat lisdarvopalvelut satamassa. Lisaksi sataman valintaan
voivat vaikuttaa liikenneyhteydet Suomessa. Vaikka hinnan merkitys sataman valintaan
on suuri, valintaan vaikuttaa paljon myds satamassa tavaran lastaamiseen ja purkami-
seen kuluva aika. Kuljetusasiakkaalla ei ole yleensad omaa intressia sataman valintaan
liittyen ja kuljetusyritys voi siten vapaasti valita kaytettdvan sataman.

Autolautoilla kuljetettaessa satama maaraytyy paaasiassa tiekuljetuksen pituuden mu-
kaan, silld lauttamaksut ovat samat Helsingistd ja Turusta eika lauttojen matka-ajan
merkitys ole suuri.

Vuosaaren sataman kayttdonottoon vuoden 2008 lopulla suhtauduttiin haastatelluissa
yrityksissa vield odottavalla mielenkiinnolla ja vaikutukset kuljetusvirtoihin arvioitiin 1ahi-
tulevaisuudessa vahaisiksi. Alueen logistiikkakeskuksen palveluntarjonnan ja satama-
palveluiden hintatason muodostuessa houkuttelevaksi Vuosaaren satama voi kuitenkin
kasvattaa merkitystaan. Sataman liikenneyhteyksien toimivuus on myos tekija, joka voi
vaikuttaa sataman kayttéon. Erityisesti rautateiden ja yhdistettyjen kuljetusten hoitami-
sen kannalta Vuosaaren merkitys tulee korostumaan.

Vuosaari saattaa jatkossa houkutella asiakkaita mm. Turun ja Rauman satamista. Ta-
ma tarkoittaisi, etta etelarannikon satamiin suuntaavat kuljetukset vahenisivat valtatiella
9 ja keskittyisivat entistd voimakkaammin valtatielle 4. Paperiteollisuuden vahvoina sa-
tamina sailyvat edelleen Rauma seka Kotkan ja Haminan satamat.

4.4.2 Konttikuljetukset

Euroopan konttilikenteessa tapahtuneen voimakkaan kasvun ja siitd aiheutuneen toi-
minnan tehokkuusvaatimusten korostuminen mydéta esiin on noussut konttien lastauk-
sen ulottaminen satamista sisamaahan. Talléin tavara toimitetaan kontissa asiakkaalle
ilman valipurkua ja kontin vapauduttua asiakkaalta se jaa odottamaan uudelleenlas-
tausta sisdmaaterminaaliin sen sijaan, ettd se toimitettaisiin tyhjana satamaan. Uusissa
terminaaliratkaisuissa tarkeaa on eri kuljetusmuotojen tehokas kayttoé ja runkoyhteydet
rautateitse sataman ja terminaalin valilla. (Karvonen et al. 2005)

Keski-Suomen elinkeinoelaman haaste ja mahdollisuus on jo muodostuneiden ja mah-
dollisesti tulevien uusien kaupan tavaravirtojen hyddyntaminen. Joitain kaupan tuonti-
kuljetuksia tulee Keski-Suomeen saakka konteissa ja saapuvia kontteja hyédynnetaan
Jyvaskylassa paperiteollisuuden Euroopan vientikuljetuksissa. TAma on esimerkki yk-
sikkOkuljetusten kasvusta ja niiden suuntautumisesta sisamaahan asti. Jyvaskylan ra-
tapiha- ja terminaaliselvityksen yhteydessa tehdyissd haastatteluissa korostui myds
konttilikenteen erityispalvelujen, kuten konttien lastaus- ja purkupalvelujen, tarpeelli-
suus Jyvaskyldan suunnitteilla olevan logistiikkakeskuksen yhteyteen (Salanne et al.
2006a).

Haasteena konttilikenteessd on saada kontit kuormatuiksi sisdmaassa, silla talla het-
kella niitd menee paljon takaisin satamiin tyhjind. Jos kontteja saapuisi enemman
kuormattuina Keski-Suomeen, maakunnassa kannattaisi kuormata myos vientikuljetuk-
sia. Hankkeita tdhan suuntaan on kaynnissa: monet tahot miettivat, miten ne voisivat
tarjota kontteihin ja yksikkoliikenteeseen liittyvia palveluja. Merkittavaa konttilikenteen
ohjauksessa on pohjimmiltaan kuljetuksen kokonaishinta ja kokonaispalvelun tarjonta
ovelta ovelle.
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Konttien kuljettaminen rautateillad riippuu paljon rautateiden kilpailukykyisyydesta. Jos
rautatiekuljetukset eivat pysty vastaaman kaupan tarkkoihin aikatauluihin, kontteja kul-
jetetaan tiekuljetuksina.

4.4.3 Yhdistetyt kuljetukset

Yhdistetyilla kuljetuksilla tarkoitetaan tassa ajoneuvoyhdistelmien ja peravaunujen kul-
jettamista rautateilld, pddasiassa rataosalla Jyvaskyld—Tampere—Helsinki.

Yhdistettyjen kuljetusten kayttdémahdollisuus Jyvaskylassa koetaan kuljetusalalla tarke-
aksi. Kuljetuksia ei kuitenkaan ole ollut 2000-luvun alun lyhyen kokeilun jalkeen, jolloin
oli toiminnassa yhteys Jyvaskylan ja Helsingin valilla. Tuolloin kuljetusmaarat eivat ol-
leet riittavan suuria. limeisesti alan toimijoiden tavoitteena on pyrkia edistamaan ny-
kyista voimakkaammin yhdistettyjen kuljetusten kayttdmahdollisuuksia. Tavaravirran
vahvistamisen nakodkulmasta keskeista on, mitd muuta kuin yhdistettyja kuljetuksia voi-
si kulkea samoissa junissa.

Keski-Suomeen liittyvat yhdistetyt kuljetukset ovat VR:n nakemyksen mukaan mahdol-
lisia, jos tavaravirrat ovat riittdvan suuria, ja ne voidaan hoitaa suorina kokojunina.

Alan toimijat arvioivat, etta tulevaisuudessa yksi riittdvan iso kuormausalue Jyvaskylas-
sa voisi palvella usean toimijan tarpeita. Terminaali voisi olla esimerkiksi kiinteistdyhti-
6n omistama ja todenndkoisesti liittyisi ainakin jossain muodossa toteutettavaan
logistiikkakeskukseen. Toimijoiden riittdva maara takaisi kannattavan toiminnan. Yhdis-
tetyt kuljetukset Savon alueella voisivat myds tuottaa synergiaetua Keski-Suomen yh-
distetyille kuljetuksille.

4.4.4 Jyvaskylan seudun logistiikkakeskus

Jyvaskylan Seppalankankaalle kehitetdan parhaillaan kuljetus- ja logistiikkatoiminnot
yhdelle alueelle kokoavaa kuljetusalan keskusta, Innoroad Parkia. Alueelle tullaan kes-
kittdmaan erilaisia kuljetus- ja logistiikkatoimialan yrityksia seka toimialan toimintaa tu-
kevia yrityksia. Alueella konkretisoituvat Jyvaskylan seudun tavoitteet luoda Keski-
Suomeen valtakunnallisesti sekd kansainvalisesti merkittavaa tieliikennealan osaamis-
ta ja liiketoimintaa (Jykes 2007).

Kuljetusyritysten edustajien haastattelujen perusteella Innoroad Parkin kaltainen alue
on hyvin tervetullut alueelle. Useiden Jyvaskylassa toimivien kuljetusyritysten toimitilat
ovat jaaneet ahtaiksi ja yritysten toimipaikkana Seppala on kaynyt liikenteellisesti han-
kalaksi alueelle keskittyneiden kaupallisten palveluiden vuoksi. Useat yritykset ovatkin
jo usean vuoden ajan suunnitelleet muuttoa toisaalle. Kuljetusyrittdjien mukaan hyvan
logistiikkakeskuksen sijainnin paaedellytykset ovat hyvat likenneyhteydet paatieverkol-
le ja sijainti alle 10 kilometrin etaisyydelld Jyvaskylan keskustasta. Sijainti lahella kes-
kustaa palvelee osaltaan myds terminaalien asiakaspalvelua. Esimerkiksi Tikkakosken
koettiin sijaitsevan lilan kaukana, vaikkakin tulevaisuudessa joidenkin logistiikkapalve-
luiden sijoittuminen alueelle nahtiin mahdollisena.

Yritykset kokevat, etta erilaisten kuljetustoimintaan liittyvien toimijoiden sijainti toistensa
nakoetaisyydelld on eduksi. Talld hetkelld toimintaan saman katon alla suhtaudutaan
kuitenkin vield pienella varauksella ja useat kuljetusyritykset eivat tarkalleen viela
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osanneet sanoa, mita logistiikkakeskus kaytannossa merkitsisi yrityksen toiminnalle.
Toimijoiden odotetaan tunnistavan alueen todelliset mahdollisuudet ja hyodyt vasta
myO&hemmin keskuksen toiminnan konkretisoituessa paremmin.

Kuljetusyritysten valisessa yhteistydssa otetaankin vield alkuaskeleita, silla alalla on to-
tuttu toimimaan pitkaan yksin ja luonnollisia yhteistydkanavia ei ole ollut olemassa (Vul-
li & Larjovuori 2005). Kuljetusasiakkailta yritysten palveluihin kohdistuvat odotukset
kuitenkin pakottavat erityisesti pienempid kuljetusyrityksia kehittdmaan yhteistyota ja
tahan logistiikkakeskuksen koetaan tarjoavan hyvat mahdollisuudet.

Logistiikkakeskuksella saavutettavia hyotyja voivat olla mm.:

kuljetusyritysten kustannustehokkuuden kasvu

tavaran siirtymisen tehostuminen

kattavat tavaran kasittely- ja varastointipalvelut

suuryksikoéiden kasittelymahdollisuus

mahdollisuus yhdistettyihin kuljetuksiin ja konttikuljetuksiin tulevaisuudessa
yhteistydmahdollisuudet globaalien toimijoiden kanssa

logistiikan tietojarjestelmien parempi hyddyntaminen

kattavat oheispalvelut.

Kuljetus- ja logistiikkayritysten keskittyminen lahelle toisiaan tukee monipuolisten
oheispalveluiden sijoittumista alueelle. Tallaisia ovat mm. erilaiset ajoneuvojen korjaus-
ja huoltopalvelut, katsastushuolto, pesulinjat, vartiointipalvelu seka ruokala- ja majoi-
tuspalvelut.

Kattavilla logistiikkakeskuksen oheispalveluilla voidaan vaikuttaa mm. kuljetuskaluston
ajoajan seka kuljettajan tydajan optimointiin, joka on tunnistettu tarkeaksi kehittdmis-
kohteeksi kuljetusyrityksissa. Monipuolisia palveluita tarjoavan logistiikkakeskuksen
avulla erilaisten huoltotoimenpiteiden aikataulutusta on mahdollista kehittaa siten, etta
saanndlliset huollot voidaan hoitaa mahdollisimman hyvin auton ja kuljettajan ajoihin
sopiviksi.

Jyvaskylan kaupungin, Jyvaskylan maalaiskunnan ja Laukaan kuntien rajojen tuntu-
maan kehittyvassa Innoroad Parkissa on vuoden 2007 syksylla otettu kayttoon ensim-
maiset terminaalitilat, joita yrityksille vuokraa Jykes Kiinteistot Oy. Aluetta ovat olleet
kehittamassa yhdessa Jyvaskylan seudun kehittamiskeskus Jykes Oy, alueen kunnat,
Jyvaskylan ammattikorkeakoulu, Keski-Suomen liitto, Keski-Suomen kauppakamari ja
alueen yritykset.

Transpoint Oy on ensimmaisend suurena toimijana aloittanut terminaalitoimintansa
alueella. Kuljetuskaluston valmistaja VAK Oy:n kaluston huoltoyksikkd aloittaa toimin-
nan Seppalankankaalla syksylla 2007 ja Kaukokiito-ryhmaan kuuluva Kuljetusliike Tai-
pale Oy tulee siirtymaan alueelle vuoden 2008 kuluessa. Myos useiden muiden
yritysten odotetaan siirtyvan Innoroad Parkiin valmistuviin uusiin yritystiloihin. Alueen
tuntumassa sijaitsevat ennestddn mm. nestemaisten kemikaalien kuljettamiseen eri-
koistunut ADR-Haanpaa Oy ja rakennus- ja rahtikuljetuspalveluihin erikoitunut KAK
Kuljetuspalvelut Oy.

Transpointin uuteen terminaaliin ei ole valmiina raideyhteytta, mutta terminaalin sijoit-
tumista alueelle on puoltanut sijainti rautatien laheisyydessa ja sen tuoma mahdollisuus
yhdistettyjen kuljetusten kayttdonottoon tulevaisuudessa. Alueen raideyhteys riippuu
mm. logistiikkakeskuksen toteutumisesta riittdvassa laajuudessa ja yhdistettyjen kulje-
tusten jarjestelyista, jotka ovat sidoksissa myds muihin alan toimijoihin.
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Jyvaskylan seutu nahdaan hyvana alueena varastointipalveluiden kannalta, silla
keskeinen maantieteellinen sijainti on hyva esimerkiksi teollisuuden varaosien
varastointiin. Varastointia on viime vuosien aikana keskitetty yha suurempiin ja
harvempiin yksikdihin, mutta toisaalta on ollut myds nahtavissa painvastaista kehitysta
ja tarve aluevarastoille on kasvanut. Tama voi olla merkki siita, ettd varastointia on
keskitetty yli optimin.

4.5 Elinkeinoelaman nakymat ja kuljetustarpeet toimialoittain

45.1 Toimialojen liikennetarpeiden paattelyketju

Elinkeinoelaman liikenteellisten tarpeiden analysointia ja hallintaa liikennevaylien
suunnittelussa on pyritty kehittdmaan Tiehallinnon teettdmassa selvityksessa “Elinkei-
noelaman tarpeet - Tarpeiden analysoinnin ja tarvetiedon hallinnan systematiikan kehit-
taminen.”. Tie- ja liikenneoloille kohdistuvien tarpeiden analysointi esitetaan tehtavaksi
elinkeinoelaman segmenteittain. Eri segmenttien luonnetta tarkastellaan mm. segmen-
tin logististen toimintatapojen, kilpailutekijdiden ja palvelutarpeiden nakdkulmasta.
Segmentin logistiset tarpeet maarittelevat sen, miten merkittavia liikennejarjestelman
erilaiset ominaisuudet (nopeus, tasmallisyys, henkiléliikenteen yhteydet jne.) ovat ky-
seisen segmentin kannalta. Segmentin liikennejarjestelmaan kohdistuvat tarpeet valit-
tyvat edelleen vaylanpidolle asetettuihin vaatimuksiin, jotka voivat liittya esimerkiksi
tieston kunnossapitoon ja liikenteen palveluihin. Kyseisen paattelyketjun (kuva 4.1)
avulla voidaan tehda logistiikan ja liikkennejarjestelman osatekijdéiden valisten riippuvai-
suuksien analysointia kokonaisuutena. (Metsaranta et al. 2007)

Logistiset ]
toimintatavat [
t\ logistisille | =] liikenne- Tarpeet
Logistiset % palveluille jirjestelmiille tlenpidolle
kilpailu- I
tekijit -
Kuva 4.1: Paattelyketju elinkeinoelamén liikkennejarjestelméén ja erityisesti tienpitoon koh-

distuvien tarpeiden johtamiseksi (Metsaranta et al. 2007).

Esitetty paattelyketju tarjoaa hyvan perustan myos edella esitettyihin elinkeinoelaman
eri toimialojen nakymiin ja liikkennejarjestelmalle asetettuihin vaatimuksiin.

452 Metalliteollisuus

Metalliteollisuudella menee talla hetkelld hyvin ja maakunnan yritykset ovat tehneet
viime aikoina mittavia investointeja uusiin toimitiloihin ja laitteisiin. Kuljetusten kannalta
toimialalla havaittava kasvu ei valttdmatta kuitenkaan tarkoita kuljetusten merkittavaa
lisdantymista, silla erikoistumisen myo6ta trendina on tavaramaaran sijasta ollut tuotteen
arvon kasvu.
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Erikoistuminen ja jatkuva tuotekehitys nahdaan metalliteollisuuden yritysten nykyisessa
toimintaymparistéssa ensiarvoisen tarkeana kilpailukyvyn sailyttdamisen kannalta. Ta-
man myo6td myods alihankinnan lisdantyminen on ollut metalliteollisuudessa erittain
voimakasta. Alihankinnan maaran uskotaan kasvavan edelleen tulevaisuudessa, silla
yritykset haluavat keskittyd yha enemman tuotteen laadun kehittdmiseen.

Maakunnan suuria metalliteollisuuden yrityksia leimaavat suuri kansainvalinen markki-
naosuus, toiminnan suuri padomavaltaisuus seka vahva panostus erikoisosaamiseen
ja tuotekehitykseen. Nama voidaan nahda vahvuuksina globaalissa toimintaymparis-
t0ssa, silld varteenotettavia kilpailijoita ei synny markkinoille kuin sienia sateella. Esi-
merkiksi Aasian kehitysta ei ndhda yrityksissa maakunnan kannalta uhkana. Nykyaan
yritysten toiminta ei ole kuitenkaan yhta paljon paikkaan sidottua ja suuntauksena on
tuotannon, huoltopalvelujen ja osakokoonpanon siitdminen lahemmaksi asiakasta.
Kuitenkin mm. tuotteiden avainkomponenttien valmistus, yrityksen tietotaidon sailytta-
minen ja tuotannon logistinen koordinointi halutaan pitda Keski-Suomessa.

Metalliteollisuuden yritykset poikkeavat paljon toisistaan kuljetusten nakdkulmasta. Yri-
tykset toimivat taysin erilaisilla markkinoilla ja mm. tuotannon aikaikkunoissa voi olla
suuria eroja. Toisilla yrityksilla on mahdollisuus pitda varastossa jopa vuoden paaraa-
ka-aineet, kun toisessa yrityksessa tuotantoon tulevaa tavaraa ei varastoida juuri lain-
kaan. Lisaksi valmiiden tuotteiden toimitusaikavaatimuksissa on eroja.

Yhteistd metalliteollisuuden yrityksille on suuri viennin osuus ja kasvun hakeminen
kansainvalisiltd markkinoilta. Toiminta maailmanlaajuisesti ja sitd my6ta suuret etaisyy-
det yritysten toiminnassa tuovat haasteita kokonaisuuksien hallintaan. Tama asettaa
my0s yritysten logistiselle hallinnalle yha enemman vaatimuksia.

Maakunnan metalliteollisuuden kehitykseen heijastuu paperi- ja selluteollisuuden inves-
toinnit, sillda maakunnassa on paljon paperikoneen valmistukseen liittyvaa alihankintaa.
Kasvavana markkina-alueena taman toimialan yrityksilla on talla hetkella Aasia.

Venajan viennin kasvuun suhtaudutaan metalliteollisuuden yrityksissa yleisesti viela
varovaisesti, mutta joissakin yrityksissad Venaja nahdaan jo nykyaan merkittdvana kas-
vupaikkana. Esimerkiksi saunoja valmistavan Harvia Oy:n vienti Venajalle on viime ai-
koina kasvanut selvasti ja yrityksen yli 60 vientimaasta Venaja on nykyisin merkittavin.
Vientimarkkinoilla sauna ja kiuas ovat yleensa elintasotuotteita, ja talouskehitys eri alu-
eilla heijastuu suoraan niiden markkinoihin. Harvian tuotteet ovat kuljetusten kannalta
helposti kasiteltavia eivatka vaadi erikoisratkaisuja. Tehtaan volyymi on merkittava ver-
raten alan toimijoihin kansainvalisestikin ja tehtaalla kdy paivittain noin 20 ajoneuvoa
tuomassa tai hakemassa tavaraa. Suurin osa viennista kulkee Helsingin lansisataman
kautta.

Kuljetusvirtojen ollessa suuria ja sdanndllisia kustannustehokkuus on usein tarkein kul-
jetusmuodon valintaan vaikuttava tekija. Nopeus- ja tdsmallisyysvaatimukset ovat kui-
tenkin korostuneet voimakkaasti ja muodostuvat jo nyt tarkeimmiksi kuljetusmuotoon
vaikuttaviksi tekijoiksi joissakin metalliteollisuuden yrityksissa.

Tutkimuksessa haastatelluista yrityksista Metso Paperilla ja Valtralla on talla hetkella
maakunnassa saanndllisia rautatiekuljetuksia. Muissa yrityksissa rautatiekuljetuksia oli
kaytetty l1ahinnd idan suuntaan satunnaisissa projektitoimituksissa ja kokeilumielessa.
Nykyisin erityisesti metalli- ja elektroniikkateollisuudessa paljon sovellettu JIT-toiminta-
periaate asettaa suuria nopeusvaatimuksia metalliteollisuuden kuljetuksiin ja tdma on
osaltaan vaikeuttanut rautatiekuljetuksiin siirtymistd. Tavaran pitaisi olla perilla Euroo-
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passa parissa paivassa, kun rautatiekuljetuksissa aikaa voi menna yli viikko. Kiireetto-
mampia toimituksia voitaisiin todennakdisesti hoitaa jatkossa enemman rautateilla, jos
sopivia kuljetuspalveluita on saatavana.

Lentokuljetuksia kaytetdan metalliteollisuudessa jonkin verran kiireellisissa toimituksis-
sa tuotteiden ollessa riittdvan pienia ja arvokkaita. Osa kuljetuksia lahtee Jyvaskylan
lentoasemalta, mutta suurin osa kuljetetaan kuitenkin ensin autolla Helsinki-Vantaan
lentoasemalle. Joidenkin tuotteiden kuljetuksissa lentoliikenteen osuus voi hieman kas-
vaa, mutta haastatelluissa yrityksissa lentokuljetusten ei nahty kuitenkaan lisaantyvan
merkittavasti.

Paperikoneiden valmistus

Metso Paper Oy on yksi maakunnan karkiyrityksista, jolla on vahvat juuret Jyvas-
kyldssa. Koko maailman paperikoneteollisuudesta 10-12 prosenttia sijaitsee
Jyvaskylassa, joka kuvaa toimialan merkitystd maakunnassa.

Paperikoneiden valmistukselle ominaisia ovat suuret yhteen suuntaan lahtevat tavara-
kuljetukset, saapuvien tavaravirtojen ollessa ohuita ja niiden tullessa useista eri
suunnista. Lahtevan tavaravirran hallinta on keskeisessd asemassa, silla valmiin
tuotteen toimitukseen liittyy toimitettavan tuotteen asennus ja koetestaus toisin kuin
useilla muilla kokoonpanoteollisuuden aloilla.

Kuljetuksissa joudutaan turvautumaan usein erikoiskuljetuksiin, joka tuo oman
haasteensa kuljetusketjun hallintaan. Kuljetuksissa ylittyy usein seka paino ettd mitat.
Erikoiskuljetuksissa kuljetusten toimivuus heijastuu suoremmin yritykseen kuin muissa
kuljetuksissa, joissa toimivuus heijastuu yritykseen kuljetusyritysten kautta. Erikois-
kuljetukset on pystytty hoitamaan yrityksessa hyvin ja niiden toimivuudessa ei
toistaiseksi nahda mitdan uhkakuvia. Joskus ongelmia aiheuttavat kuitenkin mm. keski-
kaiteet, kiertoliittymat ja painorajoitteiset sillat.

Suuri osa yrityksen alihankkijoista sijaitsee Keski-Suomessa ja saapuva tavara tulee
paaasiassa tiekuljetuksina. Alihankkijat toimivat Metso Paperin jarjestelmatoimittajina
toimittaen tavaraa paperikonetehtaalle kotiinkutsuperiaatteella. Tehtaalle saapuu
paivittdin useita satoja kuljetuksia, joista suuri osa on hyvin pienid. Saapuvien
kuljetusten maarad vaihtelee tilausten maaran mukaan. Toimitukset Rautpohjan
tuotantoon aikataulutetaan paivatasolla ja kaytannossa liikennevaylilla ei ole merkitysta
tavaran saapumisen tasmallisyyteen. Trendina on havaittu tdsmallisyyden merkityksen
jatkuva kasvu ja tavaraa toimitetaan yha enemman suoraan asennukseen.

Valmiiden tuotteiden projektikuljetuksista muodostuu noin 1 200 tayttd kontillista
vuosittain. Tavaran jakautuminen rautateilld kuljetettaviin kontteihin ja trailerikuljetuksiin
riippuu projektien sijainneista. Tavara kuljetetaan tiella tai raiteilla riippuen siita, kumpi
kuljetusmuoto on kussakin tapauksessa edullisin. Rautpohjan tehdasalueelle on oma
raide ja alueella on my6s kontinkasittelymahdollisuus. Varaosien toimituksista
muodostuu tuhansia lahetyksid vuodessa, jotka toimitetaan padosin kuriireilla ja
lentolahetyksina. Lisdksi tehtaan normaalista ylla- ja kunnossapitoliikenteesta
muodostuu kymmenia autolasteja paivassa.

Vientikuljetukset suuntautuvat paaasiassa Porin ja Helsingin satamiin. Lisaksi kayte-
tdan Kotkan Turun ja Rauman satamia. Vuosaaren satamalla ei uskota olevan suurta
vaikutusta yrityksen kuljetusvirtoihin, mutta lopullinen vaikutus tulee riippumaan alueel-
la tarjottavista konttipalveluista.
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Kaynnissa olevat investoinnit lisdavat Metso Paperin tuotantokapasiteettia jonkin ver-
ran lahivuosien aikana, mutta kuljetusmaarien ei uskota muuttavan paljon tulevaisuu-
dessa. Uuden valimon myéta terdksen tarve alueella kasvaa, mutta samalla
valimotuotteiden kuljetukset alueelle vahenevat. (Lehto 2007)

Paperikoneiden kuljetusketjussa kotimaan kuljetuksen kustannusten osuus jaa pieneksi
koko tuotteen kauppahinnasta, jolloin tuotannon sijaintia Jyvaskyldssa ei nahda
suurena haittana. Sujuvat tieyhteydet satamaan ovat kuitenkin yrityksen toiminnan
elinehto ja edellytys yrityksen toiminnalle sisamaassa.

Vengja nahdaan selkeana potentiaalisena kasvupaikkana mietittdessa tulevaisuutta
pidemmalla, noin 20 vuoden, aikajanteella. Kuljetukset Venajalle hoidetaan tiekulje-
tuksina tai mahdollisesti junalla, toisin kuin muu vienti, johon liittyy aina laivakuljetus.
Rautatiekuljetukset Siperian kautta Aasiaan ovat potentiaalinen kuljetusvaihtoehto,
mutta ne ovat viime aikoina olleet liilan kallita. Venajan kanssa tehtdvaa kauppaa
koetaan hankaloittavan olennaisesti myos tullausvaikeudet. Pidemmalla tahtaimella on
nahtéva mahdollisuus myds Venajan tuonnin lisdantymiseen.

Traktoreiden valmistus

Aanekoskella, kantatien 69 varrella traktoreita valmistava Valtra Oy on merkittéva toi-
mija maakunnassa. Yritys kuuluu yhdysvaltalaiseen Agco-konserniin, joka on yksi maa-
ilman johtavista maatalouskoneiden toimittajista. Traktoreiden vuosituotanto tehtaalla
on noin 10 000. Valtran tavaravirrat muodostuvat saapuvista traktorien osista, valmii-
den traktorien lahtevista kuljetuksista sekd varaosatoimituksista. Yrityksen tulevaisuu-
den kuljetusmaarien ja kuljetustapajakauman odotetaan pysyvan pitkadlle nykyisellaan.
Kilpailukyky pidemmalla aikavalilla riippuu paljon yrityksen tuotteista, talla hetkella tuo-
temallisto on uusi ja tilauskanta hyva.

Tehtaalle saapuva tavara kulkee lahes poikkeuksetta tiella. Tehtaalle tuo paivittain ta-
varaa noin 20 autoa. Suurin osa saapuvista tavaravirroista tulee etelaisesta ja lantises-
td Suomesta. Suuri osa alihankkijoista sijaitsee Suomessa, mm. traktorin moottorit ja
ohjaamot saapuvat tehtaalle Etela-Suomesta. Lisaksi tuontisatamista on saapuvia ta-
varavirtoja. Renkaat kuljetetaan autoilla Helsingin satamasta Jyvaskylaan kuljetus-
yrityksen varastoon, josta niita toimitetaan jono-ohjatusti Valtralle nelja kertaa paivassa.

Tehtaalta lahteva liikenne muodostuu valmiista traktoreista ja varaosatoimituksista.
Merkittdva osa valmiista traktoreista kuljetetaan rautateilla ja tehtaalta lahteekin rauta-
tiekuljetuksia viitena paivana viikossa. Tehtaalla on kaytdssad oma pistoraide. Maara-
paikkana rautatiekuljetuksissa on paaosin Helsinki, josta traktorit jatkavat laivalla
Travemindeen Saksaan. Suomeen, Pohjoismaihin ja Venajalle myytavista traktoreista
suurin osa kuljetetaan suorina autokuljetuksina. Maiden markkinaosuus on runsas kol-
mannes myynnista. Pohjoismaihin traktorit kuljetetaan Turun, Helsingin tai Vaasan sa-
tamien kautta. Kotimaahan myydyista traktoreista suurin osa lahtee eri puolille Etela-
Suomea ja arviolta joka toinen tai kolmas ostaja tulee hakemaan traktorin itse ajamalla.
Kuljetukset onnistuvat toistaiseksi normaalimittaisella kalustolla, mutta jos traktoreiden
koko kasvaa viela nykyisesta, on turvauduttava erikoiskuljetuksiin.

Konttien kayttd on toimivin ratkaisu valtamerikuljetuksissa mm. Australiaan, Uuteen-
Seelantiin ja Kiinaan. Kontteja lahtee keskimaarin 400 vuodessa, mutta projektitoimi-
tukset kaukomaihin ovat joskus jopa kaksinkertaistaneet maaran.
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Tehtaan yhteydessa toimii varaosakeskus, josta toimitetaan paivittain useita vara-
osalahetyksia joko Helsingin tai Turun satamiin. Viimeisen pikarahtilahetyksen aikatau-
lulla on varaosatoimituksissa suuri merkitys. Nykyisin viimeinen lahetys tehtaalta on
mahdollista tehda klo 17, jolloin varaosa ennattaa viela seuraavaksi paivaksi Euroop-
paan. Varaosakeskuksen ja pikarahdin toimintaedellytyksien kannalta Keski-Suomen
saaminen ajallisesti lahemmas Etela-Suomea ja sitd myoéta viimeisen kuljetuksen 1ah-
tdéajan siirtyminen mydhemmaksi olisi hyodyllista. Tama tarkoittaisi 1ahinna valtatien 4
muuttamista moottoritieksi Helsingin ja Jyvaskylan valilla. Myds muissa haastatelluissa
yrityksissa tuli esiin pikarahtiyhtion rahdin noutoajan asettamat haasteet yrityksen tuo-
tannolle.

Seka saapuvissa etta lahtevissa tavaravirroissa yrityksen kuljetusten painopisteet tie-
verkolla ovat valtatie 4 Helsingin suunta, valtatie 9 Turun suunta seka valtatie 13 Kok-
kola/Vaasan suunta. Tehtaan tuotannon sujuvuus riippuu olennaisesti kuljetusten
sujuvuudesta tieverkolla ja esimerkiksi teiden talvihoidolla on yrityksen kuljetusten kan-
nalta suuri merkitys. Kuljetusten on pysyttava aikataulussaan, silla suuri osa traktorei-
den osista ja tarvittavasta materiaalista tuodaan tehtaalle JIT periaatteella suoraan
kokoonpanoon.

Tuuliturbiinivaihteiden valmistus

Toimintaansa Keski-Suomessa merkittavasti laajentava yritys on talla hetkella Jyvasky-
lan Rautpohjassa toimiva Moventas Wind Oy, joka eriytyi 2000-luvulla Metson paperi-
konekonsernista. Yritys on yksi johtava tuuliturbiini- ja teollisuusvaihteiden valmistaja
maailmassa. Paatdsvalta yrityksessa on eurooppalaisella pddomasijoitusyhtid Industri
Kapitalilla, joka omistaa yrityksestda enemmiston. Moventaksella on yksikoét kotimaassa
my0Os Karkkilassa ja Parkanossa, mutta padosa valmistuksesta on Jyvaskylassa. Yritys
on myds kuljetusvirtojensa nakokulmasta tarkea toimija maakunnassa.

Moventaksen toiminta on kasvanut voimakkaasti 2000-luvulla tuuliturbiinialuevaltauk-
sen myo6td ja tuotantokapasiteetti tulee kaksinkertaistumaan nykyisestaan vuoteen
2010 mennessa Jyvaskylan seudulle rakennettavan uuden tehtaan mydéta. Tuuliturbii-
nien markkinat kasvavat maailmanlaajuisesti noin 25 prosenttia vuodessa. (Moventas
2007)

Kokoonpanoteollisuudelle tyypilliseen tapaan yritykseen saapuu paljon ohuita tavaravir-
toja useasta eri suunnasta. Poikkeuksena pienissa saapuvissa toimituksissa ovat huol-
toon tulevat vaihteet, jotka ovat kooltaan suuria. Suurin osa saapuvista toimituksista
tulee Saksasta ja Ruotsista. Lahtevia kuljetuksia on vdhemman ja ne suuntautuvat
kaikki etelan vientisatamiin. Viikkotasolla toimitusten maara vaihtelee. Kuljetukset Eu-
rooppaan hoidetaan suorina autokuljetuksina ja kauemmaksi, esim. Yhdysvaltoihin ja
Intiaan, konttikuljetuksina esim. Kotkan sataman kautta. Myds kontit kuljetetaan Keski-
Suomesta tiekuljetuksina satamaan.

Tuotteen erityispiirteena on sen aiheuttama suuri pistekuorma, joka asettaa haasteita
mm. tavaran sitomiselle ajoneuvoon. Vaihde on tyypillisesti kooltaan noin 2 x 2 x 2 m,
ja painaa normaalisti 13—-16,5 tonnia. Painavimmat vaihteet voivat olla 45 tonnia. Vaih-
teiden koot kasvavat koko ajan ja jatkossa vaihteen normaalipaino voi olla nykyista sel-
vasti suurempi. Tdma asettaa paljon haasteita kuljetuksille ja jatkossa joudutaan
mahdollisesti kayttamaan myds erikoiskuljetuksia. Rautatiekuljetukset nahdaan yhtena
mahdollisuutena kuljetuksen painon muodostuttua tiekuljetuksille ongelmaksi. Rautpoh-
jan tehdasalueella oleva raideyhteys ja kontinkasittelyalue luovat hyvat edellytykset
rautatiekuljetusten hyddyntamiseen.
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45.3 Metsateollisuus

Metsasektori on maaritelty Tiehallinnon asiakkuusstrategiassa yhdeksi tarkeimmista
asiakassegmenteistad. Tiehallinnon teettdman “Metsasektorin logistiikka ja tienpito”
-esiselvityksen, mukaan tarkea kehittamisen kohde metsasektorin kannalta on alem-
piasteinen tieverkko, jonka merkityksen on katsottu muodostuvan entista tarkeammaksi
puuhuollossa ja -hankinnassa. Tahan ovat vaikuttaneet mm. asiakastarpeiden yksil6i-
tyminen, puuraaka-aineen kayton tehostaminen ja puuvirran tehokkaampi ohjaaminen.
Lisaksi kuljetusten tehostamisen ja kuljetuskaluston kayttbasteen optimoinnin myoéta
vaatimukset tieverkon ymparivuotiselle ja -vuorokautiselle liikennoitavyydelle ovat kas-
vaneet. (Riekkinen 2003)

Puuraaka-aineen hankinnassa suuntauksena on ollut mm. keskitetty puunhankinta, va-
rastojen minimoiminen ja raaka-aineen entistd tehokkaampi hyédyntaminen toimitta-
malla puulajit tuotantolaitoksille, jossa niitd voidaan optimaalisimmin hyddyntaa.
Haasteita metsasektorin logistiikalle ja tienpidolle asettaa myds puunjalostustoiminnan
keskittyminen yha suurempiin yksikoihin. (Riekkinen 2003)

Merkittavaksi metsateollisuuden haasteeksi viime aikoina on muodostunut kasvanee-
seen kysyntdan vastaaminen ja raakapuun saatavuuden varmistaminen kilpailukykyi-
seen hintaan. Kotimaisen puun kayttdé raaka-aineena on kasvamassa vendldisen
raakapuun tuonnin epavarman tulevaisuuden vuoksi. Suunniteltujen vientitullien toteu-
tuminen kokonaisuudessaan tarkoittaisi venalaisen raakapuun tuonnin loppumista ko-
konaan muutaman vuoden sisalla. Metsateollisuus ry (2007) on arvioinut Suomen
metsateollisuuden tarvitsevan kotimaista puuta 10-15 milj. m® nykyistd enemman Ve-
najan tuontipuun korvaamiseksi. Venajaltd tuodun raakapuun osuus oli vuonna 2006
noin 20 prosenttia teollisuuden kayttdmasta puusta. Erityisen tarkeda Suomen metsa-
teollisuuden kannalta on Vengjalta tuotava koivukuitu, jonka tuonti Venajaltd myds tu-
levaisuudessa on joidenkin tehtaiden tuotannon kannalta erittdin tarkeaa. Puun
kysynnan kasvuun vaikuttaa myds bioenergian tuotannon lisdamiselle asetetut kansal-
liset tavoitteet.

Kotimaisen raakapuun hankintamaaran kasvattaminen edellyttda rautatiekuljetusten
merkittdvaa lisdamista. Syina ovat kuljetustalous, kuljetusetaisyyksien kasvu ja kuljetta-
japula autokuljetuksissa. Lisayksesta voitaisiin kuljettaa rautateitse arviolta 40-50 pro-
senttia. Tama edellyttda lakkautusuhan alaisten rataosien peruskunnostuksia, kuljetus-
jarjestelman kehittdmistd ja vaunukaluston kiertonopeuden tehostamista. Eniten
kotimaisen puun kayton kasvattaminen lisdd kuitenkin puutavaran tiekuljetuksia seka
alkukuljetuksina metsista rautateiden lastauspaikoille ettd suorina kuljetuksina puunja-
lostuslaitoksille. Tama luo tarpeita alempiasteisen tieverkon tason parantamiselle, ties-
ton yllapitoresurssien lisddmiselle ja puutavaran varastointialueiden kehittdmiselle.
(Metsateollisuus et al. 2007)

Keski-Suomessa toimi vuonna 2007 nelja paperitehdasta, yksi kartonkitehdas ja yksi
sellutehdas. Jamsankosken ja Jamsan Kaipolan paperitehtaiden yhteydessa on liséksi
mekaanisen massan valmistusta. Tuotantokapasiteetiltaan yli 10 000 kuutiometrin sa-
hoja maakunnassa on kuusi. Vaneritehtaita on kolme, tuotantokapasiteetin keskittyes-
sa paaasiassa Adnekoskelle (Finnforest Oy: 270 000m*/v) ja Jyvaskyldn Saynatsaloon
(UPM-Kymmene Wood Oy: 120 000m®/v). Keuruulla toiminut lastulevylinja lopetti toi-
mintansa Puhos Board Oy:n tehtaalla kesalla 2007. (Metsateollisuus 2007, Keski-
Suomen ymparistokeskus 2007a, UPM-Kymmene 2007).
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Metséateollisuuden tuotantolaitosten sijainti Keski-Suomessa seka raakapuun lastaus-
paikat rautatiella on esitetty kuvassa 4.2.
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Kuva 4.2: Metsateollisuuden tuotantolaitokset ja raakapuun kuormauspaikat Keski-
Suomessa ja sen lahiymparistéssa heinakuussa 2007 (Metsateollisuus 2007; VR Cargo, henki-
I6kohtainen tiedonanto).

Metsateollisuuden kuljetusmaariin ei odoteta lahitulevaisuudessa suuria muutoksia.
Erdan arvion mukaan maakunnan paperiteollisuuden tuotanto ja siten myds kuljetukset
saattavat vahentya. Tilannetta kuitenkin kompensoivat investoinnit Keski-Suomen va-
nerituotantoon, jotka lisdavat kuljetuksia mekaanisen metsateollisuuden alalla. Metsa-
teollisuuden toimintaympariston tulevaisuutta on eri toimijoiden mukaan erittain vaikea
ennustaa pitkalle tulevaisuuteen, noin 20 vuoden paahan. Esimerkiksi Venajan vienti-
tullien kaltaisia asioita ei voida ennustaa ja siten erilaiset globaalilla tasolla tapahtuvat
muutokset voivat vaikuttaa metsateollisuuden toimintaymparistéon Iyhyellakin varoitus-
ajalla.
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Paperiteollisuus

Keski-Suomen paperi- ja kartonkitehtaat on perustettu vuosien 1872 (Kangas) ja 1952
(Kaipola) valilla. Paperitehtaat pyritddn nykyaan sijoittamaan mahdollisimman |ahelle
tuotteen markkinoita. Tdman vuoksi Keski-Suomeen ei odoteta suuria investointeja pa-
peri- ja kartonkiteollisuuteen ja odotettavissa ei ole mydskaan merkittavaa viennin kas-
vua uusille markkina-alueille. Olemassa olevien tuotantolinjojen kapasiteettia lisataan
lahinna pullonkauloja poistamalla ja siten maksimikapasiteettia tavoittelemalla. Tama
voi tarkoittaa 1-2 prosentin vuosittaista tuotannon kasvua, joka on merkittava lisdys
materiaalivirtoihin ottaen huomioon tuotannon suuri maara. Jamsaan ja Jamsankoskel-
le on viime vuosina tehty mittavat investoinnit paperilajin vaihtamiseen liittyviin paperi-
koneiden modernisointeihin.

Suurin paperin tuotantokapasiteetti maakunnassa on Jamsan ja Jamsankosken paperi-
tehtailla, missd yhteenlaskettu vuosituotanto on 1,6 milj. tonnia vuodessa (taulukko
4.1). Jyvaskylassa Kankaan paperitehtaan tuotantokapasiteetti on 310 000 tonnia vuo-
dessa ja Adnekosken paperi- ja kartonkitehtaiden yhteenlaskettu tuotantokapasiteetti
365 000 tonnia vuodessa.

Taulukko 4.1: Paperi- ja kartonkitehtaiden tuotantokapasiteetit Keski-Suomessa (Lahteet: UPM-
Kymmene, M-Real).

Tehdas (yritys) Tuotantokapasiteetti vuodessa (t)
Jamsankosken paperitehdas (UPM-Kymmene Oyj) 880 000

Jamsan Kaipolan paperitehdas (UPM-Kymmene Oyj) 700 000

Kankaan paperitehdas (M-Real Oy) 310 000
Aanekosken paperitehdas (M-Real Oy) 185 000
Aanekosken kartonkitehdas (M-Real Oy) 180 000

Yhteensa 2 255000

Paperiteollisuuden erityispiirteena on tuotantorakenteen perustuminen tasaisiin tavara-
virtoihin, joka edellyttda raaka-aineen ja kuljetuskapasiteetin tasaista saatavuutta. Suu-
rimmat haasteet paperiteollisuudessa kohdistuvat raakapuukuljetuksiin, joihin liittyy
toiminta alempiasteisella tieverkolla ja suuri kausivaihtelu. Kausivaihtelua aiheuttaa
hakkuiden keskittyminen talvikaudelle ja kelirikko. Kuluneen vuoden aikana tavallista
suurempi raakapuun tarve on aiheuttanut rautatiekuljetuksissa vaunupulaa ja tuotan-
toon on muodostunut hetkellisia pullonkauloja. Puunhankinnan kausivaihtelujen on las-
kettu aiheuttavan Suomen metsateollisuudelle jopa 100 miljoonan euron lisa-
kustannukset vuosittain.

Valmiiden tuotteiden kuljetuksissa haasteina nahdaan paperirullien kasvava koko ja
vaunukaluston riittdvyys kysyntahuippuina rautatiekuljetuksissa. Suuntauksena logistii-
kassa on ollut varastoinnin vahentaminen ja sitd myo6ta kuljetusten tdsmallisyydelle ja
toimivuudelle asetetut vaatimukset ovat kiristyneet.

Myo6s paperin kysynnassa on havaittavissa kausivaihteluita. Vuoden alussa uuden hin-
noittelun tultua voimaan kysynta on hiljaisempaa, kun taas kesan aikana kysynta on
parempaa ja paperia ostetaan varastoihin. Tuotekuljetuksissa kausivaihtelun aiheutta-
maa vaunupulaa pyritddn vahentdmaan kaluston kiertoa nopeuttamalla.

Merkittdvia paperin markkina-alueita ovat Eurooppaa, Yhdysvallat ja muut kaukomaat.
Aasiassa ja Kaukoidassa paperin kysyntd on kasvanut viime aikoina. Alueen merkitys
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korostuu erityisesti silloin, kun vienti 1ahialueille ei veda. Venaja ja IVY muodostavat
paperiteollisuuden kannalta mielenkiintoisen ja kasvavan markkinan, missa haasteena
ovat erityisesti logistiikka ja kauppatavat. Tulevaisuudessa toimintatavat Venajalla tule-
vat todennakoisesti kuitenkin muuttumaan. Nyt tuotteet kuljetetaan tehtaalta sopimus-
kumppanien terminaaleihin, mutta tulevaisuudessa tuotteet kuljetetaan todennakdisesti
pidemmalle Iahettdjan vastuulla. Tama lisda haasteita rautatiekuljetuksissa, silla nyky-
aan tehtaalla kuormataan hyvin vahan venalaista kalustoa. Idan traileriliikenteen kehi-
tyksen suunta vaikuttaa myos tuleviin kuljetusratkaisuihin.

Lahtevat kuljetukset

Yli 90 prosenttia paperi- ja kartonkitehtaiden tuotannosta menee vientiin. Suurin osa
Keski-Suomessa sijaitsevien tehtaiden tuotannosta kuljetetaan rautateilla yon yli kulje-
tuksina vientisatamiin.

Rautatiekuljetusten osuus Jyvaskylan paperitehtaan ja Adnekosken kartonkitehtaan
lahtevissa kuljetuksissa on 80-95 prosenttia. Adnekoskella sijaitsevalla paperitehtaalla
ei ole raideyhteytta, joten kaikki tehtaan saapuvat ja lahtevat kuljetukset hoidetaan au-
toilla. Paakuljetussatama Jyvaskyladn ja Adnekosken tehtailta lahtevissa kuljetuksissa
on Hanko. Helsingin kautta hoidetaan paljon vientia kaukomaihin. Vuosaaren mydéta ta-
varavirrat keskittyvat entistd enemman Helsinkiin. 1tdan lahtevat kuljetukset menevat
paaasiassa autoilla 1t3-Suomen vientivarastoihin, joissa ne kuormataan venalaisiin rau-
tatievaunuihin. Niiralaan lahdetaan Keski-Suomesta valtatieta 9, Kouvolaan ja Luuma-
elle valtatietd 4 ja Lappeenrantaan ja Vainikkalaan valtatieta 13 pitkin Mikkelin kautta.
Jotta autoihin saadaan meno-paluukuormia, Joutsenosta tuodaan autoilla Keski-
Suomeen paperimassaa. Samalla yhteysvalilla kaytetddn myos rautatiekuljetuksia.
Skandinavian vienti kuljetetaan paaosin autoilla valtatietd 9 Turun satamaan.

Jamsan Kaipolan ja Jamsankosken tehtaiden tuotannosta suurin osa kuljetetaan rauta-
teillda Rauman satamaan. Tehtaiden tuotanto yhdistetaan ja kuljetetaan samalla junalla
Raumalle. Rauman lisdksi kdytetdan vahaisessa maarin Eteld-Suomen satamia. Koti-
maahaan toimitukset kuljetetaan paaasiassa tiekuljetuksina.

Tiekuljetusten haasteena on kapasiteetin riittavyys tulevaisuudessa seka kuljetusten ja
kaytettavien kuljetusyritysten suuri maara. Teollisuuden ja maatalouden kausivaihtelui-
den myo6ta kuljetuskapasiteetin tarjonta vaihtelee. Tavoitteena on toimijoiden maaran
vahentdminen keskittamiselld ja kumppanuuden kasvattaminen. Samalla pyritdan
myos kehittamaan tietojarjestelmia ja sanomaliikennetta. Keskittaminen ei kuitenkaan
tapahdu helposti, silla toimijoiden keskikoko on vientikuljetuksia hoitavia yrityksia lu-
kuun ottamatta pieni. Talla hetkelld Keski-Suomessa ei ole valitysliiketta, joka hoitaisi
keskitetysti kaikki kuljetusjarjestelyt.

Saapuvat tavaravirrat

Paperi- ja kartonkitehtailla on tavaramaarassa mitattuna hieman enemman saapuvaa
tavaraa kuin lahtevaa. Saapuva tavaravirta muodostuu paaasiassa raaka-aineena kay-
tettavasta puusta, sahojen sivutuotteista, sellusta seka erilaisista kemikaaleista. Jam-
sankosken ja Kaipolan tehtaat ovat ainoita Suomessa, jotka kayttavat raaka-aineena
myos kierratyspaperia. Kierratyspaperi on suomalaista ja se saapuu tehtaalle paaasi-
assa tiekuljetuksina. Lisaksi tehtaille saapuu sahkdn tuottamiseen paaasiassa puupe-
raisia polttoaineita ja turvetta. Suurin osa polttoaineesta saapuu suoraan metsista.
Jonkin verran polttoainetta syntyy myos tehtaan tuotannon yhteydessad (mm. puun
kuori ja siitausliete). Keski-Suomessa paperitehtaat ovat tietoisesti keskittyneet puupe-
raisten polttoaineiden kayttoon.
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Keski-Suomen paperitehtaille saapuu paivittain raaka-aineita keskimaarin 10-40 rek-
kakuormallista, jonka lisaksi tavaraa saapuu rautatievaunuissa. Arviossa saapuvan tie-
kulijetuksen keskimaaraisena kuormakokona on kaytetty 40 tonnia. Saapuvissa
kuljetuksissa rautatiekuljetusten osuus on tuotekuljetuksiin verrattuna selvasti pienem-
pi, mutta erityisesti raakapuun kuljetusten kannalta kuitenkin merkittava. Arviolta noin
70 prosenttia saapuvasta tavarasta kuljetetaan tielld, luukuun ottamatta Adnekosken
paperitehdasta, jonne on ainoastaan tiekuljetuksia. Rautatiekuljetusten lisdaminen
merkittavasti nykyisesta ei ole mahdollista.

Raakapuun uitto Keski-Suomessa toimiville paperitehtaille on satunnaista. Mm. Jam-
san ja Jamsankosken paperitehtaat ovat 2000-luvulla lopettaneet tukkipuun uiton ja
vesivarastoinnin 1ahes kokonaan sanomalehtipaperin valkoisuusasteelle asetettujen
uusien vaatimusten vuoksi. Uudessa varastointitekniikassa iso puukasa vuorataan tal-
vella paksulla lumikerroksella, jolloin puut sailyvat kesan yli lokakuulle saakka. Koko
konsernin tasolla viiden viikon puut kulkevat lumivaraston kautta, Kaipolassa ja Jam-
sankoskella kuuden viikon puut. Lumivarastoja on mm. Viitasaarella, Parkanossa ja
Laihialla. Kapasiteetin kayttd ja kuljetusmatkat ratkaisevat varaston paikan, mutta
yleensa varasto tehdaan rautatien lahelle. Uusi varastointi on luonut vaatimuksen tar-
kempaan logistiikkaan ja puun korjuuseen.

Selluteollisuus

Aznekoskella sijaitseva Oy Metsa-Botnia Ab:n sellutehdas poikkeaa yhtién muista sel-
lutehtaista pienelld viennin osuudellaan, joka on vain noin 10 prosenttia tuotannon
maarasta. Viennin osuus on kuitenkin kasvussa kotimaassa toimivien paperitehtaiden
lisdtessd omaa selluntuotantoaan. Tehtaan vuosittainen tuotantokapasiteetti on noin
500 000 tonnia.

Tehtaan logistiikan kannalta keskeinen haaste on raakapuun hankinta. Tuotekuljetuk-
set esittavat pienempaa roolia tehtaan vahaisen viennin takia. Lisaksi tuotekuljetukset
ja tehtaalle saapuvat kemikaalikuljetukset hoidetaan lahes yksinomaan paatieverkkoa
pitkin. Aanekosken paperitehtaalle sellu kuljetetaan putkea pitkin. Raaka-aineen tasai-
nen saatavuus on tuotannon kannalta tarkeda ja hairidtekijoiden sattuessa raaka-
ainetta voidaan kuljettaa tahtaalle myds kauempaa.

Tiekuljetusten osuus on noin 80 prosenttia seka saapuvassa etta lahtevassa tavarassa.
Lahtevissa kuljetuksissa kuljetusmuodon valintaan vaikuttaa asiakkaan tilaaman sellun
maara, infrastruktuuri vastaanottopaassa, kapasiteetin saatavuus ja asiakkaan varasto-
tilan koko. Tiekuljetusten joustavuus on etuna toimintaymparistdssa, jossa vaatimukse-
na on nopea reagointikyky asiakkaan muuttuviin tarpeisiin, nopeat kuljetukset seka
tarvittaessa pienien erakokojen toimittaminen. Suuret erakoot ja tuotteen suuri massa
ovat kuitenkin hyvia lahtdkohtia rautatiekuljetusten kilpailukyvylle ja kehittamiselle tule-
vaisuudessa.

Rautatiekuljetukset tulisi hoitaa suoraan perille saakka, silla tuotteen uudelleen lastaus
ei ole kannattavaa. Viennin esikuljetukset hoidetaan paaosin rautateilld. Rautateiden
akselipainoista johtuvat rajoitukset ovat sellun kuljetuksen kannalta merkittavia, koska
sellun tilavuuspaino on suuri.
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Sahateollisuus

Keski-Suomen maakunnan suurimmat sahat sijaitsevat Hankasalmella, Viitasaarella,
Leivonmaella, Pihtiputaalla ja Multialla. Liséksi I&helld maakunnan rajaa toimivia mer-
kittdvia sahoja ovat Keiteleelld ja Vilppulassa toimivat sahat. Erityisesti Viitasaaren ita-
puolella Keiteleella toimiva saha on liikenteellisesti riippuvainen Keski-Suomen tiepiirin
alueen tieverkosta. Sahojen tuotantokapasiteetit on esitetty taulukossa 4.2.

Taulukko 4.2: Sahojen tuotantokapasiteetit Keski-Suomessa (Lahteet: Keitele Group Vapo, ER-
Saha (henkilokohtainen tiedonanto), UPM-Kymmene, FM Timber Team, Mutian Saha).

Saha (yritys) Tuotantokapasiteetti vuodessa (m?)
Keiteleen saha (Keitele Group) 400 000 (luku sisaltaa jalosteet)
Hankasalmen saha (Vapo Oy) 260 000

Viitasaaren saha (ER-Saha Qy) 155 000

Leivonmaen saha (UPM-Kymmene Oyj) 75 000

Pihtiputaan saha (FM Timber Team Oy) 50 000

Multian saha (Multian saha Oy) 45 000

Sahojen erityispiirteend voidaan nahda tuotteen pieni jalostusaste ja pitkat kuljetusmat-
kat. Tuotantoon saapuvan raakapuun kannalta sahojen sijainti on usein keskeinen ja
tiekuljetuksia kayttavissa yrityksissa hankinta-alue ulottuu pisimmillddn noin 200 km
paahan. Raaka-aineen saatavuutta Keski-Suomessa pidetdan hyvana jatkossakin. Sa-
hatavaran tuotannolle on ominaista suuri viennin osuus, joka on yleisesti yli 70 prosent-
tia. Euroopan maiden lisdksi sahatavaraa viedaan paljon mm. Japaniin ja Pohjois-
Afrikkaan. Suurimmat kuljetusvirrat sahoilta kohdistuvatkin rannikon vientisatamiin.

Kuljetuskustannusten osuus tavaran arvosta on merkittava ja siten kuljetusten kustan-
nustehokkuus on yrityksen kilpailukyvyn kannalta olennaista. Sahatavaran hinta on
noussut paljon viime vuosina ja kuljetuskustannusten nousu edelleen edellyttaisi to-
dennakdisesti uudenlaisten kuljetusratkaisujen kayttéénottoa.

Pieni jalostusaste tarkoittaa myo6s suhteellisen suuria ja tasaisia kuljetusvirtoja sahoille.
Suurelle sahalle (tuotantokapasiteetti noin 250 000 m®) voi saapua tai lahted yli sata
rekkakuormallista paivittain, jos kaikki tavara kuljetetaan tiella.

Kuljetusteknisesti sahojen tuotteet ovat helppoja kuljetusten nakdkulmasta, silla kaytet-
tavaan kuljetuskalustoon ei liity erityisia vaatimuksia ja kaupat tehdaan yleensa rekka-
kuormittain. Haasteita aiheuttavat kuitenkin raskaat kuormat, silla seka saapuvan etta
l&htevan tavaran kuljetusten kokonaismassa on usein suurin sallittu. Sahat ovat hyvin
riippuvaisia raakapuun sujuvista kuljetuksista tasaisen tuotannon varmistamiseksi. Yh-
della tutkimuksessa mukana olleella sahalla saapuvaa puuta ei koskaan pureta maa-
han, vaan se menee suoraan tuotantoon. Kaytantd voi olla sama myo6s useilla muilla
sahoilla ja alempiasteisella tieverkolla oleva kelirikko voi vaikuttaa siten herkasti saho-
jen tuotantoon.

Tukista saatavan varsinaisen sahatavaran maara on vain noin puolet raaka-aineesta.
Syntyvaa haketta, purua ja kuorta kuljetetaan sahoilta mm. sellua, pelletteja ja lastule-
vyja valmistaviin tuotantolaitoksiin eri puolelle Suomea. Sahat ovatkin hyvin riippuvaisia
muusta metsateollisuudesta. Viime aikoina sahoilla syntyvasta purusta ja lastusta on
tullut kysyttya pelletin kasvaneen kysynnan my6ta. Tulevaisuudessa nahtavaksi jaa,
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pidetddnkd sahat ulkoistettuina vai meneekd pienempia sahoja isojen metsayhtididen
omistukseen.

Suurin osa Keski-Suomen sahojen kuljetuksista hoidetaan tiekuljetuksina lukuun otta-
matta Hankasalmella sijaitsevaa sahaa, jonka kuljetuksia hoidetaan paljon my&s rauta-
teitse. Kaikki Hankasalmen sahan vientikuljetukset satamiin (Varkauteen, Mantyluotoon
tai Kotkaan) hoidetaan rautateitse.

Mm. pohjoisessa Keski-Suomessa sijaitsevat sahat ovat riippuvaisia tiekuljetuksista,
silla rautatie sijaitsee lilan kaukana ja sen kilpailukyky ndhdaan siten huonona. Tuottei-
den kuljetustapa ja kaytettava satama riippuu vientimaasta:

o tuotteet Keski-Eurooppaan ja Pohjoismaihin kuljetetaan |&ahinna ovelta ovelle
autokuljetuksina trailerissa etelarannikon satamien kautta

e tuotteet mm. Iso-Britanniaan kuljetaan yksikdimattdémina laivakuljetuksina
lansirannikon satamien kautta (mm. Raahe, Kalajoki, Kokkola, Pietarsaaari,
Rauma)

o valtamerikuljetukset mm. Japaniin kuljetetaan konttikuljetuksina eteldsatamien
kautta (mm. Kotka, Hamina), tuotteet lastataan kontteihin satamassa.

Suorien autokuljetusten maara Pohjoismaihin ja Keski-Eurooppaan on lisdantynyt
2000-luvulla kuljetusten muuttuessa kilpailukykyisemmiksi yksikdimattomiin kuljetuksiin
verrattuna. Viennin ollessa runsasta trailereiden saatavuus on ollut kuitenkin heikkoa ja
tavaraa on jouduttu pitimaan varastossa. Jatkossa tieliikenteen verotuksen tiukentu-
minen Euroopassa saattaa vahentaa trailereiden kaytén kannattavuutta.

Kuljetusvaatimuksista nopeus ja kustannustehokkuus vaihtelevat tapauskohtaisesti.
Kuten teollisuudessa yleisesti, myds sahatavaran tuotannon aikaikkunassa on tapahtu-
nut viime aikoina selvia muutoksia. Aikaisemmin toimitusten yhteydessa puhuttiin
yleensa kuukausista, kun nykyaan puhutaan myos viikoista. Laivojen aikataulut sane-
levat pitkalti kuljetusten aikataulut, joskus on esimerkiksi mahdollista odottaa paiva
edullisemman laivakuljetuksen saamiseksi.

Pohjoisessa Keski-Suomessa esiin nousi tiekuljetusten epavarma saatavuus ajoittain,
jonka vuoksi tuotetta ei voida myyda ennakkoon maaratylle viikolle. Kuljetusten saata-
vuus ja tyhjien kuormien valttdminen on haaste erityisesti pienemmilla toimijoilla, joiden
pienet kuljetusvolyymit eivat houkuttele kuljetusyrityksia isojen yritysten tapaan. Yrityk-
sillda on kaytdssa sopimuskuljettajia valmiiden tuotteiden kuljetuksissa, mutta tastakin
huolimatta takuuta kuljetusten saannista ei kdytdnndssa aina ole. Ongelma korostuu
pohjoisessa Keski-Suomessa kuljetettaessa tavaraa lansirannikon satamiin, silla talta
suunnalta on hyvin vahan tuontikuljetuksia Keski-Suomeen. Ajoittain autoja joudutaan
ajamaan tyhjina toiseen suuntaan, joka luonnollisesti nostaa yritysten kuljetuskustan-
nuksia. Tulevaisuudessa erikseen tilattujen kuljetusten osuuden odotetaan kasvavan.
Tama saattaisi vaikuttaa sahojen toiminnan kannattavuuteen. Valtatieta 4 etelaan kulje-
tusten saatavuus on parempi.

Hirsi- ja elementtitalojen valmistus

Keski-Suomessa on vahvaa talonvalmistuksen osaamista. Karstulassa valtatien 13 var-
rella toimii hirsitaloja, -mokkeja ja -huviloita valmistava Honkarakenne Oyj seka Jyvas-
kylan Saynatsalossa tila- ja suurelementtitaloja valmistava Finndomo Oy. Molemmat
yritykset kuuluvat alojensa johtaviin toimijoihin markkinoilla.
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Finndomon Saynatsalon tehtaalla on ainoastaan kotimaan tuotantoa. Honkarakenteella
on paljon myds vientia, mutta kotimaa on talla hetkella tarkein markkina-alue. Perintei-
siin sahoihin verrattuna talotehtaiden liikennevirrat eivat ole yhta suuria, silla valmiin
tuotteen jalostusaste on selvasti suurempi. Kokoonpanoteollisuuden tapaan saapuvia
kuljetuksia on enemman kuin lahtevia, silla tehtaille on paljon myds kappaletavarakulje-
tuksia. Finndomolle saapuu ainoastaan jalostettua tavaraa, mutta Honkarakenteelle
saapuu lisdksi raaka-aineeksi tukkipuuta. Jalostamattoman raaka-aineen kuljetuskus-
tannus on kriittisempi tekija kuin jalostetun raaka-aineen, jota tuodaan tehtaille eri puo-
lelta Suomea. Tukkipuu tuodaan Karstulaan korkeintaan 100 kilometrin etaisyydelta.

Finndomon talojen kuljetus hoidetaan erikoiskuljetuksina. Honkarakenteen hirsitalojen
mitoitus ja rakenteet on suunniteltu siten, ettd ne on mahdollista kuljettaa paaosin nor-
maaleina kuljetuksina. Talojen toimitusajan on oltava tadsmallinen, silla talon pystytys-
paikalla on laitteet ja ihmiset valmiina odottamassa talon asennusta ja poikkeamat
ennalta sovitusta aikataulusta tulevat siten kalliiksi.

Honkarakenne on kasvanut viime aikoina ja tavoitteena on tuotannon kasvattaminen
edelleen. Tuotanto on keskitetty Karstulaan ja Alajarvelle, joista Karstulan merkitys ta-
varavirtojen kannalta on suurempi. Kuljetusten nakdkulmasta Karstula on kaukana
vientisatamista, mutta toisaalta lahellad raaka-aineita ja alihankkijoita. Syrjainen sijainti
vaikeuttaa joskus meno-paluukuormien 16ytymistd. Kuljetuskustannusten merkitysta
kuvaa hyvin se, ettd kotimaankuljetuksen osuus muodostuu kuljetusketjussa nykyaan
kalliimmaksi kuin merirahti Japaniin.

Honkarakenne toimii maailmanlaajuisesti ja oleellinen merkitys tuotteissa on raaka-
aineena kaytettavalla suomalaisella mannylla, joka on arvostettu raaka-aine ulkomailla
ja siten kilpailuvaltti. Euroopassa paamarkkina-alueet ovat Saksa ja Ranska. Lisaksi
yksittdisena maana Japani on erittain tarkea vientikohde. Kasvavia markkinoita ovat
talla hetkellda Venaja, Ukraina ja Kazakstan. Erityisesti Venaja on yrityksen kannalta
mielenkiintoinen markkina-alue ja mahdollinen kasvusuunta.

Hirsitalojen viennissa kuljetusyksikkona kaytetaan traileria tai konttia ja kotimaassa
taysperavaunuyhdistelmaa. Vientikuljetuksista noin 90 prosenttia suuntautuu Helsingin
ja Kotkan satamiin. Reitin ratkaisee kaytettava palvelukokonaisuus. Rautatiekuljetuksia
kaytetaan itddn suuntautuvissa kuljetuksissa esimerkiksi Kazakstaniin, Mongoliaan ja
Siperiaan, jolloin tavara kulkee Kouvolan tai Lappeenrannan kautta. Kuljetukset Japa-
niin tapahtuvat talla hetkelld konteissa meritse. Siperian rata nopeuttaisi kuljetuksia Ja-
paniin ja sitd hyddynnettaisiin jos se olisi kustannustehokas ja toimiva.

Raakapuukuljetukset

Vengjan asettamien raakapuun vientitullien suora vaikutus Keski-Suomessa toimiviin
metsateollisuuden kuusi- ja mantypuuta kayttaviin tuotantolaitoksiin on vahainen. Ita-
Suomessa paljolti Vendjan koivukuidun varassa toimineiden tuotantolaitosten raaka-
puun hankinnassa tapahtuvat muutokset tulevat kuitenkin vaikuttamaan valillisesti
myos Keski-Suomen raakapuukuljetuksiin. Kotimaisen puun kuljetusvirrat muuttuvat
merkittavasti ja puuta kuljetetaan yha pidempia matkoja lannesta itdan. Raakapuukulje-
tusten keskimaaraisen kuljetusmatkan kasvaessa rautatiekuljetusten osuus raakapuun
kuljetuksessa kasvaa nopeasti aiheuttaen junavaunujen kapasiteettiongelmia.

Rautatievaunujen maaran riittavyys on ollut esilla viime aikoina erityisesti raakapuukul-
jetusten osalta. Kun resursseista on pulaa, VR:n linjana on hoitaa ensin sopimusasiak-
kaiden kuljetukset. Huippukuormituksen aikana tilapaisempiin kuljetustarpeisiin ei
valttamatta 10ydy kalustoa. Metsateollisuuden kuljetusmaarien ollessa viime aikoina
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huipputasolla, kalustopula on laajentunut normaalista kevattalven kysyntdhuipusta. Ti-
lanne on vaikuttanut myos siihen, mita yhteysvaleja hoidetaan rautateitse: Iyhimmat
kuljetukset, joita ennen hoidettiin junilla, ovat ainakin toistaiseksi siirtyneet autoilla hoi-
dettaviksi.

Keski-Suomen suurien puuvarojen vuoksi maakunnan raakapuukuljetusten merkitys
tieverkolle on keskimaaraistd suurempi. Keski-Suomen raakapuukuljetusten maaraa,
suuntautumista ja liikennemaaraa yleisten teiden verkolla on selvitetty vuonna 2005
tehdyssa tutkimuksessa "Raakapuukuljetukset ja tieston kehittdminen” (Makela & Pen-
nanen 2005). Keski-Suomeen vuosille 2006-2010 tehty hakkuuennuste on noin
5 mili. m*v. Likennemaaraennusteeksi muutettuna méaéara tarkoittaa noin 270 taytta
rekkakuormallista vuorokaudessa. Hakkuuennusteeseen ei sisally energiakayttéon kul-
jetettavaa puupolttoainetta (hakkutédhde, kantomurske ja pienpuu), jonka osuus on noin
5-10 prosenttia koko hakkuumaarasta. Energiapuun kaytdén arvioidaan kasvavan han-
kintamenetelmien kehittyessa ja polttoainetta kayttavan laitosverkoston tihentyessa.
(Makela & Pennanen 2005)

Raakapuukuljetukset l8htevat metsasta paasiassa autolla ja suurin osa kuljetuksista
menee suorina autokuljetuksina puunjalostuslaitoksille. Vuosille 2006—2010 tehdyn en-
nusteen mukaan Keski-Suomesta alkavista raakapuun autokuljetuksista 40 prosenttia
suuntautuu massa-, paperi- ja kartonkitehtaille, 38 prosenttia sahoille, 12 prosenttia
vaneri- ja levytehtaille sekd 10 prosenttia terminaaliin, josta puut kuljetetaan eteenpain
rautateilla. Lisaksi pienia maaria raakapuuta kuljetetaan vesitiekuljetusten Iahtépaikoil-
le. (Makela & Pennanen 2005)

Raakapuuta saapuu rautateitse lahinna neljalle maakunnassa sijaitsevalle metsateolli-
suuden tehtaalle. Raakapuun kuljetusmatkat ovat rautateitse tyypillisesti selvasti pi-
tempia kuin teitse. Autokuljetusten keskipituus runsas 100 km ja maksimipituus noin
150 km. Rautateilla kuljetusten keskipituus on tyypillisesti yli 200 km.

Metsaliiton puunhankinnassa Keski-Suomi on suurelta osin autokuljetuksiin perustuvaa
hankinta-aluetta. Puuta kayttavat maakunnassa suuret yksikot, kuten Metsa-Botnian
Aznekosken sellutehdas, Finnforestin Suolahden vaneritehdas ja maakunnan rajalla
toimiva Finnforestin Vilppulan saha, takaavat vakaan kysynnan. UPM:n puunhankinta
Keski-Suomessa palvelee sekd maakunnassa, sen lahiymparistdssa ettd kauempana
sijaitsevia tuotantolaitoksia. Kohteita ovat mm. Jamsankoski, Saynatsalo, Korkeakoski,
Ristiina, Lappeenranta, Pietarsaari ja Rauma.

Stora Enson puunhankintamaarat ovat kasvaneet Keski-Suomessa oleellisesti erityi-
sesti kuluneen vuoden aikana. Tavoitteena on kasvattaa puunhankintaa maakunnassa
edelleen. Maakunnassa ei ole Stora Enson tuotantolaitoksia, joten raakapuu viedaan
maakunnan ulkopuolelle. Rautatiekuljetuksilla on merkittava rooli, silla pitkia, 200—-250
kilometrin matkoja ei yleensa kannata kuljettaa autolla. Rautateitse raakapuuta kuljete-
taan erityisesti Jyvaskylan seudulta ja sen lansipuolelta sekd pohjoisesta Keski-
Suomesta.

Puunhankinnassa painotukset ja hankinta-alueet muuttuvat mm. puuvarantojen ja keli-
rikon mukaan. Kelirikkoaikoina puuta kuljetetaan sieltd, missd on vahiten kelirikkoa.
Keskimaarin puuta hankitaan kuitenkin melko tasaisesti koko maakunnan alueelta.
Maakuntaan saapuu jonkin verran puuta myds muualta Suomesta. Tuontipuun osuus
on Keski-Suomessa melko vahainen, ja tilanne poikkeaa tassa suhteessa Ita-
Suomesta. Maakunnan ulkopuolelta saapuvan raakapuun kohteet ovat yleensa yksit-
taisia ja vaikutukset eivat kohdistu alempiasteiselle tieverkolle (Makela & Pennanen
2005).
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Raakapuukuljetusten kuljetussuorite Keski-Suomessa oli vuonna 2005 tehdyn selvityk-
sen mukaan 402 milj. m*km/v. Kuormattujen autojen ajosuorite oli 7,9 milj. autokm/v,
mika lahes kaksinkertaistuu, jos mukaan lasketaan myds tyhjana ajo. (Makela & Pen-
nanen 2005) Kuljetusmaarat vaihtelevat eri kuukausien valilla huomattavasti, jopa 40
prosenttia. Vuosien mittaan vuodenaikavaihtelu on tasoittunut, silld puuta pyritdan kul-
jettamaan entistd enemman myds kelirikkoaikaan. Jos talvi 2006—2007 kuvaa tulevaa
kehitysta ja talven pituus lyhenee, raakapuun hankinnassa ja kuljetuksissa on varau-
duttava entistd enemman sulanmaan aikaan. Tama edellyttda puskurivarastoja, jolloin
myos rautatieasemien merkitys varastointipaikkoina kasvaa.

Raakapuun autokuljetusten yritystaloudelliset kustannukset Keski-Suomen metsateolli-
suudelle olivat 21,3 milj. €/v. Yleisten teiden kelirikosta on arvioitu aiheutuvan useiden
miljoonien eurojen haitta Keski-Suomen raakapuukuljetuksille. Kelirikkokorjausten ra-
hoitustarve on arvioitu Keski-Suomessa suuremmaksi, kuin esim. Hameessa ja Kaak-
kois-Suomessa. Kelirikosta aiheutuvat kustannukset muodostuvat paaasiassa
raakapuun ylimaaraisesta varastoinnista ja siitd johtuvasta raaka-aineen laadun heik-
kenemisesta seka puunkorjuu- ja kuljetuskaluston epatasaisesta kaytdsta. (Makelda &
Pennanen 2005)

Vesikuljetuksia ei juurikaan kaytetd raakapuukuljetuksissa Keski-Suomessa. Tulevai-
suudessa vesikuljetusten kayttéd metsateollisuuden kuljetuksissa saatetaan harkita
uudelleen. Aluskuljetuksille nahtiin mahdollisuuksia lahinna siina tapauksessa, etta
kaytettavissa olisi kanavayhteys Paijanteeltd Saimaan vesistoon.

Raakapuun logistiikan kehittdminen on metsateollisuudessa tarkea tavoite. Tavoitteena
on mahdollisimman tehokas kuljetusjarjestelma, jossa mm. meno-paluukuljetukset on
hydédynnetty mahdollisimman hyvin. Yhden auton yrittdja on joustava ja auto on tehok-
kaasti ajossa — isompi yritys pystyy kierrattdmaan kalustoa tehokkaammin ja siirtdmaan
nopeammin suuria puueria. UPM on muuttamassa toimintamalliansa siten, etta yksit-
taisten autojen ohjauksesta siirrytdan isompien kokonaisuuksien ohjaukseen. Kokonai-
suuden muodostaa yritys tai yhteenliittyma, joka suunnittelee itse autokohtaiset
kuljetuksensa. Tavoitteena on kannustaa yrittajia entistd enemman toiminnan suunnit-
teluun ja uusien ratkaisujen kehittamiseen.

Rautateiden kuormauspaikat puunhankinnassa

Keski-Suomen maakunnan rataverkolla kuormataan puuta 14 kuormauspaikalla.
Kuormauspaikat on esitetty kuvassa 4.2 (s. 67). Vilkkain rataosa on Jyvaskyla—
Haapajarvi, jonka lilkkennepaikoilta kuormattiin vuonna 2006 yli 60 prosenttia Keski-
Suomessa kuormatusta puusta. Eniten puuta kuormattiin Keitelepohjassa, Pihtiputaalla
ja Kannonkoskella. Kaikki kuormauspaikat ovat perinteisid kuormausraiteita — ratapihan
sivuraiteita ja niihin liittyvia pienehkdja valivarastointialueita.

VR ja metsayhtiét ovat yhteistydssa sopineet, mitd kuormauspaikkoja kaytetaan.
Kuormauspaikkojen maaraa on Keski-Suomessa viime vuosina hieman vahennetty.
Metsateollisuuden toiveena on, ettd kuormauspaikkoja on riittavan tiheassa, jotta alku-
kuljetusmatka autolla ei muodostu kohtuuttoman pitkaksi. Sinansa tarvetta isommille
junille tai nykyistd suuremmalle keskittamiselle ei ole. Esimerkiksi 5-20 kilometrin lisa-
kuljetusmatka autolla ei valttamatta ole ongelma, varsinkin jos joitakin lahekkain sijait-
sevia kuormauspaikkoja yhdistamalla saadaan varmistettua jaljelle jaavien kuormaus-
paikkojen tason parantaminen. Kehitettavia asioita ovat esimerkiksi talvikunnossapito,
valaistus, ajovaylien kunto seka varastotilojen maara ja sijainti. Toisaalta 1ahekkain si-
jaitsevat paikat lisdavat joustonvaraa, varsinkin jos raiteet ja varastoalue ovat kaytto-
kelpoisia. Liikennodintikaan ei valttdamattd ole ongelma, silla juna voidaan koota kahden
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likennepaikan vaunuryhmista. Kuormausraiteiden pituudet eivat mydskaan aina mah-
dollista 1 000—1 200 m*:n puumaarin kuormaamista kerralla yhdella likennepaikalla.
Toiveena on myos, etta kaikki toimijat voivat jatkossakin kuormata puuta kaikilla kuor-
mauspaikoilla.

Joustonvaraa nahdaan tarpeelliseksi kasvattaa siten, etta kaikilta kuormausalueilta voi-
si tarvittaessa lahettda vahintaan 1 000 m® puuta kerrallaan. TAma aiheuttaa tarvetta
kasvattaa seka raidepituutta ettd varastoalueita. Esitettiin myds, etta erityisesti Suolah-
ti-Haapajarvi-radalla voisi olla kaytettavissa myds kevyitd, minimivarusteltuja kuor-
mauspaikkoja tdydentdmassa tarvittaessa nykyisia ja tuomassa joustonvaraa.

Nykyistd suuremmille varastoalueille olisi metsayhtididen edustajien nakemyksen mu-
kaan tarvetta laajemminkin. Varaston tulisi sijaita siten, etta siitd voidaan kuormata
suoraan rautatievaunuun. Tehokkuutta lisdisi mahdollisuus varastoida puuta raiteen
molemmille puolille, jolloin myds vaunujen kuormaaminen voitaisiin tehda radan mo-
lemmilta puolilta.

Kuljetusten tehokkuutta ja vaunukiertoa nahtiin tarpeelliseksi parantaa edelleen. Kuor-
mausaikoihin toivottiin joustoa myo6s siten, ettd vaunut olisi mahdollista saada lahte-
maan mahdollisimman pian kuormauksen jalkeen.

45.4 Energiantuotanto

Paikalliset polttoaineet

Vapo Oy on Itdmeren alueen johtava paikallisten biopolttoaineiden toimittaja. Keski-
Suomi on yrityksen keskeinen toiminta-alue maakunnan merkittavien turpeen tuotanto-
alueiden johdosta. Yrityksen tarkeimmat tuotteet ovat paikalliset polttoaineet (turve ja
puupolttoaineet), pelletit ja sahatuotteet. Vapolla on lisaksi nelja sahaa, joista tuotanto-
kapasiteetiltaan suurin sijaitsee Keski-Suomen Hankasalmella. Kuljetusten kannalta
merkittdvimpia ovat turve- ja puupolttoainekuljetukset. Polttoaineiden paamarkkina-alue
on kotimaassa, mutta pellettid ja sahatavaraa tuotetaan myos vientiin.

Vapo kuljettaa polttoainetta voimalaitoksiin ja muihin kayttékohteisiin eri puolilla Suo-
mea. Kuormia ajetaan koko maassa vuosittain noin 250 000. Kuljetuksista vastaavat
yleensa paikalliset kuljetusyrittajat, joiden kanssa tehddan pitkaaikaista yhteistyota.
(Vapo 2007) Keski-Suomessa pelkastaan turvekuormia on kuukausittain 1 000-5 000.
Turvetta ja puupolttoainetta kuljetetaan maakunnassa Jyvaskylaan, Aanekoskelle,
Jamsan Kaipolaan ja JAmsankoskelle sekd maakunnan rajalle Manttaan. Erillisia tur-
peen tuotantokenttia on maakunnassa 150 (Koskinen 2006). Turpeen keskimaarainen
kuljetusmatka on noin 80 km.

Turpeen tuotantoalueiden keskittyméat sijaitsivat vuonna 2005 maakunnan luoteis-, koil-
lis- ja kaakkoisosissa (kuva 4.3). Tiedossa olevia turpeen tuotantokapasiteetin alueita
I6ytyy paljon mm. maakunnan keski- ja pohjoisosista. (Koskinen 2006)

Alempiasteinen tieverkko on merkittavassa asemassa polttoaineen toimitusvarmuuden
takaamiseksi. Keski-Suomessa maaston pohjalla ndhdaan olevan suuri merkitys liiken-
ndintiin alempiasteisella tieverkolla, sillda maasto on muihin maakuntiin verraten makis-
ta. Yrityksella on turpeentuotantoalueilla paljon myds omia yksityisteita, joiden hoidosta
vastataan itse. Verrattuna puiden hakkuualueisiin turpeentuotantoalueet ovat kuitenkin
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keskittyneet harvempiin kohteisiin ja raaka-aineen syo6ttopisteitda metsasta tieverkolle ei
ole yhta paljon.

Turpeen kuljetuksessa haasteena ovat voimakkaat kausivaihtelut. Kysyntapiikki sijoit-
tuu marras-maaliskuulle ja kysynnan vaihtelusta johtuen osa kuljetusyrittjista toimii
vain kysynnan huippukuukausina. My6s saaolosuhteilla on suuri vaikutus turpeen tuo-
tantoon ja kuiva kesa voi moninkertaistaa tuotannon. Muuttuviin kuljetustarpeisiin vas-
taaminen on turpeen toimittamisessa merkittdvad haaste. Toimitusvarmuuden merkitys
on voimalaitosten toiminnan kannalta erittain suuri, silla voimalaitoksilla ei ole mahdolli-
suutta polttoaineen varastointiin. Turpeen kuljetusten optimoinnin merkitys on kasvanut
ja nykyisin kuljetuksia ohjataan valtakunnallisesti yhdesta pisteesta.

Talla hetkelld Vapon kuljetukset hoidetaan Hankasalmen sahaa lukuun ottamatta tie-
kuljetuksina. Turpeen rautatiekuljetuksia pyritdan kehittdamaan siten, ettd rautateiden
varsilla olevien turpeentuotantoalueiden kuljetukset voitaisiin hoitaa tulevaisuudessa
rautateitse. Rataverkkoa kaytettaisiin tarpeen mukaan, eli yhteystarpeet voisivat vaih-
della. Mahdollisena nahdaan esimerkiksi pendeldintilikenne Jyvaskylan ja Ahtéarin valil-
|&. Haasteena rautatiekuljetuksissa nadhdaan hyvan toimintavarmuuden sailyminen
pakkasella, silla kuljetushuippu ajoittuu vuoden kylmimpiin kuukausiin.
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Kuva 4.3: Tarkeimmat turpeentuotantoalueet ja tuotantopotentiaalin keskittymat Keski-
Suomessa (mukaillen l&hteestad Koskinen 2006).
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Uuden lampoévoimalaitoksen toteutuessa Jyvaskylaan turpeen kayttd kasvaa Keski-
Suomessa merkittdvasti. Tama tarkoittaisi myods useiden uusien turvetuotantoalueiden
kayttéonottoa tulevaisuudessa. (Keski-Suomen liitto 2006a)

Uudelle Keljonlahden voimalaitokselle on mahdollista kuljettaa turvetta tulevaisuudessa
tiekuljetusten lisdksi rautateitse ja vesiteitse. Keljonlahti sijaitsee Paijanteen vesiston
rannalla. Uusien DAS-konseptilla (double acting ship) toimivien alusten hyédyntamista
voimalaitoksen kuljetuksissa on myos selvitetty. Alukset kulkevat avovedessa normaa-
listi ja kulkusuuntaa vaihtamalla pystyvat kulkemaan jaassa itsenaisesti. Kuljetukset
DAS-aluksella mahdollistaisivat polttoainekuljetukset laitokselle vesitse lapi vuoden.
(Laiho-Logrén 2007)

Pelletti

Pellettituotanto on uusi ja talla hetkelld nopeasti kasvava toimiala. Keski-Suomessa ei
vuonna 2007 toimi yhtaan pellettitehdasta, mutta sahoilta toimitetaan purua maakun-
nan ulkopuolisiin tehtaisiin. Vuonna 2008 alkava pellettituotanto Vilppulan sahan yh-
teydessa lahelld Keski-Suomen maakunnan rajaa tulee vaikuttamaan kuljetusvirtoihin
my0Os Keski-Suomessa. Sahalla syntynyt puru on aikaisemmin kuljetettu Keuruun lastu-
levytehtaalle, jonka toiminta loppui kesalla 2007. Vapolla on ollut suunnitelmia rakentaa
pellettitehdas tulevaisuudessa myds Hankasalmella toimivan sahan yhteyteen.

455 Vahittaiskauppa ja elintarviketeollisuus

Keski-Suomessa oli vuonna 2005 noin 1 400 vahittdiskaupan toimipaikkaa. Naista 1a-
hes puolet sijaitsi Jyvaskylassa ja Jyvaskylan maalaiskunnassa. Vahittaiskaupan liike-
vaihto maakunnassa oli 1,3 miljoonaa euroa, josta noin puolet muodostui
paivittaistavara- ja tavaratalokaupan myynnista. Liikevaihdosta noin 60 prosenttia
muodostui Jyvaskylassa ja Jyvaskylan maalaiskunnassa. Luvut eivat sisalla autokaup-
paa ja polttoaineen vahittaismyyntia. (Tilastokeskus 2007, Keski-Suomen liitto 2005)

Kuvassa 4.4 on esitetty vahittaiskaupan toimipaikat kunnittain Keski-Suomen maakun-
nassa. Kuntakohtaiset tiedot on esitetty niistd kunnista, joissa vahittdiskaupan toimi-
paikkoja oli vuonna 2005 yli 20. Vahiten vahittadiskaupan toimipaikkoja oli Pylkbnmaen,
Luhangan, Leivonméaen ja Kivijarven kunnissa.
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Kuva 4.4: Paivittaistavarakauppojen lukuméara Keski-Suomen kunnissa vuonna 2005

(* sis. Suolahden ja Sumiaisen toimipaikat) (Tilastokeskus 2007).

Keski-Suomen vahittaiskaupan palveluverkko muodostuu Jyvaskylan vahvasta kes-
kuksesta, Jamsan, Keuruun, Adnekosken, Saarijarven ja Viitasaaren kaupunkikeskuk-
sista sekd Ilukuisista kuntakeskuksista. Keskusten erot perustuvat erikoiskaupan
palveluiden maaraan ja monipuolisuuteen. Jyvaskylassa alakeskuksia ovat Keljon ja
Seppalan alueet, joille on sijoittunut vahittdiskaupan suuryksikoéitd seka jonkin verran
erikoiskauppaa. Alueet ovat merkittavia myos seudullisella tarkastelutasolla. (Keski-
Suomen liitto 2005)
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Kuvassa 4.5 on esitetty paivittdistavarakauppojen sijainti maakunnassa. Kaupat on
luokiteltu kolmeen ryhmaan: hypermarketteihin, marketteihin ja valintamyymaléihin.
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Kuva 4.5: Paivittdistavarakaupat Keski-Suomessa kesakuussa 2007 (Lahteet: S-ryhma,
Kesko, Tradeka, Lidl Suomi, Tarmo-ketju, M-Ketju).

Keski-Suomen paivittaistavarakaupan myymalaverkoston ei odoteta kasvavan merkit-
tavasti nykyisesta. Kaupallisten palveluiden kasvu perustuu lahinna erikoiskaupan kehi-
tykseen. Jyvaskylassa alakeskusten asemaa voimistetaan liséksi kaupan suuryksikéilla
ja tilaa vaativan kaupan toiminnoilla. Vahvimpien kehitysedellytysten on arvioitu olevan
Seppalassa, Keljossa seka Etela-Keljon alueella. (Keski-Suomen liitto 2005)

Erikoiskaupan ostovoima kasvaa kaikissa Keski-Suomen kunnissa, mutta kaupunki-
keskuksilla on kuntakeskuksia selkeasti paremmat mahdollisuudet kasvuun. Vaestdn
keskittymisen myo6ta Jyvaskylan keskustan ja alakeskusten asema tulee voimistumaan
merkittdvimmin. Jyvaskylan erikoiskaupan lisatilantarpeen on arvioitu olevan
46 100 kerros-m? vuoteen 2020 mennessé vuoden 2005 tilanteeseen verrattuna. Arvio
perustuu pelkastadan kaupungin oman ostovoiman kasvuun, jonka lisaksi kaupunkiin
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kohdistuu ostovoiman siirtymista. Tilantarve on noin 40 prosenttia koko maakunnan
erikoiskaupan tilantarve-ennusteesta. (Keski-Suomen liitto 2005)

Jyvaskylan ohella suurimmat kehitysodotukset ovat Jamsassa ja Keuruulla. Saarijar-
ven, Viitasaaren ja Adnekosken kaupunkikeskusten tavoitteina on paakeskuksen vah-
vistaminen ja toimintojen keskittdminen niihin. (Keski-Suomen liitto 2005)

Elintarvikkeiden kuljetukset

Hypermarkettien ja muiden suurten paivittaistavarakauppojen maaran kasvun myota
elintarvikealan suuria kuljetuseria hoidetaan yhda enemman suorina kuljetuksina. Pie-
nemmat erat kulkevat terminaalien kautta. Kuljetuserat ovat suurentuneet kuitenkin
vain maarattyihin kauppayksikkéihin, samaan aikaan alan kuljetuksia leimaavat kulje-
tuserien pieneneminen ja toimitustiheyden kasvu. Yksi alan merkittava kehityssuunta
viime aikoina on ollut kuljetusten lisdantyminen teiden varsilla sijaitseville palvelualueil-
le, joista on muodostunut merkittavia elintarvikkeiden myyntipaikkoja.

Elintarvikkeiden runkokuljetukset kohdistuvat paaasiassa valtateille, mutta jakelukulje-
tuksia hoidetaan maakunnassa paljon myos kanta- ja seututieverkolla. Jakelukuljetuk-
sissa korostuu my6s maakunnan poikittaissuuntainen tieverkon merkitys.

Suurin osa maakunnan elintarvikekuljetuksista saapuu maakuntaan paakaupunkiseu-
dulta valtatietd 4 pitkin. Vuosaaren sataman merkitys tulee olemaan elintarvikkeiden
tuonnin kannalta keskeinen. Jonkin verran kuljetuksia on myds Tampereen ja Turun
suunnalta valtatietd 9 pitkin. Muista suunnista saapuvat kuljetukset ovat selvasti vahai-
sempia. Saapuvien kuljetusten ohella elintarvikealalla on paljon myds paluukuormia,
joissa kuljetetaan mm. tyhjia pulloja, tolkkeja, rullakkoja ja kuormalavoja. Kaikki elintar-
vikekuljetukset hoidetaan Keski-Suomessa talla hetkella tiekuljetuksina, mutta rautatie-
kuljetusten kaytdon mahdollisuutta tulevaisuudessa ei haluta sulkea pois. Suuri
potentiaali rautatiekuljetuksissa nahdddn mm. sesonkituotteiden kuljetuksissa, joita
ovat esimerkiksi polkupyorat ja sukset.

Keski-Suomen erityispiirteena elintarvikekuljetusten kannalta on sijainti tavaravirtojen
solmukohdassa, joka luo hyvat edellytykset elintarvikkeiden terminaalitoiminnalle. Yksi
erityispiirre on myo6s loma-asutuksesta johtuva kuljetusten lisdantyminen kesaaikaan.

Inexin jakelukuljetuksia Keskimaan kauppoihin ja Tukon jakelukuljetuksia Tradekan
kauppoihin hoitaa Keski-Suomessa paaasiassa Kiitolinja-ketjuun kuuluva Vahala Yhti-
ot. Kauppoihin suoraan toimitettavien tuotteiden kuljetuksista vastaavat kuitenkin muut
kuljetusyritykset. Keskon kuljetuksia maakunnassa hoitaa Keslog Oy, joka on Kesko-
konserniin kuuluva kuljetus- ja huolintaliike.

Tavara saapuu iltapaivalla ja illalla Jyvaskylan terminaaleihin, missa se lajitellaan ja
jaetaan kauppoihin y6jakeluna klo 22—06. Terminaalien liikenne on siten vilkkaimmal-
laan ydlla ja aamun varhaisina tunteina, jolloin muu liikenne on vahaisempaa. Keskus-
tassa ja lahialueella kaytetddan pienempaa kuljetuskalustoa, kauemmas jakelu
hoidetaan isoilla autoilla ja yhdistelmaajoneuvoilla. Tulevaisuudessa elintarvikekuljetus-
ten mahdollisuutena nahdaan kuljetusyritysten pienien kuljetusvirtojen kokoaminen yh-
teen ja hoitaminen tehokkaasti kaikkialle maakuntaan. Kuormien yhdistely nahdaan
tarkeana erityisesti tavarantoimittajille, jotka toimittavat pienia eria eri puolelle maakun-
taa.
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Merkittavia elintarviketeollisuuden toimijoita Keski-Suomessa ovat mm. Valio, Panda,
Saarioinen ja Elosen Leipomo.

Pandan asema alan markkinoilla on vahvistunut viime aikoina ja vienti on ollut myos
selvassa kasvussa. Noin 35 prosenttia tuotannosta menee vientiin ja tarkein vientituote
on lakritsi. Eniten vientid on Iso-Britanniaan, Yhdysvaltoihin, Norjaan ja Keski-
Eurooppaan. Tulevaisuuden nakymat ovat yrityksessa hyvat ja vakaat, lakritsitehtaalle
odotetaan parhaillaan mm. uutta lakritsilinjaa, jonka myo6ta lakritsin tuotanto voidaan
jopa kaksinkertaistaa.

Suurin osa Pandan tuotekuljetuksista suuntautuu paakaupunkiseudulle keskusliikkei-
den varastoihin. Viennin satamina toimivat paaasiassa Helsinki, Turku ja Hanko. Tuo-
tekuljetuksia on paivittain noin 20 rekkakuormallista, yhteensa 40-50 tonnia makeisia.
Sesonkiaikana ennen joulua kuljetusten maara voi lahes kaksinkertaistua. Tehtaan yh-
teydessa toimiva tehtaanmyymala on myds suosittu matkailukohde, jonka vuosittainen
asiakasmaara on 200 000.

Maitotuotteiden jalostus

Valio Oy:n tuoretuotteita (maito, piimat, kermat, jogurtit, smetana ja rahka) jalostetaan
ja pakataan kirjoitushetkella viidellda tuotantolaitoksella: Riihimaella, Tampereella, Jy-
vaskylassa, Seinajoella ja Oulussa. Meijereiden yhteydessa toimii jakeluvarastoja, joi-
den kautta toimitetaan myds muita yrityksen tuotteita liitettdvaksi tuoretuotekuormiin.
Lisaksi Valiolla on yhteisty6td muiden elintarviketuottajien kanssa, ja tuotekuljetusten
yhteydessa voidaan toimittaa myos liha- ja leipomoalan tuotteita. Tuotteet yhdistetdan
kuormiin Valion tuotantolaitoksen omassa terminaalissa.

Valion toimipaikat ovat vahentyneet viime vuosina ja toimintaa keskitetdan edelleen.
Jaljelle jaavia tuoretuotteiden tuotantolaitoksia tulevat olemaan Riihimaki, Jyvaskyla ja
Oulu. Seingjoen tuotanto siirtyy jatkossa Jyvaskylaan. Keskittamisen myéta kuljetusten
ja logistiikan merkitys korostuu, silld maidon keraysalueiden koko kasvaa ja myds val-
miiden tuotteiden kuljetusetdisyydet kasvavat. Toimiva logistiikka on maitotuotteiden
kilpailukyvyn sailyttamisen kannalta erittain tarkeaa, silla meijeriteollisuus kansainvalis-
tyy talld hetkelld nopeasti. Kilpailevia yrityksid on paljon mm. Ruotsissa ja Keski-
Euroopassa, mistd saapuu pitkdlle jalostettuja kilpailevia tuotteita, kuten jogurtteja,
juustoja ja vanukkaita.

Jyvaskylan meijeriltd on tuotekuljetuksia noin 300 kilometrin paahan. Ita-lansi-
suunnassa kuljetukset ulottuvat itdrajan tuntumasta lansirannikolle ja pohjois-
eteldsuunnassa Hartolasta ja Viitasaarelle. Poikittaissuuntaisten tuotekuljetusten merki-
tys on siten suuri ja erityisen tarkea on idan suunta. Lappeenrannan suunta korostuu
Venajan viennin kasvun myoéta. Tieverkolla tarkeita vaylia ovat mm. valtatie 4, valtatie 9
Jyvaskylasta itdan ja valtatie 18.

Tuotteita kuljetetaan isoissa erissa mm. Joensuuhun, missa paikalliset kuljettajat hoita-
vat jakelun eteenpain. Tavaramaarasta riippuen kuljetukset voidaan hoitaa myds suo-
raan kohteeseen. Toimitusten vuorokausirytmi on nopeutunut ja osa toimituksista
hoidetaan 24 tunnin rytmilla. Tukkuliikkeisiin rytmi on yleensa 48 tuntia, jolloin tilauksen
ja toimituksen valiin jaa yksi arkipaiva. Toimitukset ovat tarkkaan aikataulutettuja ja tu-
levaisuudessa aikaikkunan odotetaan kaventuvan entisestdan. Tuotekuljetuksissa kyl-
maketjun hallinta ja valvonta kuljetusten aikana on tehostunut ja kalustolle asetetut
vaatimukset ovat kasvaneet.
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Maidon kerailyalue ulottuu noin 150 kilometrin sateelle meijerista. Alue vaihtelee mai-
don kysynnan ja tuotantotarpeiden mukaisesti ja tarpeen vaatiessa kerailyalue voi ulot-
tua myos kauemmaksi. Keski-Suomesta maitoa saapuu meijerille suurimmasta osasta
maakunnan kuntia. Maitotiloja on paljon mm. Saarijarvelld, Hankasalmella ja
Laukaassa. Maidon kerailykuljetuksiin kohdistuu suuret tdsmallisyysvaatimukset, joka
edellyttda alempiasteiselta tieverkolta ymparivuotista liikennditavyytta.

Kuljetusten maara on kasvanut noin viidenneksen 2000-luvulla. Jyvaskylan meijerilta
lahtee paivittdin parikymmenta runkokuormaa ja 70-80 jakelukuormaa. Lisaksi maa-
kunnan 1api kulkee lukuisia Valion tuotekuljetuksia paivittain Helsingin ja Oulun valilla.
Kuljetuksia hoidetaan vuorokauden ympari, joka asettaa haasteita erityisesti vaylien
talvihoidolle.

Vendja ja Ruotsi ovat Valion tarkeimmat vientimaat. Vendjan viennissa nahdaan kas-
vun mahdollisuuksia ja viime aikoina on myds tehty uusia avauksia markkinoille. Eri-
tyishaasteena Venajan viennissa nahdaan tullien hitaus, joka aiheuttaa ongelmia
pilaantuvien tuotteiden kuljetuksissa.

Jyvaskylan meijerin tuotannon maara tulee kasvamaan jonkin verran lahivuosina, mut-
ta tuotevalikoima tulee pysymaan samana myos keskittamisen jalkeen. Tuotantokapa-
siteettia ei voida kasvattaa nopeasti laitoksen rajallisesta kapasiteetista johtuen, mutta
laajennuksia voidaan tehda hiljalleen. Myos pidemmalla tahtaimella Jyvaskylan yksikon
merkityksen arvioidaan kasvavan.

Lidlin jakelukeskus

Lidl Suomi Ky:lla on Suomessa kaksi jakelukeskusta, joista toinen sijaitsee Janakka-
lassa ja toinen Laukaan Vehnialla lahella Jyvaskylan lentoasemaa. Lidlilld on Suomes-
sa yli sata myymaldad ja pohjoisin myymala sijaitsee Sodankylassa. Laukaan
jakelukeskus palvelee maan keski- ja pohjoisosan myymaldita ja sen merkitys Keski-
Suomen maakunnan lapi kulkevien elintarvikevirtojen kannalta on merkittava. Jakelu-
keskus on toiminut Laukaassa vuodesta 2004 alkaen ja sen merkitys korostuu yrityk-
sen myymalaverkoston kasvaessa.

Jakelukeskuksella kasitellddn saapuvaa tavaraa, kerdilldan tavaraa ja saatetaan val-
miiksi eri puolella Suomea sijaitseviin myymaloihin kuljetusta varten. Varsinaista varas-
tointia jakelukeskuksella ei tehda. Jakelukeskuksen kautta kulkee kaytanndssa kaikki
sen alueelle kuuluvissa myymaldissa myytavat tuotteet. Saapuvan tavaran lisaksi jake-
lukeskuksella kasitellddn sen vastuualueella olevista myymaldista palautuvat tavarat ja
materiaalit. Myymalodista palautuneet jatteet lajitellaan keskuksella toimitettavaksi edel-
leen eteenpain jatkokasiteltavaksi. (Keski-Suomen ymparistokeskus 2007b)

Myymaladihin lahtee ja niista palautuu kuljetuksia kaikkina viikon paivina ja vuorokauden
aikoina. Jakelukeskuksen valmistuessa vuonna 2004 saapuvaa tavaraa toi paivittain
noin 90 ajoneuvoa ja lahtevaa tavaraa vei noin 90 ajoneuvoa. Jakelukeskuksella kayvi-
en ajoneuvojen maara on todennakdisesti kasvanut viime vuosina yrityksen myymala-
verkoston kasvettua nopeasti. (Keski-Suomen ymparistokeskus 2007b)
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45.6 Jatehuolto

Valtakunnallisen suuntauksen mukaisesti Keski-Suomen jatteenkasittelyd on keskitetty
viime vuosien aikana voimakkaasti. Nykyisin maakunnassa toimii kolme jatteenkasitte-
lykeskusta. Jyvaskylassa jatteiden kasittelystd vastaa Mustankorkea Oy, etelaisessa
Keski-Suomessa Jamsan Seudun Jatehuolto Oy ja Saarijarvella Sammakkokangas Oy.
Keuruulla toimiva Talvisalon kaatopaikka lopettaa toimintansa vuoden 2007 lopulla, jol-
loin Keuruun ja Multian kuivajatteet tullaan kuljettamaan muualle kasiteltaviksi, mahdol-
lisesti Mustankorkealle. Mustankorkealle suuntautuu huomattavasti enemman
likennettd kuin maakunnan muihin jatteenkasittelykeskuksiin. Suurin osa (noin 80 %)
likenteesta syntyy Jyvaskylan kaupungin alueella syntyvan jatteen kuljetuksista.

Jyvaskylan seudulla haetaan parhaillaan uutta sijoittumispaikkaa jatteenkasittelykes-
kukselle, jonne Mustankorkea Oy:n jatteenkasittely tullaan siirtdmaan nykyisen jatteen-
kasittelyalueen kapasiteetin loppuessa. Mahdollisiksi sijoitusvaihtoehtoisiksi on valittu
Laukaan Moérkékorpi, Petajaveden Vahtivuori ja Jyvaskylan maalaiskunnan Seivassuo.
Alueen liikenteellisia vaikutuksia tarkastellaan kirjoitushetkelld Keski-Suomen liiton en-
simmaisessa vaihemaakuntakaavassa.

Kuvassa 4.6 on esitetty Mustankorkean jatteenkasittelykeskuksen uudet sijaintivaih-
toehdot ja vuonna 2005 keskukselle Jyvaskylan kaupungin ulkopuolelta viikoittain saa-
puvien jateautojen maara tieverkolle sijoiteltuna. Suurimmat kuljetusvirrat olivat
Jyvaskylan maalaiskunnasta (80 autoa/vk), Laukaasta (25 autoa/vk) ja Muuramesta
(20 autoal/vk). Jyvaskylan kaupungin alueelta keskukselle saapui viikossa vajaa 900 ja-
teautoa.
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Kuva 4.6: Jyvaskylan kaupungin ulkopuolelta Mustankorkean jatteenkasittelyalueelle saa-

puvien jateautojen maara viikossa tieverkolle sijoitettuna seka uuden jatteenkasittelykeskuksen
sijaintivaihtoehdot: Vahtivuori, Seivassuo ja Morkdkorpi (mukaillen lahteesta Vihanti 2005).

Varsinaisten jatteenkasittelykeskusten lisdksi maakunnassa toimii useita jatteiden kul-
jetukseen, lajitteluun, kasittelyyn, varastointiin ja hyotykayttéon toimittamiseen erikois-
tuneita toimijoita, joista suurimpia ovat Jyvaskylan Seppalankankaalla toimiva Lassila &
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Tikanoja Oyj, Etela-Keljossa toimiva Kuusakoski Oy, Jamsankoskella toimiva Erkki
Salminen Oy seka Adnekoskella toimiva Jatehuolto Savolainen Oy. Kyseisten yritysten
kautta kulkee huomattava osa maakunnan hyddynnettavaksi toimitettavasta jatteesta.
(Vihanti 2005) Jatteiden hyotykayton lisadamiselle asetetut tavoitteet tulevat vahenta-
maan jatteen kuljetusta loppusijoitukseen tulevaisuudessa.

Jatteenkasittelyn keskittymisen ja jatteiden hydtykaytén kasvun myéta kuljetusmatkat
ovat pidentyneet ja jatteen siirtokuormauksen kaytté lisdantynyt. Siirtokuormauksessa
kaytetdan ajoneuvoyhdistelmia, joissa kuorman koko on 80-120 m®, kun tavallisen
pakkaavan jateauton tilavuus on keskimaarin 15 m®. Kuljetusten keskimaariinen pituus
jatteenkasittelykeskuksiin on maakunnassa vajaa 50 kilometria, pohjoisessa Keski-
Suomessa kuljetusmatkaksi muodostuu jopa yli 100 kilometria. (Vihanti 2005) Kuljetus-
ten maaran odotetaan pysyvan tulevaisuudessa lahes muuttumattomana tehostuvien
kuljetusten ja suorien polttoainekuljetusten vuoksi. (Mustankorkea 2005).

Maakunnassa ei kuljeteta jatetta talla hetkella rautateilla.. Rautatiekuljetusten hyédyn-
taminen edellyttaisi jatteiden kasittelyn merkittavaa keskittdmista. Rautatiekuljetusten
suunnittelua vaikeuttaa myos jatehuoltotoimialalla tapahtuvat lukuisat muutokset talla
hetkella (Vihanti 2005)

Siirtyminen kuntien kilpailuttamaan jatehuoltoon ja sitd mydta kilpailun koveneminen
alalla on tarkoittanut kuljetustoiminnan keskittymista yha suurempiin yrityksiin. Useat
paikalliset toimijat ovat joutuneet lopettamaan kuljetustoiminnan viime vuosien aikana.
Kuten kaikilta kuljetusyrityksiltd, myos jatteenkuljetusyrityksilta toivotaan yhd enemman
lisdarvopalveluita, joita pienet yritykset eivat voi tarjota. Lisdksi kuljetusymparistdossa
viime aikoina tapahtuneet muutokset ovat asettaneet paljon paineita kerays- ja kulje-
tuskaluston uudistamiselle. Epavarmassa ja kovan kilpailun tilanteessa kalustoon in-
vestointi on kuitenkin vaikeaa. Vuonna 2005 tehdyn selvityksen mukaan kolmen
suurimman kuljetusyrittdjan kaytdssa oli yli puolet maakunnan yhdyskuntajatteen kera-
ykseen ja kuljetukseen kaytettavasta kalustosta. Yritysten keskikoko on edelleen kui-
tenkin suhteellisen pieni, yli puolella alalla toimivasta kuljetusyrityksesta oli korkeintaan
kolme ajoneuvoa. (Vihanti 2005)

Jatteen kerdaysajankohdasta johtuen liikenne jatteenkasittelykeskuksille keskittyy pai-
vasaikaan. Jatteenkuljettajien kokemia merkittdvimpia ongelmia tieverkolla ovat sora-
ja yksityisteiden huono kunto, alempiasteisten teiden heikko kantavuus kelirikkoaikana,
teiden kapeus seka jatteenkasittelykeskusten Iaheisyydessa huono talvihoidon taso ja
kevyen liikkenteen turvattomuus. Tieverkolla oleviin huonoihin olosuhteisiin voidaan va-
rautua suhteellisen hyvin suunnittelemalla ajoja mm. kevyemmalla kalustolla tai varau-
tumalla lumiketjujen kayttéon. Liikenneinfrastruktuurista johtuvien ongelmien ei ole
koettu vaikuttavan merkittavasti yritysten toimintaedellytyksiin. (Vihanti 2005)
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5 VAYLANPIDON TARPEET

5.1 Tieverkon kehittamistarpeet

Elinkeinoeldman toimijoiden tieverkkoon kohdistuvat kehittdmistarpeet vaihtelevat riip-
puen siita, mille tieverkon osalle yrityksen kriittisimmat kuljetukset kohdistuvat. Myos
saman toimialan yritysten tarpeet voivat vaihdella yrityksen sijainnista riippuen.

Elinkeinoalat ja kuljetukset voidaan jakaa kolmeen ryhmaan riippuen siita, kuinka suuri
merkitys kuljetusten toimivuuden kannalta on runkoverkkoyhteyksilla, muilla maakun-
nan paavaylilla tai alempiasteisella tieverkolla. Ryhmat on esitetty taulukossa 5.1. Li-
saksi taulukkoon on merkattu kuljetukset, joiden kannalta sujuvat liityntayhteydet
terminaaleihin ovat keskeisessa asemassa ja kuljetukset, joiden arvioidaan olevan eri-
tyisesti Keski-Suomen maakunnan kannalta merkittavia.

Taulukko 5.1: Arvio tieverkon eri osien merkityksesta elinkeinoaloittain ja kuljetus-ryhmittain
elinkeinoelamén edustajien haastattelujen perusteella. (x = tieverkon kyseinen osa on toimi-
jan/kuljetuksen kannalta tarked).

Tieverkon osat Keski-

o . . Yksi- Liitynta | Suomen
Elinkeinoala/kuljetusryhma Runko- | Valta- | Kanta- | Seutu- Yhdys- tviset Kadut ¢ o kannalta
verkko tiet tiet tiet tiet yise adu ermi- merkittava

tiet naaleihin .

a) Toimivat runkoverkkoyhteydet ovat toiminnan edellytys.
Koko maakunnan elinkeinoelama X X o

Maakunnan kautta kulkevat val-
takunnalliset kuljetukset

(elintarvikkeet, polttoaineet, teolli- X (o]
suuden raaka-aineet ja valmiit

tuotteet)

Vientikuljetukset X o

b) Toimivat runkoverkkoyhteydet ovat téarkeitd, mutta myos yhteyksien runkoverkolle on oltava sujuvat. Joidenkin yritysten
kannalta myds joidenkin kanta- ja seututeiden palvelutaso voi nousta tarkeaksi tekijaksi.

Elintarviketeollisuuden tuotekulje-

tukset X X X
Kemianteollisuus X X
Koneiden- ja laitteiden valmistus X X (o]
Kemiallinen metsateollisuus

. X X o
(tuotekuljetukset)
Elektroniikka- ja sahkéteollisuus X X
Metalliteollisuus X X X (o]
Mekaaninen metséateollisuus ja
talojen valmistus (tuotekuljetuk- X X X (]
set)
Tavaralinjaliikenne X X X X X X (o]

c) Valtateiden hyva kunto on tarkeaa, mutta kuljetusten toiminnan kannalta kriittisin tekija on kuitenkin alempiasteisen tie-
verkon palvelutaso.

Paivittaistavarakauppa
. . X X X X X X (o]
(jakelukuljetukset)
Jatehuolto X X X X X X X X
Puunhar_1k|nta (kerrualllr)en ja X X X X X o
mekaaninen metsateollisuus)
Bioenergian tuotanto

. X X X X (o]
(puuraaka-aine, turve)
Maataloustupttelden kuljetus tiloil- X X X X
ta tuotantolaitoksille
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Elinkeinoelaman edustajien haastatteluissa esiinnousseita tieverkon kehittamistarpeita
on koottu aihealueittain taulukoihin 5.2-5.6. Aihealueet ovat:

valtatiet

kanta-, seutu- ja yhdystiet
palvelut

kunnossapito ja hoito
muut

Taulukoissa on esitetty lisdksi tienpitdjan toteama tilanne ja mahdolliset suunnitellut
toimenpiteet kyseiseen kehittamistarpeeseen liittyen.

Taulukossa 5.2 on esitetty maakunnan valtatieverkkoon kohdistuvan kehittamistoiveet.
Paatos valtatie 4 parantamisesta valilla Lusi—Vaajakoski on ollut koko maakunnan elin-
keinoeldaman kannalta ensiarvoisen tarkea. Erityisesti valia Viisarimaki—Vaajakoski pi-
detddn nykyiselldadn erittdin vaarallisena. Toisena tarkednd kehittdmiskohteena
pidetédén tien parantamisen jatkamista valilla Jyvaskyla—Aénekoski, silla valilla on pal-
jon raskasta liikennettd ja tydmatkaliikenteen maara on kasvussa. Tielle ehdotetaan
ohituskaistojen rakentamista ja muuttamista moottoritieksi. Jatkossa valtatien kehitta-
minen edelleen Ouluun saakka nahdaan myos tarkeana valtakunnallisten kuljetusten
sujuvuuden kannalta.
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Taulukko 5.2: Valtateiden kehittamistarpeet, tienpitdjan toteama tilanne ja suunnitellut toimenpi-

teet.
U Kehittamistarve Tienpitdjan toteama tilanne Squnnlte;llut
kohde toimenpiteet
Tieosan parantamispaa- Parannetaan paaosin nykyi-
toksgen gllaan tyytyva|3|a Heikko liikenneturvallisuus, tie kapea s"ellei p"allfal.l.e.en mm. |even-
erityisesti turvallisuuden . . ot s . " tamalla tieta ja rakentamalla
. . ja mutkainen, vahan ohitusnakemia, . ;
. parantumisen vuoksi. s A o o oo | 24 ohitus-kaistaa. Toteutus
Vt 4 Lusi— . o valityskyky kdymassa riittdmattomaksi S )
. . Tulevaisuudessa tiesta : . . BT vaiheittain vuosina 2007-
Vaajakoski . g Kanavuori—Vaajakoski. Tavoitetila: s s - .
toivottaisiin kokonaan . o . ) 2010 jarjestyksessa Lusi—
I : ) Lusi—Kanavuori jatkuva ohituskaista- N
nelikaistaista tai moottori- : : - h s Hartola, Viisarimaki—
s ) tie, Kanavuori—Jyvaskyla moottoritie. .
tietd tien sujuvuuden Kanavuori ja Hartola—
varmistamiseksi. Viisarimaki.
Moottoritien rakentami- Valityskyky ei riita liikenteen kasvaes-
nen tai ohituskaist_c?jen sa, ei ohitusmahdollisuuksia vilkkaas-
lisdaminen aluksi Aane- ta liikenteesta johtuen. Heikko . . .
L - ) . Yleissuunnitelmatasoiset
koskelle saakka ja jat- likenneturvallisuus, runsaasti koh- .
Vt 4 . . o suunnitelmat olemassa koko
. - kossa edelleen taamisonnettomuuksia. Tavoitetila: s Lo .
Jyvaskyla— e i e i N o ) o ) valilta, mutta ei viela maantie-
I . pohjoiseen pain; tiella Jyvaskyla—Tikkakoski moottoritie, Tik- . A,
Aanekoski . " el ) o . lain mukaisia paatoksia.
paljon raskasta liikennet- kakoski—Aanekoski 2+2-kaistainen tie, . ] . .
(—=Oulu) o P P . . c ; Suunnitellut toimenpiteet osit-
ta ja pendeldintilikenne Aanekoski—Pulkkila 2-kaistainen tie tain kuntien vieiskaavoissa
lisdantyy Jyvaskylan yksittaisin ohituskaistoin, Pulkkila— y )
seudun kasvaessa Vt 4:n | Haaransilta (vt 8) 2-kaistainen tie, jolla
suuntaisesti pohjoiseen. toistuvin valein ohituskaistoja.
Suomen tarkeimpia poikittaisia liiken-
ne-yhteyksia. Palvelutasossa puuttei-
ta 1&8hinnd Muurame—-Jyvaskyla.
Liikenneturvallisuus erityisen heikko
) T Kanavuori—Lievestuore. Jyvaskyla—
Tien parantaminen; Jam- . : .
- - R Kuopio monin paikoin kapea, geomet-
sa—Jyvaskyla valille tule- . ) - R N . .
R ) s ria puutteellinen, tasoliittymia tiheas- Uusimpia mm. ohituskaisto-
Vt 9 Jamsa— vaisuudessa moottoritie, - DTS . o : )
. -~ R sa. Tavoitetila: Orivesi-Muurame 2- jen keskikaiteistamissuunni-
Jyvaskyla— pendeldinti lisdantyy Jy- s . oo L ) s ;
. - i kaistainen tie keskikaiteellisin ohitus- telmat ja liittymien
Kuopio vaskylan seudun asutuk- S A . . .
. = . kaistoin, Muurame—Jyvaskyla mootto- | parantamissuunnitelmat.
sen levitessé Vt 9:n I o e )
g ritie, Rantavayla kaupunki-
suuntaan eteladan. I, ) .
moottoritietyyppinen, Kanavuori—
Lievestuore jatkuva ohituskaistatie,
Lievestuore—Vehmasmaki (vt 5) 2-
kaistainen tie yksittaisin ohituskais-
toin.
Merkittava elinkeinoelaman kuljetus-
ten reitti. Tien tekniset ominaisuudet
Tien parantaminen; sa- eivat tayta valtatielle asetettuja vaati- Yksittaisistd kohteista on pa-
Vt13 tamayhteys mm. Vaa- muksia. Tavoitetila: tien leveys rantamissuunnitelmia osgtie-
Aanekoski— saan ja Kokkolaan oltava 10,5/7,5 m, keskikaiteellisia ohitus- . . ’
. RS s L . suunnitelman ja
Kyyjarvi sujuva; tiella paljon ras- kaistoja makisiin kohtiin, liittyméat pa- . . :
) 2 . ; esisuunnitelmien tasolla.
kasta liikennetta. rannettu liikkenneturvallisuuden
edellyttamalla tavalla, osin eritasoliit-
tymina.
Tarkea tieyhteys Kaakkois-Suomesta
Keski-Suomeen ja lansirannikolle.
Tien leveys ei tayta valtatieluokkaisen
paavaylan tavoitteita. Satunnaisia ka- . " -
. . o " Lievestuoreen liittyman por-
Vt 13 ) - pasiteettiongelmia Lievestuoreen liit- . . -
N Tien parantaminen; pal- . NS rastaminen tai rakentaminen
Kangasniemi— | . ) ’ tymassa (vt 9). Tavoitetila: tien . . A -
) jon raakapuukuljetuksia. : o eritasoliittymaksi on suunni-
Lievestuore leveys 9/7 m ja taajamissa 10,5/7,5 . .
. " ey N . teltu yleissuunnitelmatasolla.
m. Eritasoliittymat vilkkaimpiin kohtiin,
nelihaaraliittymat porrastettu tai muu-
tettu kiertoliittymiksi. Pysakdinti- ja
levahdysalueita.
Laadittu tiesuunnitelma, mut-
Tien parantaminen; uusi ta se on hallinnollisesti van-
valtatieyhteys valille Mul- . . : hentunut. Kaytetaan
Vt18 tia—Myllymaki; paljon ras- Euiﬁtetﬁurevi?tlitf\ﬂit:cflzl;:gigtgtegssi'tt’:% kuitenkin maankaytén suun-
Multia—Ahtari kasta liikennetta, mm. Y y nittelussa tukena ja otetaan

elintarvike- ja turvekulje-
tuksia.

jopa sorapaallysteista tiestoa.

kaavoituksessa ja rakennus-
lupia myonnettaessa huomi-
oon.
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Vt 23
Keuruu—
Jyvaskyla

Tien parantaminen, poi-
kittaissuuntaisten teiden
merkitys téarked maakun-
nassa mm. paivittaistava-
rakuljetusten kannalta.

Merkittava valtakunnallinen poikit-
taisyhteys. Kuuluu suurten erikoiskul-
jetusten runko-reittiin. Tien
ominaisuudet eivat ole valtatieltd edel-
lytettavalla tasolla. Tavoitetila: tien
leveys 10,5/7,5 m, liittymat parannettu
likenneturvallisuuden edellyttamalla
tavalla tasoliittymind.

Useita pienia suunnitelmaa
I6ytyy mm. liittymien paran-
tamisista.

Taulukossa 5.3 on esitetty maakunnan kanta-, seutu- ja yhdysteihin kohdistuvat kehit-

tamistoiveet.

Taulukko 5.3: Kanta-, seutu- ja yhdysteiden kehittamistarpeet, tienpitajan toteama tilanne ja
suunnitellut toimenpiteet.

Tie tai kohde

Kehittamistarve

Tienpitajan toteama tilanne

Suunnitellut
toimenpiteet

Kt 56 Mantta—

Tien parantaminen, liuk-

Tiella on runsaasti raskasta liikennetta,
jota aiheuttavat myos tien laheisyydessa
olevat useat suuret soranottoalueet. Tie ei
tekniselta tasoltaan vastaa kantatielle ase-
tettavia vaatimuksia. Tie on mutkainen ja
makinen. Henkilévahinkoon johtavien on-

Tiesuunnitelma paran-
tamisesta olemassa;
tarkoitus toteuttaa, kun
tien paallystettad uusitaan
seuraavan kerran. Sisal-

tiepiirin itaraja

tielld paljon mm. raskaita
raakapuu- ja puutuote-
kuljetuksia seka paivit-
taistavarakaupan
kuljetuksia.

Jamsankoski— | kaudentorjunta; raskaita nettomuuksien aste lahes kaksinkertainen taa vahaista levennysta,
Jamsa raakapuukuljetuksia. koko maan kantateiden keskiarvoon ver- muutaman pienen oikai-
rattuna. Tavoitetila: Jamsa—Mantta tien sun pahimmissa kaar-
leveys 9/7 m, vilkkaimmilla osuuksilla teissa ja kevyen
10,5/7,5 m. Liittymien turvallisuus ja na- liikenteen vaylien suun-
kemaolosuhteet ovat tien luokan edellyt- nitelmia.
tamalla tasolla.
Tie ei teknisilta ominaisuuksiltaan vastaa
Kt 58 kantatielle asetettuja vaatimuksia. Tie on
Mantti— Tien parantaminen; ny- paikoin kapea, makinen ja mutkainen. Tie Erilaisia yksityiskohta-
K kyiselldaan kapea ja tielld | kulkee useiden kuntakeskusten taajamien suunnitelmia on mm.
euruu— : - o R ; . o .
i - paljon mm. turve- ja ta- lapi. Tavoitetila: Manttd/Keuruu—Kinnula littymistd mm. Humpis-
Vaatdiskyla— | |0 lietuksi ien | ilkkaimmill ksill ja Kinnul
Kinnula okuljetuksia. tien leveys 9/? m, vilkkaimmilla osuuksilla sa ja Kinnulassa.
10,5/7,5 m. Liittymat parannettu liikenne-
turvallisuuden edellyttdmalla tavalla.
Tien parantaminen, ny-
kyisellaan kapea, mut- Tien tekniset ominaisuudet eivat vastaa Tiesuunnitelma paran-
kainen ja makinen; o ; an : . tamisesta olemassa;
g kantatielta edellytettavaa tasoa. Tien poik- .
talvihoidon tason paran- o : . tarkoitus toteuttaa, kun
) ; . kileikkaus Keski-Suomessa vain 7/6,5 m. ) v e .
Kt 77 taminen, tieluokituksen - - e ; tien paallystetta uusitaan
. . . AT Nakemaolosuhteet paikoin puutteelliset. o
Viitasaari— muuttaminen valtatieksi; seuraavan kerran, sisal-

Tavoitetila: Yleisten teiden liittymat pa-
rannettu. Liikenneturvallisuutta heikentavat
geometria- ja ndakemapuutteet poistettu.
Tien leveys 9/7 m.

taa vahaista levennysta
ja muutaman pienen
oikaisun pahimmissa
kaarteissa.

Laukaantie Tien levennys tai nelja Muodostunee ongelmakohteeksi seudulla, | Yleistasoisia selvittelyja
(St 637) ja kaistaa Leppavedelle ratkaisut tieverkollisia parannuksia pitkalla | kaynnissa parhaillaan,
Kuormaajan- asti, kiertoliittyma Kuor- aikavalilla, mm. kehavaylia ja rinnakkaisia Kuormaajantien liittyma
tien liittyma maajantien liittymaan. yhteyksia. rakennetaan 2007.
M? L T|e¥hteyd§n parantami- Ongelmallinen vali, peruskorjaukseen ei On tiesuunnitelma, maa-
rainen— nen; raskaita raakapuu- )

P . ) . rahaa tiedossa. alueet otettu haltuun.
Petajavesi ja turvekuljetuksia.

Taulukkoon 5.4 on koottu tieverkon kunnossapitoon ja hoitoon liittyvat kehittamistar-
peet. Merkittavimmat kehittamistarpeet liittyivat alempiasteiseen tieverkkoon seka talvi-
hoidon tasoon. Tieverkon kunnon heikkenemisen uskotaan jatkossa vaikeuttavan
kuljetuksia, jos perustienpidon rahoitusta ei nosteta selvasti. Erityisesti alempiasteisen
tieverkon tulevaisuudesta ollaan talla hetkella huolissaan.

Talvihoitoon liittyvat kehittdmistarpeet vaihtelivat riippuen siitd, mihin vuorokaudenai-
kaan yrityksen kuljetukset keskittyivat ja milla tieverkon osilla yritys paasaantoisesti kul-
jettaa tavaraa. Ymparivuorokautisissa kuljetuksissa, joissa tasmallisyysvaatimukset
ovat korostuneet, myds talvihoidolle asetetaan suurempia vaatimuksia. Tallaisia kulje-
tuksia ovat mm. elintarvikekuljetukset. Runkoverkolla talvihoidon tason esitettiin olevan
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jopa lilan hyva, silld samaan aikaan muualla tieverkolla talvihoidon taso koettiin puut-
teelliseksi.
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Taulukko 5.4: Tieverkon kunnossapitoon ja hoitoon liittyvat tarpeet, tienpitajan toteama tilanne ja
suunnitellut toimenpiteet.

Tie tai kohde

Kehittamistarve

Tienpitajan toteama tilan-
ne

Suunnitellut
toimenpiteet

Alempiasteisen tie-
verkon kunnossapito
ja hoito

Teiden kuntotason sailyttdminen
nykyisellaan, kelirikon aiheuttami-
en haittojen vahentaminen.

Alemman verkon peruspa-

rannuksiin ei ole rahoitusta.
Toiminta on valtakunnallis-
ten linjausten mukaista.

Tehty kehittamissel-
vitys, jossa tiesto
luokiteltu liikenteelli-
siin merkittavyys-
luokkiin.

Talvihoito kaikkialla
tieverkolla

Talvihoidon tason parantaminen
seka paavaylilla ettad alempiastei-
sella tieverkolla: liukkauden tor-
junta erityisesti maissa, auraus
rittdvan ajoissa tai tarkasti ajoite-
tusti tarpeen mukaan ja myds yo6-
aikaan, paavaylien ramppien
hoito talvella, polanteiden tasoitus
seka liittymien auraus, hoitosopi-
musten uudelleenmietinta.

Tasmahoitokohteista on so-
vittu, vuotuisissa palavereis-
sa tilanne tarkistetaan.

Kunnossapitosuun-
nitelman laatiminen
koko piiriin tehdaan
syksylla.

Makiset tiet

Talvihoidon parantaminen maki-
sissa paikoissa (esim. St 610
Korpilahti-Luhanka, Péijanteen
ranta-alueet Korpilahdella ja Muu-
ramessa).

Ongelmakohteet tiedossa ja
tdsmahoidosta sovittu.

Paallystevauriot paa-
teilla

Puuttuminen vaurioiden korjaami-
seen aikaisemmin.

Otetaan huomioon kunnos-
sapitosuunnitelmassa yllapi-
toa ohjelmoitaessa.

Soratiet

Sorapintaisten teiden kunnon pa-
rantaminen (esim. Ainekos-
ki/Sumiainen, Kuhmoinen/Pihlaja-
koski, Joutsa/Kala,
Korpilahti/Qittila, Moksi, Yt 16613
Kuohu—Saukkola).

Ongelmana on maararahan
riittvyys, tallaiseen sita ei
ole nykyaan yhtaan.

Vt 9 /23 Jyvaskyla—
Hankasalmi—Varkaus

Karstula—Multia (Vt
18 ja Kt 58)

Kt 77 Kyyjarvi—
Kannonkoski

Vt 13 Adnekoski—
Kyyjarvi (Saarijarvi—
Karstula)

Talvihoidon tason parantaminen.

Toiminta on valtakunnallis-
ten linjausten mukaista.

Taulukossa 5.5 on kuvattu Tiehallinnon palveluihin liittyvat kehitystarpeet, joita olivat
kelirikon ennakointiin liittyva palvelu ja liikenteen tilannetietopalvelut.

Taulukko 5.5: Tiehallinnon tarjoamat palvelut, tienpitdjan toteama tilanne ja suunnitellut toimen-
piteet.

Suunnitellut
toimenpiteet

Tienpitajan toteama
tilanne

Tiedotusta on kehitetty
ja palvelu toimii valta-
kunnallisella tasolla In-
ternetissa.

Tie tai kohde Kehittamistarve

Painorajoitusten ja
kelirikon ennakoiminen
ja tiedotus ajoissa

Palvelun kehittdminen yhteistydsséa
metsayhtididen puunhankinnan toi-
mijoiden kanssa.

Tieto tielld olevasta erityistilanteen
kestosta tienkayttajille (palo- ja pe-
lastusviranomaisten arvio); ruuhkas-
ta tulisi tiedottaa paateilla
kyltein/suoraan autoihin.

Matka-
aikaennustepalvelu
paateille kehitettava-
na valtakunnallisesti.

Liikenteen tilannetieto-
palvelut
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Taulukossa 5.6 on esitetty muita yksittaisia tieverkkoon ja tienpitoon liittyvia kehittamis-
tarpeita, jotka tulivat esiin tehdyissa haastatteluissa.

Taulukko 5.6: Muut kehittamistarpeet.

’ . e . . . Suunnitellut
Tie tai kohde Kehittamistarve Tienpitajan toteama tilanne toimenpiteet
. Turvalllfsuud'en pgrantaml- Tiehallinnon tarkein painopis- Pyritaan valtioneuvoston
Turvallisuus nen yleisesti tieliikentees-

sd tarkeaa

tealue.

tavoitteeseen eri keinoin.

Kuormankasittely-,
vaihto- ja levahdy-
salueet

Ammattikuljettajien tarvit-
semien alueiden lisdami-
nen maakuntaan tarkeaa

Ei selkeda kokonaiskasitysta
tilanteesta. Asia tiedostettu,
mutta yksityiskohtainen tietamys
puuttuu.

Muutamasta alueesta on
yleistasoisia suunnitelmia.

Raakapuun varas-
tointipaikat

Raakapuun varastointi-
paikkojen huomiointi tar-
keaa poistettaessa
tieosuuksia yleisesta kay-
tosta

Asia ollut usein puheena met-
sasektorin kanssa pidetyissa
palavereissa.

Kaytannossa ollut vahanlai-
sesti uusia hankkeita, joissa
naita olisi vapautunut, joita-
kin paikkoja on ollut mm. vt
9 Orivesi—Jamsa.

Erikoiskuljetusten
asettamat vaati-
mukset

Erikoiskuljetusten huomi-
oiminen esim. liikkenne-
merkkien sijoittelussa ja
kiertoliittymien suunnitte-
lussa

Tarve tunnistettu suunnittelu-
tydssa ym. toiminnassa. Joitakin
pullonkauloja on olemassa.

Yleisselvitys asiasta on ole-
massa ja jaettu kaikille, jotka
suunnittelua piirissa teetta-
vat.

Raakapuun las-
tauspaikkojen
tieyhteydet

Teiden kunnon, talvihoi-
don tason ja valaistuksen
parantaminen

Yhteisty6tarve metséasektorin
kanssa. Vahaliikenteisten rato-
jenkuormauspaikoille johtavien
maanteiden hallinnollista luokis-
tusta tullaan pohtimaan.

Selvittelyt asian tiimoilta
ovat alkamassa, asia on
tiedostettu. Liittyy vahalii-
kenteisten teiden ja ratojen
lakkauttamiskysymykseen
myos.

Ohitustie Vt:lle 4
Vaajakoskelta Tik-
kakoskelle (ja Sep-
palankankaalle)

Jyvaskylan lapikulun hel-
pottaminen; Rantavaylan
ja Tourulan littyman ruuh-
kien vahentdminen

Tikkamannila—Leppavesi yksi-
tyistie on parannettu ja otettu
maantieksi. Toimii osaltaan Jy-
vaskylan seudun ohikulkureitti-
na mm. ylikorkeille
erikoiskuljetuksille, jotka ennen
joutuivat Vaajakoskella ja Jys-
kassa katuverkolle.

Edellyttda yhteistyota kunti-
en kaavoitustoiminnan
kanssa.

Ohitustie Vt:lta 9
Tampereen suun-
nasta Vtlle 4 poh-
joisen suuntaan

Jyvaskylan lapikulun hel-
pottaminen, Rantavaylan
ja Tourulan littyman ruuh-
kien vahentédminen

Jyvaskylan kohdalle ei pystyta

tekemaan runkotietasoista vay-
184 nykyiselle paikalle keskelle

kaupunkirakennetta.

Esiselvitys tekeilla, (maasto-
kaytava, leveys noin 0,4 km)
mahdollistaa pitkan aikavalin
kaavavarauksen.

Hannilansalmen
silta Viitasaarella
(Vt4)

Sillan kantavuuden paran-
taminen; erikoiskuljetusten
huomioiminen myds tar-
keda

Rajoittaa raskaita kuljetuksia.

Suunnitelmat olemassa, silta
uusitaan v. 2007-2008.

Useat poikittais-
suuntaiset tiet

Teiden merkitys tarkea
maakunnassa mm. alku-
tuotanto-, maatalous-,
raakapuu- ja paivittaista-
varakuljetusten kannalta

Tilanne tuttu, mm. kuntakeskus-
ten valisia vaylia on paljon pe-
rusparantamatta.

Tieliikenteen turvallisuus nousi merkittavaksi kehittdmiskohteeksi. Useat teollisuusyri-
tykset ilmaisivat huolensa raskaan liikenteen aiheuttamiin riskitilanteisiin tieverkolla ja
valtatien 4 parantamista pidettiin tdssa suhteessa erittain tarkeana. Merkittavana kehit-
tamiskohteena pidettiin my6és mm. ammattikuljettajien levahdysalueiden ja kuormanka-
sittelyalueiden lisddmistd maakunnassa sekd alueiden varaamista raakapuun
varastointiin.

5.2 Rataverkon kehittamistarpeet

Keski-Suomen rautatiekuljetusten tulevaisuuden mahdollisuuksia arvioitaessa elinkei-
noeldman edustajat pitavat realistisena lahtdkohtana sita, ettd kaytettdvissa on rata-
verkko nykyisessa laajuudessa.
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Elinkeinoelaman edustajien haastattelujen perusteella kootut keskeiset rataverkon ja

radanpidon kehittamisen

tarpeet seka vastaavat

Suomessa on esitetty taulukossa 5.7.

radanpidon

linjaukset Keski-

Taulukko 5.7: Keskeiset rataverkon ja radanpidon tarpeet Keski-Suomen elinkeinoelaman

haastattelujen perusteella ja niita vastaavat radanpidon linjaukset.

Tarve ja kohde

Radanpitgjan toteama tilanne

Suunnitellut toimenpiteet

Ratakapasiteetti / valityskyky

Tampere—-Jyvaskyla—Pieksamaki kapasitee-
tin varmistaminen liikennemaarien kasvaes-
sa.

Tampere—Pieksamaki raskaan
tavaraliikenteen runkorata ja
Tampere—Jyvaskyla nopean ta-
varaliikenteen runkorata (ehdo-
tus). Ei viela ongelmakohde
valityskyvyn nakdkulmasta. Toi-
menpiteitad suunniteltu.

Orivesi—Jyvaskyla valityskyvyn
parantaminen sisaltaen kaksois-
raideosuuksia suunniteltu aloitet-
tavaksi vuoden 2015 jalkeen.

Radan kunto ja kantavuus

Luotava metséateollisuuden tuotekuljetuksille
25 tonnin akselipainon mahdollistavat yhtey-
det:

» Jamsankoski/Kaipola—Rauma (satama)

Kokemaki—Rauma 2007; Jam-
sankoski-Tampere 2011; Tam-
pere—Kokemaki 2012.

Akselipainon nosto suunniteltu
toteutettavaksi Lielahti—
Kokemaki-rataosan perusparan-
nuksen yhteydessa 2012 men-
nessa. Selvitetaan, onko
mahdollista aloittaa liikenndinti
Jamsankoskelta Raumalle jo
aikaisemmin alennetulla nopeu-
della, esim. 60 km/h.

» Adnekoski—Jyvaskyld—Jamsankoski

Tavoitetila: 2030 mennessa.

» Tampere—\Vuosaari (satama)

Tampere—Helsinki sallittu; Vuo-
saaren satamarata sen valmis-
tuessa loppuvuodesta 2008.

» Tampere—Hanko (satama)

Kirkniemi—Hanko sallittu; Hyvin-
k&a—Kirkniemi 2030 mennessa
(tavoitetila).

Aanekoski—-Haapajarvi: varmistettava raaka-
puukuljetusten sujuvuus yllapitamalla rata
vahintaan nykytasolla.

Rataosan tilanne kasitelty vaha-
liikenteisten ratojen tulevaisuus-
selvityksessa. Ehdotetaan

korvausinvestointia 2011-2015.

Ratapihat

Aanekosken ratapiha ahdas ja toiminnalli-
sesti hankala.

Yritysten raiteet ja yleiset kuormauspaikat

Yhdistettyjen kuljetusten terminaalin raken-
taminen (liittyy mahdolliseen logistiikkakes-
kukseen).

Ratahallintokeskus ja Tiehallinto
tekevat selvitysta logistiikkakes-
kusten tie- ja ratayhteyksien ny-
kytilasta.

Raiteiden ja kuormausmahdollisuuksien ke-
hittdmiseen (kuormauskapasiteetin lisaami-
seen) teollisuuslaitoksissa paikoin tarpeita.

Kehitysvastuu yrityksilla.

Raakapuun kuormauspaikat

Riittavan tihea ja tasokas kuormaus-
paikkaverkko: Puunkuormauspaikkojen aktii-
visempi hoito. Varastotilan lisdaminen kuor-
mauspaikoilla. Puunkuormauspaikkojen
toiminnallinen kehittdminen, kuten varastointi
ja kuormaus raiteen molemmin puolin.
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Rataverkon osalta keskeinen asia on ratojen valityskyky valilld Jyvaskyla—Orivesi ja Jy-
vaskyla—Pieksamaki. Elinkeinoelaman nakokulmasta kuljetustoiminnan edellytysten tu-
lisi nailla yhteysvaleilld vahintdan sailya ennallaan, mutta mieluummin parantua.
Rataosa Jyvaskyla—Orivesi on valityskykynsa aarirajoilla, mika aiheuttaa mydhastymi-
sid seka tavara- etta matkustajaliikenteelle. On paivia, jolloin kaikki tavarat eivat mahdu
etelan suuntaan meneviin juniin. Talléin kuljetetaan ensin ne tavarat, joiden on ehdot-
tomasti oltava perillda seuraavana paivana mm. laivojen aikatauluista johtuen. Loput
odottavat myohaisempaa kuljetusta esimerkiksi Jyvaskylassa.

Rautatieinfrastruktuurin osalta suurin haaste metsateollisuuden tuotekuljetuksissa on
25 tonnin akselipainon kayttoonotto. Uusi kuljetuskalusto mahdollistaa jo 25 tonnin ak-
selipainon. Keski-Suomen alueella Ratahallintokeskus on suunnitellut toteutettavansa
akselipainon noston ensimmaisena Jamsanjokilaaksoon. Yhteyden Aénekoski—Jyvés-
kyla—Jamsankoski toteuttaminen on tavoitteena pitemmalla aikavalilla.

Jyvaskylan ratapiha toimii kohtuullisen hyvin, mutta nykyisilla kasvaneilla tavaramaaril-
I ratapiha on ajoittain tdynna. Operatiivisessa toiminnassa on otettava huomioon, mita
toimintoja ratapihalla voidaan tehda saman paivan aikana. Tietyt kuljetukset pystytaan
sovittamaan siten, etta niiden vaunut eivat ole samaan aikaan ratapihalla. Vaunut ja ju-
narungot seisovat lisdksi ratapihan raiteilla mahdollisimman lyhyen ajan. Ratapihan
toiminnallisuus paranisi, jos joitakin raiteita voitaisiin pidentaa. Lisaraiteita ei ratapihalle
mahdu, silla ratapihan toisella puolella on matkakeskus ja muita rakennuksia ja toisella
puolella kulkee Rantavayla (valtatie 9).

Aanekosken ratapiha ja teollisuusraiteet ovat ahtaita ja toiminnan kannalta haasteelli-
sia. Viimeisimmassa kevyessa ratapihan kunnostuksessa uusittin mm. turvalaitteita.
Tama on kuitenkin hankaloittanut tydntekoa ratapihalla, joka muutenkin on ahdas. VR:n
edustajien mukaan yhteistydon Ratahallintokeskuksen kanssa tulisi toimia myds kaytan-
non tasolla, siten etta ratapihainvestointien my6ta voitaisiin samalla parantaa tydsken-
telyn edellytyksia ja tydmenetelmia.

Yritysten raiteiden kehittamistarpeet liittyvat oleellisesti kuormausmahdollisuuksien ke-
hittdmiseen. Haasteena on usein kuormaussiltakapasiteetin lisdaminen.

Metsateollisuuden puunhankinnan nakokulmasta kuljetusjarjestelman toimivuuden
keskeiset edellytykset ovat kohtuullisessa kunnossa oleva alempiasteinen tieverkko ja
toimivat kaukokuljetusyhteydet. Jos runkokuljetus tapahtuu junalla, keskeisia infrastruk-
tuurin osia ovat rautatien kuormauspaikka ja ratayhteys sieltd tehtaalle. Keski-
Suomessa heikkokuntoisinta rataverkkoa on rata Adnekoskelta pohjoiseen. Se on kui-
tenkin puunhankinnan kannalta oleellinen yhteys, ja sen kehittdminen on tarkeaa. Vas-
taavia rataosia 16ytyy muualtakin maasta.

Kuormauspaikkojen hoidossa nahtiin kehittdmisen varaa. Metsayhtididen haastattelu-
jen perusteella mm. aurausta, valaistuksen korjaamista ja ajovaylien kunnostamista pi-
tad usein erikseen pyytaa; niité ei aktiivisesti hoideta kuntoon. Kysymys on ilmeisesti
myo0s siita, millaisia hoitosopimuksia naista asioista on tehty. Haastateltavilla oli epatie-
toisuutta siitd, minka tahon vastuulla asiat ovat ja kuuluvatko ne esimerkiksi Ratahallin-
tokeskukselle.
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5.3 Lentoliikenteen infrastruktuuri

Jyvaskylan lentoasemaa laajennettiin vuonna 2004. Lentoaseman kapasiteetti on riitta-
va, eikd sen arvioida rajoittavan lentokuljetuspalvelujen tarjontaa lahitulevaisuudessa-
kaan.

Jyvaskylan lentoasemalle on hyvéat tieliikenneyhteydet, jotka tulevat parantumaan val-
tatien 4 kehittymisen myo6ta. Kesalla 2007 avattava uusi tieyhteys valilla Tikkakoski—
Leppavesi parantaa myods lentoaseman liikenneyhteyksia. Lentoaseman ymparistéon
on kaavoitettu alueita logistiikalle seka liike- ja toimistorakennuksille. Uusi tieyhteys voi
lisata alueen houkuttelevuutta myos logistiikka-alan toimijoiden nakokulmasta. Talla
hetkella alueella toimii Lidlin jakelukeskus.

Lentoaseman joukkoliikenneyhteyksia hoidetaan kaukoliikenteen linja-autoilla, joilla on
kirjoitushetkella useita paivittaisia vuoroja lentoasemalle tai lentoaseman tienhaaraan.
Lentoasemalta Jyvaskylaan vuoroja ja on padasiassa tienhaarasta ja liikenneyhteydet
lentoasemalta pois ovatkin enemman oman auton ja taksin varassa. Jyvaskylan paikal-
lislikenteen linja-autot eivat kulje lentoasemalle.

5.4 Elinkeinoelaman ja vaylanpitajien yhteistyo

Vuoropuhelu Tiehallinnon kanssa

Haastatellut elinkeinoelaman edustajat olivat yleisesti tyytyvaisia yhteistydhén Tiehal-
linnon kanssa. Yhteistyd perustuu molemminpuoliseen luottamukseen ja virkamies-
maisyydesta on paasty eroon. Yritysten edustajat kokevat, ettd Tiehallinto on paa-
asiassa tietoinen alueensa ongelmista ja ymmartavat myos rajoitettujen voimavarojen
asettamat rajat. Lisaksi yhteistyd muihin tiepiireihin koetaan hyvaksi.

Nykyiset yhteydenpitomenetelmat koetaan hyviksi ja paaosin riittaviksi. Kontaktit
Tiehallintoon koetaan I6ytyvan yhteystarpeen ilmetessa. Yrityksille on annettu vaikutus-
mahdollisuuksia ja osa koki, ettd asioita on saatu vietyd hyvin myds konkreettiselle
tasolle.

Suoraa ja saanndllistd yhteydenpitoa kaipaavat 1ahinna metsateollisuus ja kuljetus-
yritykset. Molemmat toimialat ovat olleet tiiviissa yhteistydssa Tiehallinnon kanssa.
Muiden toimialojen edustajat kokivat, etta yrityksen tieverkolle kohdistuvat tarpeet ja
odotukset valittyvat Tiehallinnon tietoon tarpeeksi hyvin joko kuljetusyritysten tai
paikallisten ja valtakunnallisten edunvalvojien kautta. Suoraa yhteisty6td koettiin
tarvittavan vain tapauksissa, joissa ongelmat tieverkolla karjistyisivat ja vaikuttaisivat
siten yrityksen toimintamahdollisuuksiin.

Tiehallinnon ja yritysten yhteisiin tilaisuuksiin toivottiin keskustelun pohjaksi kulloinkin
ajankohtaisia aiheita ja oikeiden teemojen koettin myds herattavan kiinnostusta
osallistua tapaamisiin. Parhaana yhteistydmuotona nahtiin tapaamiset Tiehallinnon
kanssa pienryhmissd muutaman muun yrityksen kanssa. Yhteisiin tapaamisiin voisivat
kokoontua erikseen mm. ajojarjestelijat, pienet ja suuret kuljetusyrittajat seka eri
teollisuuden alojen yritysten edustajat. Taman tyyppisia tapaamisia on jo jarjestetty ja
niihin ollaan tyytyvaisia.
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Osa elinkeinoelaman edustajista toivoi lisaa tietoa tulevista tiesuunnitelmista. Tiedotus
voisi tapahtua esimerkiksi sahkopostilla muutaman kerran vuodessa. Lisaksi koettiin,
etta yrityksilla pitaisi olla toimivat yhteydet viranomaistahoihin jo kaavoitusasioista lah-
tien, jotta yritysten sijoittumistoiveita, liikenteellisia tavoitteita ja kunnan kaavoituspoli-
tiikkaa voitaisiin pohtia yhdessa mahdollisimman varhaisessa vaiheessa. Toisaalta
haluttiin lisda tietoa vaikutusmahdollisuuksista ja parhaasta tavasta olla mukana vaikut-
tamassa tehtaviin paatoksiin.

Metsayhtiot ovat Tiehallinnon kannalta tarkead asiakassegmentti. Yhteistyota yritysten
kanssa tehdaan jo paljon, mutta erityisesti ongelmat alempiasteisella tieverkolla
vaativat jatkuvaa yhteistyon kehittdmistd ja osa metsayhtididen edustajista koki, etta
yhteistyéta voisi olla nykyistd enemman. Tama vaatii enemman aktiivisuutta seka
Tiehallinnolta ettd metsayhtidilta itseltdan. Asiassa aloitteellisin ja toimeenpanevin
voima voisivat olla esimerkiksi tiemestarit. Yhteisty6ta toivottiin lisdd mm. kelirikko-
rajoitusten ennustemenetelman kehittdmiseksi ja puun valivarastointipaikkoihin liittyen.

Vuoropuhelu Ratahallintokeskuksen kanssa

Osa rautatiekuljetusasiakkaista nakee, etta radanpidon tarpeet tulevat riittavasti esiin
kuljetusyritysten kautta. Jotkut niista, joilla ei talla hetkella ole suoria yhteyksia vaylan-
pitajiin, ovat sitd mieltd, ettd yhteyksia saisi olla, vaikka niilld ei ehka olisikaan sinansa
vaikutusta vayldhankkeiden etenemiseen. Vuoropuhelun muotona voisi olla esimerkiksi
kokoontuminen pienryhmissa vuorovaikutteisesti yksittaisen yrityksen edustajien kans-
sa. Elinkeinoelaman edustajat pitavat tarkeana, ettd Ratahallintokeskuksella olisi kas-
vot — yhteyshenkild, jonka elinkeinoelaman edustaja on tavannut ja johon voi tarvit-
taessa olla yhteydessa radanpitoon liittyvissa asioissa.

Suoraa vuoropuhelua ei kaikissa yrityksissad pideta tarpeellisena. Yritysten edustajat
uskovat, etta asioihin voidaan tarpeen tulleen — liikennevaylien tilan uhatessa heiken-
tda yrityksen toimintaedellytyksid — vaikuttaa esimerkiksi etujarjestdjen kautta tai
suorilla yhteyksilla poliittisiin paattajiin. Vuosien varrella vaylaasioista on myds tehty
erilaisia kyselyja, joissa on selvitetty elinkeinoelaman tarpeita, joten padosan tarpeista
pitaisi jo olla vaylanpitdjien tiedossa.

VR Cargon nakokulmasta saanndlliseen yhteydenpitoon ei kaytdnndn toiminnoissa
vaikuttaisi olevan erityistd tarvetta. Keski-Suomen osalta yhteyksia on ja pitdakin olla
mm. ratapihatekniikan ja liikenneturvallisuuden kehittamisen seka yleensa tulevai-
suuden linjausten osalta.

Rataverkolla yksityisraideyhteyksiin liittyvat asiat hoidetaan Ratahallintokeskuksen
kanssa. Suurilla asiakkailla on toimivat yhteydet VR Cargon kanssa kuljetuspalveluiden
osalta, mutta samalla kasitelldan usein myds infrastruktuuriin liittyvia asioita.

Haastattelujen perusteella puunhankinnan osalta yhteyksia Ratahallintokeskukseen on
toiminnoista riippuen melko vahan tai ei lainkaan. Yhteydenpito VR:n kanssa on sen
sijaan toimivaa. Myds paikallisesti koetaan, ettd palvelut toimivat, kun operatiivisella
tasolla ollaan saanndllisesti suoraan yhteydessa junatoimistoihin. Tarvittaessa tarpeet
valittyvat tata kautta eteenpain Ratahallintokeskukseen.
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Elinkeinoelama on sitoutunut ja verkostoitunut Keski-Suomeen

Keskisuomalaiset yritykset ovat padosin sitoutuneita alueeseen. Maakunnan vahvuute-
na nahdaan erityisesti laaja alihankkijaverkosto ja osaavan tydvoiman saatavuus. Tule-
vaisuudessa verkottumisen merkityksen nahdaan korostuvan entisestaan. Kuitenkin
suuret konsernit tekevat paatdksensa maakunnan ulkopuolella ja kokonaisuuden pe-
rusteella, jolloin alueellisella toimintaymparist6lla ei ole usein ratkaisevaa roolia.

Valtakunnallisesti merkittavien paaliikennevaylien, erityisesti valtateiden 4 ja 9 lahei-
syys, on yrityksille kilpailukykytekija. Erityisen keskeisid nama vaylat ovat paivittaisen
logistiikan kannalta palvellessaan kaupan kuljetuksia ja energiakuljetuksia.

Jyvaskyla on tavaravirtojen valtakunnallinen solmu ja logististen palvelujen
luonnollinen sijaintipaikka

Keski-Suomi ja erityisesti Jyvaskyla on tavaravirtojen luonnollinen solmukohta. Jyvas-
kylan terminaaleissa tavara kulkee lapivirtausperiaatteella pysahtymatta. Alueella on
mahdollisuus myds logistiseen jalostustoimintaan, joka vahvistaa Keski-Suomen elin-
keinoelaman mahdollisuuksia saada kilpailukykyisia logistiikka- ja kuljetuspalveluja.

Logistiikkakeskukselle on Jyvaskylan alueella ilmiselvaa kuljetusyrityksista lahtevaa
tarvetta. Kuljetusyrityksiltd vaaditaan yha enemman kokonaisvaltaisia palveluita, joihin
vastaaminen edellyttdd yhteisty6ta ja verkottumista sekd kuljetusasiakkaiden etta
toisten kuljetusyritysten kanssa. Kuljetusten jatkuva tehostaminen edellyttdéd myos
kuljetukseen liittyvien oheistoimintojen, kuten kuljetuskaluston huollon, vaivattomuutta.
Kuljetus- ja logistiikkayritysten keskittyminen Ilahelle toisiaan tukee monipuolisten
oheispalveluiden sijoittumista alueelle.

Yhteistydn aloittamisessa otetaan toistaiseksi ensiaskeleita, mutta logistiikkakeskus luo
hyvat puitteet yhteistyon tiivistamiselle. Keskuksen toteuttamisessa voidaan |&htea
likkeelle mahdollistamalla alan toimijoiden sijoittuminen samalle alueelle. Kuntien tulee
kaavoituksella tukea Iuonnollisen logistisen solmukohdan syntymista. Keskittyma
taydentynee ajan myoéta logistiikkakeskukseksi, kun tédhan vain tarjotaan riittavan
koordinoidut puitteet.

Tiekuljetusten haasteet koskettavat koko kuljetusjarjestelméan toimivuutta

Tiekuljetukset ovat oleellinen osa liikennejarjestelmaa Keski-Suomessa. Tiekuljetusyri-
tykset ovat kohdanneet viime aikoina paljon uusia haasteita, joita ovat tuoneet mm. uu-
si ajo- ja lepoaika-asetus. Osaavan ty6voiman saatavuutta pidetddn suurena haas-
teena alalla ja merkkeja kuljettajapulasta on nahtavissa jo Keski-Suomessakin.
Kuljetustoimialan imagon kohotus ja rinnastaminen enemman muuhun elinkeinotoimin-
taan valtakunnallisessa ja kunnallisessa paatdksenteossa koetaan tarkeaksi.

Erikoiskuljetuksilla on strateginen merkitys: Erikoiskuljetuksia kayttavalla yrityksella ei
ole toimintaedellytyksia maakunnassa, jos erikoiskuljetuksia mm. vientisatamiin ei voi-
da hoitaa. Kysymys on usein pienista tekijoista, jotka erityisesti vaylanpitajan on otetta-
va huomioon. Jyvaskyldn ja A&nekosken seuduilla on paljon erikoiskuljetuksia
kayttavaa konepajateollisuutta.



98 Elinkeinoeldman kuljetustarpeiden kehitysndkymat Keski-Suomessa
PAATELMAT

Valtatien 4 kehittdmisen ohella alempiasteisen tieverkon tasoon ja koko tiever-
kon talvihoitoon on kiinnitettdvd huomiota

Tieverkon kehittamisessa elinkeinoelama pitaa tarkeimpana valtatien 4 kehittdmista
Lusista Vaajakoskelle ja Jyvaskylasta edelleen Adnekoskelle. Metséteollisuuden raaka-
puukuljetusten ja turvekuljetusten suuri merkitys maakunnan elinkeinoelamalle edel-
lyttdd panostusta alempiasteisen tieverkon liikennditavyyteen. Talla hetkelld alempi-
asteisen tieverkon tulevaisuuden tila huolestuttaa tieverkolla toimijoita. Maakunnan
poikittaissuuntainen tieverkko koetaan jaaneen paikoin eteld-pohjoissuuntaisten
paavaylien varjoon tienpidossa.

Teiden talvihoidolla on oleellinen merkitys kuljetusten sujumiselle. Tieverkon oikea-
aikaista talvihoitoa tulee edelleen kehittda, jotta tiet olisivat liikennditavissa
kuljetustarpeiden ja -aikataulujen mukaisesti. Turvallisuuteen ja raskaan liikenteen
levahdysalueiden kehittdmiseen on myods edelleen kiinnitettdva huomiota.

Metsateollisuus pysyy Keski-Suomen rautatiekuljetusten suurasiakkaana, mutta
uudet palvelut laajentavat rautateiden kilpailukykya

Rautatiekuljetuksilla on selvda potentiaalia Keski-Suomessa. Mm. tiekuljetusalan
kohtaamien uusien haasteiden uskotaan lisddvan rautatiekuljetusten kannattavuutta
tulevaisuudessa.

Metsateollisuuden raaka-aine- ja tuotekuljetukset muodostavat Keski-Suomen rautatie-
kuljetusten rungon myds lahitulevaisuudessa. Lisdksi VR Cargo on pystynyt tarjoa-
maan kilpailukykyisia palveluja joukolle muita yrityksia mm. konttikuljetuksissa ja myo6s
sellaisille yrityksille, joilla ei ole omaa raideyhteytta. Rautateiden kilpailun avautumisen
myoOta uusia rautateitd hyddyntavia toimijoita ja kuljetusratkaisuja on tulossa myds
Keski-Suomeen. Yhdistetyilld kuljetuksilla on potentiaalia, ja kynnys niiden kaytta-
miseen vaikuttaa melko matalalta. Ensi vuosikymmenen alkupuolella lienee tarjolla
my0Os palveluja, jossa rautateilld kuljetetaan uusia tavaralajeja uusien toimintamallien
myota.

Rataverkon riittava kapasiteetti, kantavuus ja laajuus mahdollistavat Keski-
Suomen elinkeinoelamalle toimivat kuljetusyhteydet

Keski-Suomen paaradoilla on turvattava riittdva kapasiteetti Jyvaskylasta etelaan ja
itdan, siten ettd tavaraliikenteella on edellytyksia myds kasvulle. Metsateollisuuden tuo-
tekuljetusten paaradoilla tulisi voida hyddyntaa 25 tonnin akselipainoa kuljetuskaluston
uudistumisen tahdissa. Raakapuun kuormauspaikkaverkosto on oleellinen osa metsa-
teollisuuden puunhankintaa, ja sen laajuus ja toimivuus on turvattava myos Keski-Suo-
messa. Adnekoski—-Haapajarvi-radan arvioidaan olevan Keski-Suomen tarkein raaka-
puukuormausten rataosa myos tulevaisuudessa, joten sen kehittdminen on perusteltua.

Keski-Suomen elinkeinoeldmalld on mahdollisuus valita monen sataman kilpailu-
kykyisestéa palvelutarjonnasta

Etaisyytta rannikon satamiin Keski-Suomessa kompensoi mahdollisuus usean sataman
kayttéon kansainvalisissa kuljetuksissa. Kaytettdva yhteys riippuu ensisijaisesti koko-
naispalvelusta, johon vaikuttaa mm. satamapalvelujen nopeus ja liikenneyhteydet
Suomessa. Helsinki, Turku ja Hanko palvelevat erityisesti kappaletavaran, konttien ja
peravaunujen kuljetuksissa. Suuret metsateollisuuden yritykset kayttavat vientikuljetuk-
sissaan etenkin Rauman ja Kotkan satamia. Lansi-Suomen rannikon satamat ovat
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merkittdvid maakunnan puutuoteteollisuuden kuljetuksissa. Vuosaareen pian valmistu-
van sataman vaikutus Keski-Suomen kuljetusvirtoihin riippuu paljon alueella tarjottavis-
ta logistiikkapalveluista. Kilpailukykyiset palvelut tulevat vahvistamaan kuljetusvirtoja
Keski-Suomen ja Helsingin valilla.

Konttikuljetusten ja niihin liittyvan palvelutarjonnan merkitys kasvaa myos Kes-
ki-Suomessa

Maailmankaupan kuljetusyksikkd, kontti, vaikuttaa entistd enemman myods Keski-
Suomen kuljetusratkaisuihin. Satamakontituksesta huolimatta kasvavia maaria kontteja
kuljetetaan myds Keski-Suomeen ja Keski-Suomesta. Tdma luo tarvetta ja mahdolli-
suuksia logistisille palveluille, kuten konttivarikkotoiminnalle ja meno-paluuketjujen tar-
joamille kuljetusratkaisuille. Nama palvelut voivat luontevasti liittyd esimerkiksi
Jyvaskylan alueelle ideoituun logistiikkakeskukseen.

Lentomatkustusyhteydet Jyvaskylasta ovat oleellisia Keski-Suomen elinkeino-
elamalle

Jyvaskylan lentoaseman matkustajamaarien vahenemisen suhteen on oltava valp-
paana. Lentoliikenteen palvelutasolla on oleellinen merkitys elinkeinoelamalle seka
Jyvaskylassa jarjestettaville valtakunnallisille ja kansainvalisille tapahtumille, kuten
erilaisille messuille ja kongresseille. Keski-Suomen elinkeinoeldaman kuljetusten ja
ihmisten liikkumisen kannalta on oleellista, etta tie- ja rautatieyhteydet mahdollistavat
sujuvat ja aikataulunmukaiset yhteydet Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Saanndélliseen
lentorahtilikenteeseen Jyvaskyldssa ei talla hetkelld ole edellytyksid ja tavaraa kulje-
tetaan ainoastaan reittilentokoneiden ruumassa.

Elinkeinoelaman kuljetuksissa korostuvat nopeus ja tasmallisyys seka alempi-
asteisen tieverkon merkitys

Elinkeinoelaman kuljetusten maaran odotetaan pysyvan maakunnassa lahitulevai-
suudessa samana tai kasvavan maltillisesti. Kuljetusten nopeudelle ja tasmallisyydelle
asetetut vaatimukset kuitenkin korostuvat jatkuvasti. Tulevaisuudessa erikois-
kuljetusten osuus teollisuuden kuljetuksista voi kasvaa tuotteiden koon kasvamisen
myota.

Alempiasteisen tieverkon merkitys korostuu lahitulevaisuudessa kotimaisen raakapuun
kysynnan kasvaessa ja maakunnan turpeen kayton lisdamiselle asetettujen tavoit-
teiden myo6tad. Kotimaisen raakapuun kysynnan kasvu voi lisatad tiekuljetuksia
lyhyemmilla matkoilla vaunupulan muodostuessa esteeksi rautatiekuljetuksien kaytdlle.
Elintarvikekuljetusten terminaalitoiminnan kannalta erityisesti Jyvaskylan seutu on
lisddmassa merkitystaan.

Vuoropuhelu elinkeinoelaman ja vaylanpitgjien valilla on paaosin toimivaa, mutta
yhteistydmuotoja tulee edelleen kehittda

Elinkeinoelaman edustajat ovat paaosin tyytyvaisia yhteistydhon vaylanpitajien kanssa.
Suoria ja saanndllisia vuoropuhelutarpeita on eniten metsateollisuudella ja kuljetus-
yrityksilld. Elinkeinoeldaman vayliin kohdistuvien tarpeiden koettiin valittyvan vaylan-
pitajille hyvin kuljetusyritysten ja etujarjestdjen kautta. Monet toimijat eivat pitdneetkaan
suoria yhteyksia valttamattomina. Vaylanpitajien arveltiin myos olevan tietoisia alueen
vaylien keskeisista ongelmista.
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Tiehallinnon kanssa luodut yhteydenpitotavat koettiin toimiviksi ja esitettyja kehittamis-
toimenpiteitd on saatu myds vietya kaytantédn asti. Tietoa kaivataan lisaa erityisesti
tulevista suunnitelmista, joihin pitdisi paasta vaikuttamaan riittdvan aikaisessa
vaiheessa.

Radanpidossa tarpeiden todettiin monelta osin tulevan huomioiduiksi VR:n valityksella.
Ratahallintokeskuksen ja VR:n yhteistyd rataverkon tulevaisuuden linjausten osalta on
toimivaa. Elinkeinoelama toivoo kuitenkin, ettd myos Ratahallintokeskukseen olisi toi-
mivat yhteistydkanavat ja yhteyshenkil6t, joiden kanssa tarpeista voidaan keskustella.

Keski-Suomen elinkeinoelaman kuljetusten SWOT-analyysi

Taulukkoon 6.1 on koottu Keski-Suomen elinkeinoelaman kuljetusten kannalta nahta-
via vahvuuksia ja heikkouksia sekd mahdollisuuksia ja uhkakuvia.

Taulukko 6.1: Keski-Suomen vahvuudet, heikkoudet, mahdollisuudet ja uhat elinkeinoelaméan
kuljetusten ndkokulmasta.

+ -
Vahvuudet Heikkoudet

o Sijainti liikenteellisessa solmukohdassa | ¢ Pitkd matka vientisatamiin

e Liikenneinfrastruktuurin kattavuus ¢ Reitti- ja rahtilentoliikenteen heikko
= Valinnanvara rannikon satamia kannattavuus
iz kaytettaessa e Yritysrakenne keskittynyt suuryrityksiin,
© | ¢ Vahvat ja perinteiset teollisuuden alat ja keskisuuria yrityksia vahemman
© niiden ymparille syntyneet e Suuri riippuvuus metsateollisuudesta
':% yritysverkostot e Kelirikko sorateilld ja sen vaikutus
.% e Jyvaskylan seutu kasvukeskus metsateollisuuteen

e Osaavan tyévoiman saatavuus
teollisuuden yrityksissa
o |ogistiikka-alan koulutus Jyvaskylassa

Mahdollisuudet Uhat
e Jyvaskylan seudun kehittyminen e Liikennevaylien rapistuminen
logistisena keskittyméana rahoituksen riittdmattdémyyden
e Valtatien 4 paranemisen my6ta alueen seurauksena, erityisesti alempiasteinen
houkuttelevuuden kasvu yritysten tieverkko
QS sijaintipaikkana e Vahaliikenteisten rataosien
'—g o Logistiikkakeskuksen my6té syntyvat palvelutason heikkeneminen
= uudet innovaatiot ja toiminnalliset e Kuljettajapula
'8 synergiaedut alueella e Tyodnvoiman saatavuus
© | e Innoroad-konseptin kehittyminen maaseutumaisissa kunnissa
3 valtakunnalliseksi innovaatio- ja tulevaisuudessa
osaamiskeskukseksi e Yritysten toimintaa koskevat paatdkset
o Rautatiekuljetuspalveluiden monipuolis- globaalissa toimintaymparistossa

tuminen
e Yhdistetyt kuljetukset

Vahvuudet ja heikkoudet ovat maakunnan sisdisia tekijoitad tai ominaisuuksia, kun taas
mahdollisuuksiin ja uhkakuviin kuluu tekijéitd, joihin vaikuttaa valtakunnallinen tai kan-
sainvalinen toimintaymparisto.
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. . N Haastateltu i
Yritys ja toimipaikka L Tehtavanimike / vastuualue Pvm
henkilo
Metsateollisuus, paperiteollisuus
r’:"elr(iz:(f)gé A Ef/"ﬁﬁﬁisiyﬁfsékcyz%ﬁa' Matti Makinen Logistiikkapaallikks 12.2.2007
Oy Mets&-Botnia Ab, Adnekoski Matti Alanen LOQ'St.'CS Manager / Domestl_c 30.3.2007
and direct export transportations
Metsaéliitto Osuuskunta, Adnekoski Hannu Pirinen Kuljetuspaallikkd 14.3.2007
Stora-Enso Oyj Metsé&, Savon han- Juha Sipinen Operaatiopaallikkd 21.3.2007
kinta-alue Heikki Hakonen Hankintaesimies / operaatiot o
. . . Kari Autio Asiakaspalvelupaallikkd
oPakymmene Oyj, Kaipola / Jam- | 1 kaliiola Hankintap#allikké / puunhuolto | 15.3.2007
Vesa Valkealahti Asiakaspalvelupaallikkod
UPM Metséd, Jyvaskylan piiri Ari Taimisto Operaatiopaallikkd 26.4.2007
Puutuoteteollisuus, talonvalmistus
ER-Saha Oy, Viitasaari Jouni Hayrinen Sales Director 8.2.2007
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Keitele Forest Oy / Keitele Timber |y o | aptinen Logistiikkainsingéri 8.2.2007
Oy, Keitele
Metalliteollisuus, koneiden ja laitteiden valmistus
Harvia Oy, Muurame Jari Kovanen Logistiikka 7.2.2007
John Crane Safematic Oy, Muurame | Petri Rostén g"ear::gter /'Supply Chain Mana- | 46 4 5607
Me.t_so Paper Oy, Rautpohja, Jyvas- Timo Reiman G_eqeral Manager / Project Lo- 12.1.2007
kyla gistics
Moventas Wind Oy, Jyvaskyla Tarmo Merikoski Logistics Manager 17.1.2007
Valtra Oy Ab, Suolahti Matti Salminen Kuljetuspaallikkd 25.1.2007
Elintarviketeollisuus
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Finavia, Jyvaskylan lentoasema Esa Kainulainen Lentoaseman paallikko 24.1.2007
DHII Exp"ress (Finland) Oy, Hannu Saaksvuori Regional Manager 22.3.2007
Jyvaskyla
Kuljetusliike Taipale Oy, Jyvaskyla Kaija Taipale Toimitusjohtaja 14.2.2007
Transpoint Oy Ab, Jyvaskyla Asko Mattila Aluepaallikkd 26.3.2007
VR Osakeyhtid VR Cargo, Jyvaskyla | Tapio Korhonen Myyntipaallikkod 22.2.2007
VR Osakeyhtié VR Cargo, Adnekoski | Reijo Piesanen Palveluesimies 14.3.2007
vahala Yhtiot, Jyvaskylan Kiitolinja- Jarmo Sorvari Laatujohtaja 25.1.2007
asema Oy
Tukku- ja vahittdiskauppa
Keslog Oy, Jyvaskyla | Jorma Sirén | Myyntipaallikkd | 26.3.2007
Kemian teollisuus
CP Kelco Oy, Aadnekoski Anne Paakkonen Logistiikka-assistentti 22.3.2007
KiiltoClean Oy, Hankasalmi Eino Valkonen Varastopaallikko 16.3.2007
Energiantuotanto
Vapo Oy, Jyvaskyla | Jari Leppanen | Logistiikkajohtaja | 14.2.2007
Graafinen ala
Otavan kirjapaino Oy, Keuruu | Heikki Nirvi | Hankintavastaava | 28.3.2007
Edunvalvonta
Jyvaskylan seudun kehittamisyhtio | . itacaari Kehittamispaallikké 12.1.2007
Jykes Oy
Keski-Suomen kauppakamari Uljas Valkeinen Toimitusjohtaja 12.1.2007
SKAL Keski-Suomi ry Mikko Voutilainen Jarjestopaallikkd 9.1.2007






